


DER TRADITIONELLE Fernlastkraftwagen-Hersteller LIAZ bringt seine neue Zweiachs-Sattelzugmaschine Typ SKODA-LIAZ 110.551 
auf den Markt. Bei der Konstruktion wurde eine Reihe progressiver Elemente benutzt. die sowohl Leistung als auch Verbraucn 
Lenkung und Aufenthalt der Besatzung im Fahrzeug giinstig beeinflussen. Letztendlich ist der neue Typ umweltfreundlicher 
Der Dieselmotor MS 640 mit Turbolader mit Fulluft-Zwischenkiihler erreicht bei wirtschaftlichem Betrieb eine hohe Hubraumleistung. 
Die weiterentwickelte klassische Federung wurde durch eine pneumatische Federung vervollstandigt. die den Fahrkomfort erhoht 
und die konstante Hohe der Sattelkupplung unabhangig von der Belastung sowie die Sicherheit gewahrleistet. Das um 60° kippbare 
Fahrerhaus ist serienmaOig mit einem in Hohe und Neigungswinkel verstellbaren Lenkrad. zwei luftgefederten und nach dem 
Gewicht regelbaren Sitzen, zwei tatsachlich Ruhe gewahrleistenden Schlafplatzen. einem Ablageschrank mit einem kleinen Tresor. 
einem Autoradio mit Cassettenrecorder. einem standardisierten Stellplatz fur einen Kuhlschrank usw. ausgestattet. Hinsichtlich der 
UmweltschutzmaGnahmen erfullt der neue Typ alle einschlagigen Vorschriften der ECE. GroGte Aufmerksamkeit widmeten die 
Konstrukteure der Sicherheit und Zuverlassigkeit des Fahrzeuges und verknupften dabei optimal die Wunsche und Anforderungen 
von Betreiber und Fahrzeugbesatzung.



TRADlCNf Ceskoslovensky vyrobce silnibnich nakladmch automobilu LIAZ uv£di novy typ dvounapravov^ho navesoveho taha6e 
SKODA-LIAZ 110.55, urdeneho predevSim pro dalkovou dopravu.
Je v пёт uplatn§na rada progresivmch prvku, ovlivnujicich pffeniv§ vykon i spotrebu, ovladani vozidla a pohodlf posadky. 
Vzn§tovy motor MS 640 pfeplfiovany turbodmychadlem s mezichladieem plniciho vzduchu dosahuje pri hospodarnem provozu 
ууэокё objemove udinnosti.
KonstrukCne zdokonaler^ klasicke perov£ni je doplneno vzduchovym perovamm, ktere zaji§t’uje jak konstantni vysku todnice 
nez^visle na zatfeenf, tak bezpe£nost a pohodli. Prostorna kabina. sklopna о 60°. je standard^ vybavena volantem se stavitelnou 
vySkou a sklonem volantu. dv§ma vzduchem odpruzenymi sedadly se zat§zovou regulaci, dv§ma luzky poskytujicimi skutecny 
odpotinek, odkladaci schrankou s malym trezorem, radiem s prehravaeem, normalizovanym prostorem pro chladnidku atd..
Pokud jde о opatreni chranici zivotni prostredi, splftuje taha6 р1пё vsechny prisluSr^ pfedpisy EHK OSN. Maximalni pozornost 
vSnovali konstrukteri vozu bezpe6nosti a spolehlivosti tohoto noveho vozu, spojujiciho optimAInd pram a poiadavky provozovatele 
i posadky.



Sattelschlepper 

Tahac navesu
MASSEN:
Eigenmasse ...........................
Masse des betriebsbereiten

Fahrzeuges ........................
Nutzlast (Sattellast) ..............
Zulassige Achslasten ............
Gesamtmasse der

Sattelzugmaschine ............
Gesamtmasse des kompletten 

Sattelzuges ........................

ALLGEMEINE ANGABEN:
Hochstgeschwindigkeit .......
Steigfahigkeit ........................
Spezifische Leistung ............
Wendekreisdurchmesser ......
Sattelkupplung .....................
Fahrerhaus ...........................

MOTOR
Motorart

Bohrung/Hub — Hubraum ......
Hochstleistung ........................
GroBtes Drehmoment .............
Turbolader ...............................
Kupplung .................................
Belage/MaGe ...........................

WECHSELGETRIEBE ..............

Getriebeart ..............................

Vorwarts/Ruckwartsgange
Ubersetzungsbereich ......
Ubersetzungsverhaltnis

im hochsten Gang ......
im niedrigsten Gang ...

RAHMEN ..........................

VORDERACHSE: ..........

Spurweite .....................
Sturz des Achsschenkel-

bolzens .....................
Spreizung des 

Achsschenkelbolzens
Radspur ........................
Vorspur ........................

HINTERACHSE: ...........

Zahnezahl des Kegelgetriebes 
Zahnezahl der Radreduktion
Gesamtuntersetzung .........
Lenkung ............................

6400 kg 

7100 kg
8740 + 160 kg Besatzung 
6000/10000 kg

16000 kg

38400 kg

98 km/h
26.3% im Kriechgang
8 PS/t (5.89 kW/t)
15.6 m
Bolzendurchmesser 2 
urn 60° kippbar. fur grenz- 
uberschreitenden Guterfern- 
verkehr ausgelegt 
LIAZ MS 640 
Viertakt-Dieselmotor mit 
Kraftstoffdirekteinspritzung. 
aufgeladen. rechtsdrehend. 
ohv-Steuerung. mit Fulluft- 
kiihler
130/150 mm - 11.94 dm3 
235 kW bei 2000 U/min 
1290 Nm bei 1250 U/min 
lie. KKK -  К 36 
F-S
Klinger MSS (0 420/200 mm)

PRAGA 9P140. liegende 
Ausfuhrung
Grundgetriebe: mechanisches 
5-Gang-Getriebe mit Zahn- 
radern in Dauereingriff und 
Zusatz-Planetengetriebe mit 
Reduktion im Ubersetzungs­
bereich i = 3,45
9 + 1
13.00

0.75
9.78

hinten eingezogener Leiter- 
rahmen. Langstrager U-Profile

geschmiedete l-Profile, 
ungegabelt. lenkbar 
2050 mm

2°

6° 30'
1°30‘
0 ±1 mm

LIAZ. als Antriebsachse aus­
gelegt, mit Kegelgetriebe im 
Achsgehause und Unter- 
setzungsgetrieben in den 
Radern, mit Differentialsperre 
29/18 
56/24 + 1 
5.37
hydraulische Monoblock- 
Servolenkung Technometra

FEDERUNG — Vorderachse ...

— Hinterachse__

BREMSANLAGE:
1. Betriebsbremse

2. Notbremse __

3. Parkbremse

4. Dauerbremse

Betriebsdruck

ELEKTRISCHE ANLAGE:
Batterien ...................................
Wechselstromlichtmaschine __
Anlasser ...................................

BEREIFUNG UND FELGEN:
Reifen .................................

Felgen ...............................

Rader .................................
Reifendruck vorn ...............
Reifendruck hinten ............

halbelliptische Langsblatt- 
federn mit Zusatz-luftpolster 
federung. TeleskopstoB- 
dampfer. Quertorsionsstabili- 
sator
Luftbalg. Achsfuhrung durch 
Blattfedern und untere 
Langsarme

fuBbetatigte Druckluft-Uber- 
druck-Zweikreisbremsanlage. 
verbleibend.er Kreis der 
Betriebsbremse im Falle der 
Storung an irgendeinem der 
Bremskreise
Federteil der Bremszylinder, 
betatigt durch Handventil 
Motorauspuffbremse. schlieGt 
das Auspuffrohr und die 
Kraftstoffzufuhr. betatigt mit 
FuGventil 
0.78 — 0,04 MPa

2x12 V. 175 Ah
PAL Magneton 28 V. 24 A
24 V. 5.88 kW

11.00 R — 20 16 PR Stahl- 
gurtelreifen
8.0 — 20. EinpreB- 
tiefe 172 mm 
Scheibenrader 
800 к Pa
675 kPa



HMOTNOSTI:
Vlastni hmotnost ........................  6400 kg
Pohotovostni hmotnost .............. 7100 kg
Uzite6ne zatiSeni ........................  8740 * 160 kg posadka
Dovolene tlaky naprav ...............  6000S10000 kg
Celkova hmotnost solo .............. 16000 kg
Celkova hmotnost soupravy ......  38400 kg

VSEOBECNSUDAJE:
Maximalni rychlost ..........
Stoupavost ......................
Merny vykon ....................
Vnejsi obrysovy 0  zataceni
ToCnice ............................
Budka ...............................

98 kmshod.
26,3 L na plizivy prevod 
8 k/t (5.89 kW/t)
15.6 m
0  бери 2" 
sklopna о 60° 
s iipravami pro MKD

MOTOR
Druh ..

Vrtani/zdvih — objem
Maximalni vykon __
Max. to6ivy moment
Turbodmychadlo __
Spojka .....................
RozmSry obloleni ...

LIAZ MS 640 
6tyrdoby. Sestivaicovy, 
vznetovy s pfimym vstrikem 
paliva, preplnovany. pravo- 
to6ivy. OHV. s chladifiem 
plniciho vzduchu 
130/150 mm - 11.94 dm3 
235 kW pri 2000 ot./min.
1290 Nm pri 1250 ot./min. 
lie. KKK — К 36 
LIAZ dvoudiskova 
Klinger MSS (0 420) 200 mm

P&EVODOVKA ...........................  PRAGA 9P140, lezate
provedeni

Druh ............................................ Zeikladni pfevodovka 5-ti stup-
hova, mechanicka. s koly ve 
staiem zaberu, s pridavnou 
planetovou rozsahovou 
redukei i = 3.45

Pfevodova stupn6 vpred/vzad 9 + 1
Rozsah prevodu .......................... 13,00
Prevod na nejvySSi stupen .........  0.75
Prevod na nejniiSi stupen .........  9,78

RAM 2ebfinovy, vzadu zuzeny, 
podelniky U profil

PREDNl NAPRAVA: .................... kovana. I profil. nerozvidlena,
fiditelna

Rozchod kol ...............................  2050 mm
Odklon rejdoveho бери .............. 2°
Priklon rejdoveho бери .............. 6°30”
Odklon kola .................................  1°30”
Sbihavost ....................................  0 ±1 mm

ZADNf NAPRAVA:

Prevod kuzelov6ho soukoli 
Prevod kolove redukce ... 
Celkovy prevod ...............
Rizeni ...............................

LIAZ hnaci, s kuielovym
prevodem ve skrini napravy,
s redukcemi v kolech,
s uzavSrkou diferenciaiu
29/18
56/24 + 1
5,37
hydraulicke, monoblokove 
servorizeni Technometra

PEROVAn I
— Predni naprava .................... pod6lna pulelipticka listova

рбга doplnena vzduchovym 
vakem. teleskopicke tlumi6e, 
рп'бпу torzni stabilizator

— Zadni naprava.....................  vzduchov6 vlnovce. vedeni
napravy listovymi pery 
a spodnimi rameny

BRZDY:
1. provozni ..

2. nouzova ...

3. parkovaci .

4. odleh6ovaci 

Provozni tlak

ELEKTRICKA INSTALACE:
Akumulatory ........................
Alternator............................
Spoustec ...........................

ORAFOVAn I a PNEU:
Plast6 ........................
Rafky ........................
K o la ...........................
Hu§t6ni vpfedu .........
Hustani vzadu ..........

No2ni vzduchova, pfetla- 
kova, dvouokruhova
Zbyly okruh provozni brzdy 
v pripadS poruchy nektereho 
z okruhu
Pruzinova cast akumula6nich 
brzdovych valcu oviadana 
гибт'т ventilem
Vyfukova, uzavira potrubi 
a privod paliva, oviada se 
nolnim ventilem 
0,78 — 0,04 MPa

2x12 V. 175 Ah
PAL Magneton 28 V. 24 A
24 V. 5,88 kW

11.00 R -  20 16 PR Radial Steel
8.0 — 20. zalis 172 mm 
diskova
800 kPa 
675 kPa



MOTOR 
MS 640 
turbo

MOTOROVY 
Mg 640 
turbo

Der Herstelier oehait sich das Recht vor. ent- 
sprechend der wissonschaftllch-tochmschen 
EntwicMung Anderungen an den im Prospekt 
angegebenen Oaten vorzunehmen

Vyrobce LIA2 si vyhraiuje pravo v souledu 
s rozvojem v6dy a techntky memt udaie uve- 
dene v tomto prospektu.



Schema des Turboladerluft-Zwischenkuhlers am Motor MS 640 

Schema mezichlazenl plmclho vzduchu na motoru MS 640
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LIAZ
Liberecke automobilove zavody n.p., 
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M O TO KO V
PRAHA PRAG • CSSR

i / 'k i 'h 'k .  1

I r W r i - iu
I 4 1  1 M l  Ф  P I

jj it  j|

l . J . i Шт1

Sv i n
Ж  J r  / ч ! * Л  ,,'* №

-  >: 1 * * "  ±  ш$ г  —  ’/ у л  ^

Щ Л
£  .  • J *  ’* К у L  .  • 1 
| | а , у  ' . * > '  t . r f i ' /  * , ]  

/ , V . V  * ’ ’ 4
V  <  J чту*

!■ *Т• ау- ^^4, ;|l • 1Щ„ , S S S !:V  тч
Щ . :!?*
„хУ*̂ Ч< ШШ1

Ж И Р" г ’тт-’г ; "  ~, j . . . Й9 |,.Щ .

t • ».

DllUUUL

W. Л *1 *a s.. \  I* . . * _ [Г W"--....... .j
, ___ — —


