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А в т о м о б и л и - р е ф р и ж е р а т о р ы

Ндцио-млыих' предприятие «ОРЛИЧАИ* 
н г Хоиень уже почти пятнадцать лет вы­
пускает рефрижераторы, которые показали 
свое ка честно и налгжносп яеаде, даже 
в сайтах тяжелых условиях эксплуатации.

Сначала на заводе строили полуприцепы* 
рефрижераторы груашки-м-мшмгтыо 7 т. 8 т 
и 10 т После этих меньших полуприцепом 
на заводе приступили в 1%) году к вы­
пуску полуприцепов- рефрижераторов грузо­
подъемностью 12 т, получивших обозначение 
N 12 ALKA Эти полуприцеиы-рефрнжгра- 
торы в составе с тягачами пол упри цепок 

ШКОДА I 7(16 RTTNJ экспортируются в ряд 
стран, прежде всего в СССР. С 1961 года 
до конца 1975 года в Советский Сонм их 
было поставлено около четырнадцати тысяч 
Юбилейный десятитысячный автомобиль-ре­
фрижератор был передан советскому заказ­
чику в 1973 году на выставке в Таллине 

Полуприцепы-рефрижераторы N 12 ALKA 
эксплуатируются в самых различных об­
ластях СССР в Прибалтике. Белоруссии. 
Украине. Молдляии. на Кавказе в Грузни. 
Башкирской АССР. Узбекской ССР. Ка­
детской ССР, но и в Якутском АССР 
и в Магаданской области Они служат для 
переколки фруктов, овощей, мяса и других 
товарок, которые нужно детища г к путем 
обогрева камеры в зимнее время и иутсм 
охлаждения камеры летом Товары во время 
дальнего транспорта перевозятся, наир, из 
Грузии через Ростов на Дону в Москву или 
далее на север, в Ленинград, причем протя­
женность трассы доходит до 2500 — 3000 км 
Полуприцепы-рефрижераторы работают в раз­
личных климатических условиях, при тем­
пературе окружающей среды от +40* до 
—60 *С Советская международная транс­
портная организация «Совтрансавто и при 
меняет эти поезда также для международ­
ных переволок товара

Полуприцепы-рефрижераторы N 12 AI.KA 
блочные холодильные установки BJS 31 ко­
торых выпускает предприятие «ФРИГЕРА»-

Колмп. будут постепенно заменены новым 
полуприцепом-рефрижератором N 13 СН со­
временной компоновки

Па выставке внешнеторгового объединения 
МОТОКОВ*. которая состоится п Паркс 

культуры и отдыха «Сокольники> в Москве 
с 16 июля пи 25 имi.iв 1976 года, будут 
показаны дне новинки национально! » пред-
п р ш и  ‘ ОРЛИЧАН*

Автомобиль рефрижератор 5 100.43 и
N 13 СИ, состоит из rat ача полуприцепов 
«ШКОЛА» Ш0 43; тягач двухосный, с трех- 
мсстноЙ комфортабельной кабиной водители 
гатимого типа, с тепловой и звуковой изо­
ляцией. Тягач приводится от шестииилинд-

Г>1луприиепм-рефрилерЯ7иры Н I. АЛ К Л при 
ввела во все обдаст Слвптяопо Союза квот  
миллионов топи фрукта, отщей в других псорп 
япргяшкхся пролтктоа.



рикш» дизеля жидкостною охлаждения 
ШКОЛА & М Ь34. развинаюшего мощность 

155 кВт при 2000 об/мни. через дссятисту- 
ленчатую механическую коробку передач 
.ПРАГА Ю Р 80

Вторуи ч и п  автопоезда составляет полу* 
прицеп-рефрижератор N 13 СИ, состоящий 
из куэояа с и пол и рока иной холодильной 
камерой Кузин одноосный, с диаметром 
шкворня опорно-сцепного устройства 50,в  мм 
(2~) Грузоподъемность на полу составляет 
12 9U) кг (на подвесном устройстве 50U) кг), 
общая масса полуприцепа 19 000 кг Объем 
камеры равен 33,3 к 3 Габаритная длина 
автопоезда составляет 12 000 мм. общая 
масса автопоезда 2Ь 0OU кг. максимальная 
скорость 80 км/ч.

Второй новинкой предприятия является 
легкий грузовой автомобиль «АВИЛ» А 30 К 
с изотермическим кузовом-фургоном на 
шасси «АВИА» А 30. Тепловая изоляция 
кузова предотвращает резкие изменения 
температуры внутри камеры о зависимости 
от (евтературы окружающей среды. Автомо­
биль предназначен я основном для пищевой 
промышленности, где он применяется для 
перевозки замороженных продукт*)» и для

Все ивовая* аа-«е весьма кячестпспм ие до* 
«дуге я м о н е т а , когда их спамут с г роят do j  
л м ,  Хстя иил>|]р«цеп рефрижератор К  12 АЛКА 
паТьауется отдмчкоВ г>ел \-т л  цце4. tf\>  вскоре 
гиюпгг баяв* помостов* ьимй поаучрааеп II 13 л 
Ь ходе и спит я» ий он «грегагяроевдея с тягачом 
ШКОЛА U t  МТ. па аыствямв ом б г дет гп#*** 
•вться с новым ■ и т г л о м е к я м  тягачом ШКОДА 

1ИАЗ 100 41

сохранения их перед быстрой порчей под
действием тепла

Изотермический кузов установлен на 
двухосном шасси с двухместной кабиной по 
дителя, с аодоохлаждаемым четырехцилинл- 
ровмм дизелем, развивающим при 3200 
об/мин максимальную мощиисть 59 кВт. 
механическая четырехступенчатая коробка 
переключения iпередач имеет все синхрони­
зированные передачи Площадь пола камеры 
составляет 6,4 ма, ее объем 12.4 м3 Грузо­
подъемность ЗДЗО кг. общая масса 5950 кг 
Максимальная скорость автомобиля 77 кнЫ

В и тг.тс да ь Доубрапсаси



Полуприцгпрефрвжсрагор Н 13 X
Полуприцеп-рефрижератор Н 13 X прели*вкачен для перевозки на большое расстояние 

предварительно замороженных в ли охлажденных товарок и предохранении их от порчи 
в теплую погоду. Он может быть также использован для перевозки продуктов, нуждаю­
щихся, наоборот, в защите от мороза. Полуприцеп И 13 X был создан путем модерни­
зации его предшественника, т. е. типа Н 12 АЛКА, по сравнению с которым он был зна­
чительно усовершенствован.
Технические данные поезда, состоящею пз полуприцепа Н 13 X и тягача ШКОДА 100.43 
Размеры:

Общая длина повода 
Общая длина полуприцепа 
Длина кузова полуприцепа 
Ширина куэопа полуприцепа 
Высота в иена ружейном состоянии 
Высота в нагруженном состоянии 
Дорожный просвет
Охлаждаемое пространство
Длина
Ширима
Высота
Объем
Используемое охлаждаемое пространство:

Ширина
Высота (до нижней кромки подвесного 
устройства)
Площадь нала куном 
Объем
Высота поло кузова над землей:
В на груженном состоянии 
В йен*груженном состоянии
Вес:
В снаряженном состоянии 
Максимальный вес груза на полу кузова 
Максимальный вес груза на подвесном 
устройстве
Полный нее 
Тормоза:
Рабочий
Стояночный
Максимальная скорость
Напряжение тока, питающего электрические 
приборы
Общий вес поезда 
Мощность на единицу веса

11 995 мм 
9140 мм 
8350 мм 
2500 мм 
3820 мм 
3720 мм
280 мм

8015 мм 
2060 мм 
1975 мм
33.3 м*

7970 мм 
2060 мм 
1925 мм

16.4 м*
31.5 м*

1580 мм 
1680 мм

6400 кг 
12 600 кг

5000 кг 
19 000 кг

пневматический, двух шланговый
механический
80 км/час

24 в
26 000 кг 
6 квт/т “ 8.1 л с /т



Приведены только данные, отличающиеся 
Сулой вес
Вес в га прав ленном состоянии 
Нагрузка от полуприцепа 
Общий максимальный вес поеяда 
Максимальная скорость 
Преодолеваемый подъем 
Мощность на единицу веса 
Пробег между заправками топливом 
Приблизительный расход топлива 
Внешний диаметр поворота по оси слева 
переднего колеса 
Модель дамгателя 
Рабочий объем цилиндров 
Номинальная приведенная мощность при 
2000 об/мин
Максимальный крутящий момент 
Табличная мощность 
Литровая мощность 
Задние рессоры

Рулевое управление

от базового типа 
6140 кг 
6840 кг
9000 кг +  экипаж 
36 000 кг
72 80 86 92 км/час
25 22 20 19 %
7.18 квт/т 
до 700 км 
40 л/100 км

15,4 м 
МШ 637 
11,94 дм»

189 квт (■■ 257 л- с.)
100,5 Нм при 1400 об/мин 
199 квт ( -  270 д. с )
15,85 квт/дм3
продольные, полувллжггнчеекпе, листовые 
с листовыми дополнительными рессорами, 
с прогрессивной характеристикой 
с гидравлическим усилителем системы 
ТЕХНОМЕТРА


