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znacka:

Shook

typ= 70 b HTcs-ux

v~robce: LIAZ — Liberecke automobilove zavody n. p.t

Jablonec nad Nisou

Skoda 706 MTC5 Lux

V lIctcch po druhe svetore voice ve v oboru ndkiadnich
automobilu a autobusir stala znacka Skoda pojmem i ve
svolavem mffitkti. Valniky, sklapfrckovd voiy = autobusy
SKODA 706 pronikly do mnoha socialistickych | kapitaliilic-
fcych sldtii, kde zusluhou sve technicke urovnc, provazni
spolchlivosti a nenorocnosti na odrzbu sidle lisptin- re-
prezentuji ieskoslovensiy automobilovy prumysl.

Libezccko automobilove zavody z techto uspechu pfirozenc
derpcily pro dulii vyvoj a modernizocc svych vyrobkO. Pro*
tozo vyuiivaji take Iradice, kterou si mezitim vozy 706 rody
RT vybudovaly, ponechdvaji si dne.sni sirocc mcdorni/ovane
typy ndkiadnich autonchbilii zikladni oznaceni Skoda 706,
S dullim rozlaujicim znakcm MT.

Soucasny vyrobni program rady MT ndrodniho podni-
ku LIAZ zahrnuje valniky, tHstronnt skldpide, navcsovc
tahace, pcdvozky pro autobusy a podrodky pro spocidlni
nastcivby. Zdsadni korcepcnl xtiaky pjvodni rady 706 si
note vyrobky uchovaly: rodovy sestivdicovy vzn“tovy motor,
dvoundpravovy podvoxek S tuhym rdrrem z profilovanych
nosnikii a dd!o moinost specialnkti ndstaveb no pod-
vorfcy, resend k lomuto iicelu temer unirerzalnd. Vyiji ry-

auto ?i.n

autom ofi

nailadr.i uutomab:i SKODA /06 neve typove rady MI urceny pro mezindrodni karrionovou doprovi-
zbo2f odpovidc predpisum o cchim xojilterl

nukloc'iz.

kony motorii, vzrustajici ndroky na pfcoravavemou vdhu
nakladti a i pozadavVy no Villi pohodli, bezpecnost a
siadnost ovtdddni vozidcl vnesly do modcrnizovand lypovd
fody Skoda 706 zccla moderni relent celych skupin vozidla,
at uj brxdovycn sous'.av, nzeni, pohonu pridavnych zarizeni
nebo vybaveni vniliku kabiny pro pohodli posadky.

Pro tcnto typovy list byl jako rcprozcntant modemizovan-
lypovt lady 706 urien valnik Skoda 706 MIC 5 Lux, ktery
predstarujc souhm vyvojovych vyslerfku poslednkh let, za-
vedenych do vdriovd vyrcby. Zaitupuje pritom ctyri dalji
zakladni clcny tcto modcmizovane rady S 706:

Skoda 706 MTS 24 — tristranny skldpac
Skoda 706 MT 4 — valnik
Skoda 706 MT 3 — valnik s prodlouteoym rozvorem
a Skoda 706 MTTN 5 Lux — tahoi ndvdsu.
Skoda 706 MTC 5 Lux je noklcdni outomobil urceny pro

mezindrodri dolkovou prepravu s celnim uzavcrcm dopra-
vovancho zboxi.
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Motor

Motor SKODA mo typovo oznaienl M 634. Jc to fodory
vzntHovy icstivcilcc s pfirnym rstfikem paliva. Voice jsou
usporoddny v podelve fade, vidy dvo so spolecnou hla-
vou. Skriii motoru, odlild vcelku, red vioiene voice, utes-
ner.é nohore lemovanym tesnenim hlav valcu, dole
dvema pryiovymi tesnicimi krotiikf. Klikovy hfidel jc
eelistvyy vykorek s povtchove kalenymi hlavnimi i of-
nicnimi cepy. Je uloien v sedmi kluznych Ilofiskoch.
Spodni (kllkovou) dclenou hlanj ojnice spojuji ctyfi srouby
s maticemi; viozena pane» je rovn6i dvoudilna. Homi oko
ojnice md celistvc kluzne pouzdro pro pistni cep. Pisty
r lehkd slitiny Miniku a kremiku moji tri tesnicl a dtrrty
Stlroei krauiek. Komprcsni prostor je vylvoren prime ve
dne pistil, ystfik paliva je pfimy.

Vackovy hiidel jc uloienf v podclne komore. odlito veetku

se jiflnl motoru v joji homi casti. Pohani jej sou-
sterra peti ozubenych kol, i nichi nSktcro jsou voucojrd
hnocimi koly oitolnlho pfisluienstvi motoru. Hnoci [prvni)

kolo teto soustavy je nosoreno na piedni cep klikovcho
hridcle. Druhe kolo rorvodu je pouzc vioiene, tfeti je

Motor Skoda M 634 |e fodovy vznetovy sestrvo'.ec objemu
11.94 1, s pfislusnnstv'm pro hydraullcka a vzduchotlokovd
zataerl tainych vozidel rovesu a pfivtaO.

soucasno hnae/m kolem pohonu vrduchovoho korrpresoru
a cerpodlo servofizeni. Ctvrte kolo pohani hridel vstfikoraciho
cerpadlo a pate je hnacim kolem vackov6ho hridete. K teto
soustave je naipodu jeStS ptiio/cno seste ozubcn6 kolo,
kterd zobira do druhdho, vloieniho kola rozvodu a pohdni
cerpadlo mazaci soustary motoru. Protoie je vackovy hridel
uloien rysoko, ai pod hlavami valcu, jtou tycky ovladojici
rohotlla rozvodu pomcmc velmi kratko. Koidy valoc md
po jedrtom '.acini a vyfukovem venlllu. Vcntily jsou pfesnd
ve svile poloze a ovlddaji se drouromennyml rahadly.
Kazdy ventil md dve souoso uloiend vinute pruiirty.

Vstnkavaci ferpodlo dodavo pro motory M 634 ndrodni
podnik Motorpol v Milore. ie iestipistovc o pracuje sc
vstrikovacim provoznim tlakem 173 kp.cnv\ Aby so zajiitilo
enodiic spouiten: motoru i za nizkjch teplot, must byt
minimdIni kompresni tlak ve vdiclch 26 kpfcm2 jeho poklei
na 21 kp.'cnv viak jeste neznamend snricni rjkonu motoru.
Protoie bezpovuchovy provoz motoru zavisi v prve fade
na cistote paliva, je palhrova souslavo vybavena cvtmo
cisti2i. Hruby cistid se sftkem a sedimentocnl sklenenou
nodobkou je piipojen k ierpodlu paliva. Druhy, jemny
eistic je dvoustupnovy a je upcvnSn nahoie na zodni
Strone motoru; jsou to dve nddoby a v kuide z nich je
vymenitelnb ciztici rloika. Prvni Stupcn tohoto jomneho
jistico zachyti necistoty vdikosti 10 ai 12 mikrond, druhy
stuped 3 ai 5 rrtkrond, podlc pouzile viozky.

Plitny for matorem M 634. Vockovy hf’ccl rezvodu OHV
je ulozen tdmSf of u horni plochy skfine motoai. roxvo-
dacd tycky jsou proto krdtkc a tozvodove ust-oj' lehk6.

Votkovy hridel se pohdni scustavau orubcnych kol.

Motororj olej dodavd do mozaci soustuvy dvojitc zubore
cerpodlo. Prvni komora cerpadlo nasava olej pies saci
koi 2 olejovd vany a tlaii joj plnopiulokorym cisticem
Kk vymdoiku tepla, kde se ochlazujc. Soupdtkovy pfetlakory
ventil udriuje v cclc soustov” stdly provoznf tlok 4,5 kp/cm”.
Olej vstupuje do odstfedivcho piedcistice v predni remcmei
klinovcho temenu a vyvrly v klikovetn hfideli je llalen
K jeho hlavnim m ojniinim loziskum. Od posledniho hlav*
niho lozfska se vede olej Vandlcm do vyvrtu vackovdho
hfidele a maze jeho lozisVa, ccpy vohodel i ventily a 2ve-
ddlka. Odtud se olej vracl samospodem zpdt do olejovd
vany.

Zo vymdmkern se vedeni olejo rozdvojuje; druhou vclvi
se malou rozvodovd kolo, pohon vstrikovadho cerpodlo
a prvni loiiidJro vackovnho hiidelc. Tfeti tlakovn vetev od-
bocuje lined za cerpadicm a vede cast oleje k ohtoko-
v&mu odstredivemu cistici vzadu po levu strane motoru,
Vdc prociiteny olej steka do zadni cast! spodku skrini
motoru.

Spodek skfine motoru jo pvohloubcn a trofi to* oiejovou
jlmku, oddek-nou od olejové vony vpfedu. Proto druha
komora lorpadla odsava olej ie radni jimky a precerpavb
jej dopfedu do hlovni olejove vany.
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Skfin motoru. odlila ze iedd litiny, j vyvity pro vloiche
voice. Kazdd dva voice maji spclccnau hlavu s jedr.im
sucim o jcdnim vyfikovym venlilem pro kaidy vclac Vpro-
vo spolednd Hove dvou vdlcu.

Kapolinovd cblodici soustava procuje s nucenym o azavfe-
nyn obebem. Jcji odstredive ierpadlo je obvyklym zpiiso-
bem vestavino v hlavd chladiciho ventilatoru. Vo vystupnira
hrdlc bioku vdlcu jo umistdn lermostoticky regulator, ktcry
uzavird vstup do chladice, je-li teplota kopaliny nitii nei
74 °C. Pine sc otevro kdyz teplota cblodici kopaliny do-
tdhne Ne a< 90'C. Z prostoru scstcho vlolenebo vdicc- se
privddi kapolina do hlavy viduchovdho kompresoru, ktcrou
ochlozuje a samoslotnym vndjiim potrvbim sc pak odradi
zpet do komory termostatu.

Pro provorni bridovou sous'.avu a posilotac rueni zajiifo-
vaci brzdy, popripadc pro brzdovou soustavu priveiu nebo
norcsu jc ncrbylny provozne spolehlivy zdroj tlakoveho
vzduebu. Motor SKODA M 634 je vybaven dvouvalcovym
vzduchovym kompresorem, vyrobkem n. p. MOTOR C. Bu-
dijovice. Je umisten na lcvc stranc vkifnc motoru a pobani
sc od tretiho kola ron'odu hridelem se arema prurnymi
kriiovym| spojkaml. Soustava tlakovobo vzduebu procuje
se jmenovitym tiakom 8 kp'crri' a pii lomto tlaku doddva
kompresor 14,5 m3 vzduebu za hodinu.

Elektrickou soustavu o jmcnovitom nopc-ti 24 V napaji dy-
namo, umistdnd po prove strong skrind motoru vpfodu.
Mii pobon spolecny s ventildtorom chladki soustavy, dvema
klinovymi femeny od hnaci remenice, nbsazend na prednl
prodloufeny cep klikovcho hfidclo. Zdsobnikem elektricki
crvcigic jsou dva dvcndctivoltord akumulatory, zapojene
do sdrle. Slejnosmcrne dynamo muze byt nahrazono gene-
rdtorem stridoreho proudu s polovodidovymi uimcmovoci

Spojka a prevodna ustroji

Hnoci moment motoiu prendsi na hlavni hhdd prevo
dovky suchd jednolomenovd kotoucovd spojka. Sflu po-
trebnou k sevreni lamely pfi zopnute spojee vyvozuje 30
pKtlodnych vinutych ptuzin, ulozenych vc viku spojky. Spoj-
ka se ovladd kapalinorjm zariienim se vzduchovym posi-
lovacem. Primurnl siia, ktera pusobi na pedal spojky, se
z kapulinoveho voice prevadi potrubim do vzduchokapa-
bnovdbo poiilovace yypindni spojky. Tlak kapoliny umolni
vstup tlakoveho vrduchu do posilovoCe, a to timdrnd k sile
pusobici na pedal. Pri poruie vzduebove cast! posiksvoce
se spojka ovladd hydraulicky, bez posilem. Spolchlivosi
toboto zanzevu se vsak beipccnc prokdzala v dtouhodobem
provozu u rscch void lady RT I u jinych, kde je zavedeno.

1m0

Volbu ncjvhodndjilho pievodoveho stupnc a tim oloktivni
vyulitl vylionu motoru umoinujo desetisiupriovd prevodovfco
Praga 10 P 80. Skiddd se ze zdklodni petistupnovd pfe-
vodorky a dolii, predrazene plldavnd plevodovky, ktoro
lvon so zdklodni plevodovkou jeden (unkeni cclek.

Zdklodni prevody pro p«< stvpnu vpfed a jeden vzad se
fadi mochanicky, posuvryjmi zuborymi spojkaml a vidli-
cemi oviddonymi rueni radici pdkou. Pifdavny prerod puli
prevodovy rozsah mezi jednotlbymi stupni zdklodni pfe-
vodovky, takie ridic mu k dispozki 10 stupnu vpred a dva
vzad. Pridovny stuped se radi pneumatidry, dvoupolohovym
soupdtkem na radici pdco.

Vystupni hndal provodovky je spojen s rozvodovkou zodnl
hnaci ndpravy dvoudilnym hridelcm se tiemi spojovocimi
klouby a strodnim vodidm toziskem.

Hlavni prerod s tolirorym kolcm a postorkem rozvodovky
zadni ndpravy je kuiolovy se spirdlnim ozubenim Gleason.
KuJclovy dilcrencidl so £tyhni solcliry je uloien v dclene

Spojko se vypind kopalinovym zafizenim s pneumatickyir
posiiovacem.
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skrinl, pti$roubovar>6 k talifovemu kolu Mavni'ho kuietovoho
provodu rozvodovky. Od difcrancidlu vcdou uvniti bub
ndpravy na obe slrany hnoci hndele do hlav mdnich kol,
v nlcht jo vestavcn stdly redukcni prerod s planelovym
soukolim. Hnaei hridol nose na svem vnejiim konci hnoci
kolo luto redukco. To je v zdbfru s pdti satclitnimi koly,
nasazonymi nu cepy undseco a natality par zabltaii do
vnitrniho ozuboni korunoreho kola redukco, klerd prendii
tolivy moment na unaiej saiclitvi a tim no hlovu a na kolo
samotne. Kuzelory difcrcncidl je moino pneumotiekym za-
nzeniri s vratnou pruiineu vyrodit z cinnosti. Zablokovani
ddcrencialu signalizujo kontrolni sv&lo na pmtrojovc desee
v kab!n& ridicc.

Podtozek a rizeni

Zdkladem podvozku ndkladnich automobilu Skoda 706 fady
MT je olxldinikowy rdm, snytovony ze dvou hlavnich lisova-
nych podelniku profilu Z a pluck z ocelovych plechu.
Pikky jsou na hlavni podelniky upevndny uzlovymi vyztu-
hami a spolu s nimi pnnylovdny. Rdm jako edek je pev-
nostnc reien tok, aby byl tuhy a odolny jak proti xatiicni,
tak | proti hnocim a bndicim sildm ndprav.

Pfednl noprara je tepelne zpracovony zdpuslkovy vykovek.
Do ok no koncich ndpravy je do presnych kuzclovych der
na kozdd strond napevno naroien svisly cep. no ncmz
je uloicn otoiny cep s hlovou kola, brrdovym bubnem
a ostatnimi dlly predniho kola. Cela ndprava je odpero-
rano droma podelnymi patndclilistovymi pery, uchycenymi
K rdmu vozu no predni Strorve okeni nojhorejsiho ISRu
s pouzdrem a cepem; zadni konec pero volne spocira ™o
operne desce. K ndpravd je poro upern“no drema timeny
se zdvity a ctyfmi maticemi.

Rez pfednim kolem a d6sli prndni ndprovy.

Zadni rv&prava mo rovnez dvd podclna lislovo pero. Koidc
z nich je viak slolono z hlovniho a pomocneho svazku
pruinic kviili progresivnimu tiiinku. Hlomi pero je upev-
ndno k rdmu i k ndprave podobnd Jako vpredu. Pomocne
pero je ria\ na obou svjch koncich v zaliiendm sto-iu
opreno kluzno o nordiky per upevnend k hlornim poddl-
nlkum rdmu.

Zdrojcnd kola zodni ndpravy nese spolccnd hlara, uloieno
na mostove troubd na dvou kuzelikovych loiiskdeh. Ke
kuido Move jsou obd kola upevn&na deseti spoleinymi
svorniky s moticomi, ktere rovndi upernuji brzdovy buben
y koldcm vnitrnim kole zadni ndpravy. Pncumatiky se
vzdusnicemi se no diskove rdlky montuji zpdsobem ob-
ryklym wn ndkladnich automobilu.

Hydraulicke monoblokovd posilovc rizeni systemu Techno-
motra podslotne snizuje situ potfebnou k ovladani volontu.
Soustava Je vybavena rtostnim cerpadlem tlakoveho oleje.

Volant se automaticky «rod do pdvodni polohy. Ridic ne-

xtrdci pH rizeni pocll odporu kol v zotdekdeh a muie (ak
citive reayotot na chovdni rozv podobnd jako pii rizeni
osobniho automobilu. V pripadc jokekoll poruchy posilo-
rade rizeni je rviz ovladotelny mechanickym prevodem.

Bridova soustava

Rucni rajiitonoci brzdy se pouihrd tei jako pomoend brzdy
provozni. Pohybem poky sc natdei zopadko, ktera je pK-
llacovdno k rohotce navijeciho bubnu. Ocelovc tanko, klerd
se na buben piitom naviji, pusob: pres soustavu pdk na
ielisti brzd zadnich koL K zvyseni demku brzdid sily a
micni namahy pri obsluza spolupdsobi na lanko vzdu-
chovy posilovac brzdici sily, ktery so uvodi automaticky
v cinnost pohybem brzdovd poky.

mViotorovd odtehcovaci brzc'a se ovidda pneumatkkym za-
rizenim. Seilapnutim tlocitka ventilu na podlozc kabiny se
vpusti vzduch do pracovniho voice vzduchoveho ovladani,
jehoz pislnice uzavird klapky ryfukoveho potrubi motoru
a soulasnd uzavird daddvku paliva do vstlikovaelho ccr-
podia. Pri zavlenych klapkoch vjlukoveho potrubi procuji
pisly pri ryfukovem zdrlhu proti tloku a beh motoru se
zpomoluje. Motorovd rpomolovaei bizda je vyhodnd ze-
jmena pri Jiidk z kopce nebo pri brzddn; na kluzkd vo-
zovee, protoie piisobi | pii sve vyraznd ucinnosti mekee
a niz nemo sklon ke smyku ani na kluzkem povrehu vo-
zovky.

Provozni bnda jo vzduchovd, se dvema samostatnymi okni-
hy s dvouhadkovym propojovocim systemem (na prechodnou
dobu je instalovdn navic jednohadicovy propojovaci sy-
stem). Pri porusc v nekterem z oicruhti |0 zbyvojici okruh
brzdou nouzovou.

Rez rodni in-jci
pfevody: kuzclovy prevod v
plonotovy pfevod v koloch.

nopravou. Zcdnf ndprara mo dva staid
roxvodovee o dolnl redukcni

Zadni listovd pero je dvojitd. se svoiky raklcdnich o po-
mocnych pruinic.
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Provozni tinkowdusno brzdovd cjj'ova je dvouokruhova,
pro predni a zadni kola, s trciim okruhe-n pro poho'.o-
rosini brzdu a prisluserutvim pro brzdeni privesu.

| — komprcsor, 2 — plniS pneumotik, 3 — vstrikovac
protimroxove kopoliny, 4 vzdjchojem. 5 — wuzovlrari
kohout, 6 — dvouokruhovy poddlovy bridii, 7 — cittii
.zduchot akoveho potrubi. 3 — brxdovy voice predni nd-
pravy. 9 — brzdovy volec zadni ndprcvy, *0 primy
kohojT, 11 — odvodrtovacl ventil, 12 — prepousteci ventil,
13 — vyrovndvai tlpku. 14 — zajlStovoci samo£ npy vent |.
15 — vyfukovaci ventil. Id xpfr.oc brzdowho svellu,
17 vzduchovy voloc ovladdnl uzavc-ky diferenciolj.
18 — dvoucevtny ventil, 19 — redjkcni vert |, 20 — bucic
privesu. 2t — v/cviroci kohout 22 — jpojzovii hlova
(modru— oviodaci v6tev), 23— spojkcva hlavc (neprimo.
4lm4 br/deni privesu), 24 — spojkovd hlova {ccrvead —
plnici vé4tev), 25 tiokomer vzdjchu. 26 — hlidac tloku,
Il — ventil houkalky, 28 wduchotlo&cvc noukodko,
29 zpctny ventil;, A — vyvod pm oviridanl motorov4
brzdy, B ¢« vyvod pro oviddoni rodukce, C — vyvod pro
ovladonl poiilovaie rucni b.-zdy, O — vyvod pro ov!6d6ni
oosilovole spooky.

Provozni brzda se oilodo dvouokruhoyym pcdalovym brzdi-
cem. Prvnim okruhem jsou brrddna kola zodnl noprorty,
druhym okruhem kolo predni ndpravy. Oba okruhy otla-
daji priinocinno pres dvouceslny ventil a oviodaci rele
ventil provoini brzdu privexu, roa-li privos drouhodicove

Vnitrek Vabiny 0 ovlcoani vozidla.
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propojeni. Pri jodnohadicovem propojeni se pioiozni bndo
privesu ovlada prvym i druhym okruhem pics dvoucestny
ventil o bridle pKvftsu nepnmoeinne, tj. poklesem tloku.
Tato funkce idsldvd xachovana | pri poruie ncktereho
z okTbhii tozneho vozidla.

Komprcior dodovd stlaceny vzduch pres plnic pneumalik,
protirrraiovou pumpu o vyrovnavac tlaku do zasobniho
40litroveho viduchojemu, :c nimz se potrubi roivdtvuje.
2e icsobniho viduchojemu jsou jednou v4tvi plncny vzdu-
chojemy okruhu provoini bridy a na druhou vetev jsou
nopojony pomocne pobony, tj. posilovac mini bridy, po-
silovai spojky, viduchova houkocko, loieni redukce, otld-
dani moiorovi brzdy o uzoverka dilerencidlu. Pomocnd
pobony jsou oddeleny od provoini bridy prepoultScim
vontilcm, Aby okiuhy provoini bridy byly zubeipcceny proti
zpetrvemu uniku viduchu nebo aby bylo mozno vyfod;t
poruieny okruh. jsou oba okruhy ryboveny uiaviracimi
ventily.

Tlak viduchu ve viduchojemu pio/oini bridy jc kontrolovdn
viduchotlokovymi spfnaci o signaliiovon kontrolkou v ko-
bine ridice. Zde jc umist4n i tlakomer viduchu, napojony
do SOUStawy v miste rozvctveni obou okruhu.

Ze viduchojemu prvniho okruhu je odebiron viduch pees
prepouitikl ventil, selizeny no tlak 6,5 kpcnrl ke kohoutu
a spojkovc hlav6 plnici vetve dvouhodicoveho propojeni,
pripodisc* pres redukfni ventil a bridii privesu pri jedno-
hadlcovem propojeni.

Nastavba

Skoda 706 MTC 5-lux, repreienlont novjch lypii rady 706,
je ndkladni automobil urceny pro metinarodni komionovou
dopravu celn6 prepravovan®bo zboii. N6stovbo no jeho
podvoiku so sklada jednok z kobiny pro ndiie a dopro-
vodnou posadku, jsdnak i loirveho, placblou krytebo pros-
toru pro uloieni naklodu.

Pnstrojovc desks vozu Skodc 706 MIC 5 lux.

| — tachogrof; 2 tcplomer; 3 — tlokomer oleje; 4 —
tiokomer viduchu; 5 — ot66kom£r; 6 — kontrolkc —
dalkovo svetlo; 7 — kor.trolkn nabljcni; 8 llacitko spouS-
*5i0: 9 rorvodeci skh'fka: 13 — pdekovy pfopinoc;
Il — osv4tle.nl budilry; 12 — mlhovky: 13 — osvetle.ni pll-
itroju; 14 — topeni; 15 — st(ro6 levy; 16 — nlra6 pravy;
17 kontrolko uzoverky diferencldlu (zclcna); 18 —
kontrolka tloku viduchu (ieivend); 19 — ko.ntrolka sm5-
rovky; 20 — kontrolka poliva (1bl 6); 21 — zasjvka TOn-
tiini lompy; 22 — pojistkcvd skWhka.
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Kobina jo typkky trombusovdho typu, s motorcar umiti
Oproitied men obkma prednimi zcdodly. Motor je tepetne
i okustlcky iiolovdn odkldptcim krytem. Celd kobina je
pruzno ulozeno no rdmu podvozku. Ccinf okno a proikicni
dvori a bocnich slcn ttetnj zednieb postrannich rohi
umoinujc vclmi dobry vyhled i iikmo riozodu a zvyiuje
lok bexpecnost pri mankvrovani, predeviim pfi cowdni.
K odpocinlat slouzi pojadec pome colouoenc Ichalho
v zodni casti kobiny za sedodly. Vc streic kabirvy jo wvy-
klapkci velraci kryt.

Sedcdlo ridico no ptiovurii sroubovitymi pruilnomi i teic-
ikopickym lluinicem perovonf. OpSradio je polohcv-c slo
vitelne.

Obc predni sedadla jtou pohodine ealouneno, oesporovana
a vybavena tlumicem perovani. Of£innd vklraoi o tcplo-
vxduine vytiipeni y zinrnim obdobi vybrari prijemne pro-
stiodi pro posedku | pri dlouhych cestuch.

Loino plocha je kryla nepiomokavou placniou, ktera spo-
enra no obloueieh, navaxujicich no zvysene postranlee a
zodni ceJo. Okraje plachty jsou opatrony kororymi dry
pro protaJeni ocdoyym lankon o upevneni plachty k po-
slronicim podlc predpisu pro cetni prepravu ibozi.

Zakladni a odvozene typy

Spolu s volnikem Skoda 706 MTC 5-lux pro kamionoyoti
prepravu celnk zajiitenoho zbozi tvori zakladni clony mo-
demizovonc fady S 706 joite tyto ctyfr typy:

— Skoda 706 MTS 24 — trijiranny zkldpec pro prepravu
sypkych matcrialO, vhodny zrldite pri zcmniclt procich,
itarbcch slink a pri stavobnich procich vi/bcc. Ma
vy.kon.ic hydroulicke, vxduchem ovlodare vykldpeci za-
Rmi

— Skoda 706 MT 4 volnik pro prepravu nejmznejsiho
matcrialu no silnicich a udriovanfch cestdch se zpev-
nknym povrehem, schopny lozeni souprovy o celkove
vara 32 | do maiimdiniho itoupori 20€0, s nckrytou
loznou plochou

RozukroorY ndertek Skoda 706 MTC 5-Lux.

— Skoda 706 MT 5 — valnik podobny jako MT 4, avsak
s prodlouienym rozvorom rva 5400 mm (o 600 mm)

— Skoda 706 MTTN 5-Lux — tahac ndrcsu pro maximalni
dak no tocnici 9000 kp, pro celkovou vdhu soupcavy
32 t s urccnim pro mel/indrodni prepraru zboii.

Vyhodnost koneepce podvozku nove typovc rody 706 umoi-
rtuje jejich wvyuziti pro ncjrOznejti specidini a ucelovd no-
slovby. N. p. UAZ k tomuto ucelu doddvd kompJetni pod-
vozky lake jinym, specialiozvonym vyrobciim. Na podvoz-
cich Skoda 706 se stavcji cistcrnovo vozy na vodu, mlefco
nebo pivo, vozidla s hydraulickou rukou, s pomocnou zre-
daci ploiinoUj s nddrzema no sypke hmoty a ccmecenl, chki-
dirensko nastavby, skf/irtove dilenskc rozy, kropici vozy a
roda jinych spcciolnich uptoi.

Z uvadonych uprav svou koncepci ponokud vybofuje kolovy
tahac ST 180, urleny pro nesent o lozeni tkikych stroju
a ndradi pro obd&avdnl a kullivoci pudy (viz ter Auto
mobil c. 3,71). Joho motor M 634 — slejny jako u fady MT
— pohdni predni i zodni ndpravu. Motor M 634 sc pro-
soxuje i v zemcdclsko tcchnico, kde se tahac ST 180 stdvd
spolehlivym  cldnkem modernizace zemedelskych pcaci
i v nejtefich podminkach.

SklopWw Skoda /06 MIS 24 s tristrar.nym kopalincvym
ildapecim zahzenim. pro pfeprovu sypkych hmot. Je urcen
rvlostS pro zemnr a stavebni prdco.
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