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NAKLADNI AUTOMOBILY A AUTOBUSY SKODA 706

Vozidla Skoda 706 jsou urdena pro dopravu nakladu a osob na silniclch nebo cestach se zpevnen”m povrchem.
Jsou vyrabena v ruznych provedenich.

Nakladni automobil Skoda 706 RT s valnikovou plosinou

Standardni provedenl je pro rychlost 75 km/hod. Pro horske tereny mohou byt dodSny s maximalm rychlosti
65 a 54 km/hod.

Obr. 1 NAkladnl automobil Skoda 706 AT valnik



Ndkladni automobil s hydraulicby sklapenou plosinou Skoda 706 BTS

Ma celokovovou plosinu sklapenou vzad a na obé strany, tlhel vyklopeni ploSiny vzad 50°, na stranu 34°. Max
rychlost 65 km/hod.



Autobus Skoda 706 RTO linkovcho provedcni

je pro 41 osobu a dve osoby obsluhy. Rychlosl 75 km/liod.
Na chassis t6chto autobusii jsou siaveny dale autobusy pro mesto o max. rychlosti 66 km, dalkove luxusni
autokary pro max. rychlost 86 km (na zvlastni prani max. rychlost 100 km/hod.).

Obr. % Autobus Sltoiln 706 RTO (linkov# provedenl)

wObr. 6. RozmSrovy ndcrtek autobusii Skoda 706 RTO

Krome techto tri zakladnich lypii standardnich provedeni jsou siaveny na chassis 5 706 ruzne aplikace jako
vozy na smeti, pozdrm, cisternove, sedlove atd.

Vozidla jsou stavena pro student i tropicke provozy, a to zavedenim topeni, predehfivani natty, pretlakoveho
vodniho chlazeni, pripadnf chladife oleje, zvlastniho vStrani atd.

Svymi technickymi parametry se fad! mezi vozidla svetove lirovne.



Hlavni technicka data vozidel Skoda 706

Typ vozidla Skoda 706 RT Skoda 706 RTS Skoda 706 RTO

druh vozidla valnlk sklapW linkovy autobus
Nejvetsl delka vozidla 7 600 7070 10 840
Nejvetsl slrka vozidla 2 350 2 360 2 500
Nejvetsl vyska zatl/.eneho voziclla 2 500 2 600 2840

bez liosice zavazadel

2980
s nosicem zavazadel

Svetla vyska 280 230 260
Delka lozne plochy 000 4000 _
Sirka lozne plochy 2245 2 200 -
Vyska bocnie 500 450 -
Lozna plocha asi 11,23 m1 8,80 m1 -
Rozvor 4000 4000 5 450
Rozchod kol vpredu 1927 1927 1927
Rozchod kol vzadu 1751 1751 1751

Jizdni vlastnosti

NejvPtSi rychlost 1a rovine v km/htxl. 55 65 75 65 65 75 85
Tr-vala rychlost 42 50 55-60 50 50 60 65
Nejmensi 0 otacenl 16,5 w 16.5 m 245 m

Vahy vozidel podle CSN 30 0030

Typ vozidla Skoda 706 RT Skoda 706 RTS Skoda 706 RTO

drub vozidla valnik sklapec linkovy autobus
Vlastni vaha vozidla 5900 6 750 8 700
Uzitecne zatizeni normaini 7 100 6 550 5340
Uzitecne zatizeni maximaln” pripustne 8 600 7 750 5340
Celkova vaha vozidla normainl 13 500 13 800 14 400
Celkova vaha vozidla maximalne pripustna 15 000 15 000 14 400
Celkova vaha privcsu 8 000 8000 5 600

Dovolene 1lakuy naprav

Prednt naprava (pri normalnim zatiieni) 4 400 4 500 5200
Predni naprava (pH zatizeni maximalnS

pripustnem) 4 600 4 800 5200
Zadni naprava (pri normalnim zatiieni) 9 100 9 300 9 200

Zadni naprava (pri zatizeni maximalne
pripustnem) 10 400 10 200 9 200

10



Typ vozidla
druh vozidla

Zakladni spotreba paliva
(podlc CSN 30 0510)

Zakladni spolreba paliva je spotf-ba zatize-
neho vozidla pri stale rychlosti rovnajici se
Va maximalrii rychlosti vozidla

Spotreba pfi chodn naprazdno

Spotreba oleje zatizeneho vozidla

Typ
Vaha v kg

Rychlost km/hod.

Stoupavost ma I. rychlost

S privesem 8000 kg

S pfivesem 15000 kg

Tazna sila na haku maximalnfi v kg

Brodivost vozidel mm

Zakladni spotPeba

Skoda 706 RT

vaha
kg

13 500

15 000

valnik

spolfeba
|

25

26

Stoupavosti vozidel
(max. Mk-70 kgm, valivy odpor 10 kg/t) v piocentecli

13 500
65 75
39 338
23 20
17 -
4975 4300

RT

45

27

20

6150

700

15 000

65

35

22

16

4960

Skoda 706 RTS

vaha
kg

13 800
15 000

1

08

75

30

13

14

4290

Skoda 706 RTO

sklapec linkovy autobus
spotreba vaha spotreba
h i
25 14 400 25
26
7 1/hod.
1/100 km

RTS

13 800 15000

65 65
38,7 35 37
23 22 22
17 16 -
4970 4960 4965
700

RTO

14 400

75

31

19

4300

550

86

28
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Motor

Typ
Druh

Usporadani valcii
Poiet valcii
Vrtani valcii
Zdvih

Obsah valcii
Kompresni pomer
Vykon motoru

Nejvetsi kroutici moment

Rozvod
Poiadi v3triku

Pocatek dodavanl
paliva

Casovani ventilu

Sad vend!
otevira

Sac! vend|
zavira

Vyfukovy ventil
otevira

Vyfukovy ventil
zavira

Vule ventilu
studeneho motoru

Vstfikovad cerpadlo

Palivove cerpadlo
Vstfikovad Irysky
Vstfikovad tlak
Cistic paliva
Klikovy hfidel

Ulozeni klikoveho
hiidele

Mazani motoru
Tlak oleje v motoru
Cistic oleje

Pohon vackoveho
hridele

Chlazeni motoru

Chladic

Technicke udaje

Skoda 706 RT

naftovy, ctyrdoby s primyrn
vstfikem s visutymi ventily
(OHV)

stojate v fade

6

0 125 mm

160 mm

11781 cm3

16,5

160 k pfi 1900 ot/min
70 kgm pfi 1200 ot/min
ozubenymi koly
1-5—3-—6—2—4

28° 30" pred horni ilvratt
(HIT)

6° pred HU
42 po doini uvrad (DU)

35° pfed DO

70 po HU

sad i vyfukovy 0,3 mm

Motorpal PV 6 R 9 P 115e
590 s omezovacim mechanic-
kym regulatorem RN 7 R
250/950-756

CD5R - 686
Motorpal DOP 140 S 530
175 at

dvojity PAL FD 5 B—06
skladany ze 7 dilfi

v 7 valeckovych loziskacn
tlakove, obezne

5 at

lamelovy

rozvodovymi koly se sik-
mymi zuby

vodni s cerpadlem a vetra-
kem, regulace termostatem a
clonou

trubkovy, s plochymi mosaz-

nymi trubkami a ocelovymi
lamelami

Valia motoru bez oleje

a vody
Spojka

Pfevodovka

Pomer pfevodovych
stupnfi

Kloubovy hfidel

Poduozek

Rozvodovka

Pfevod v rozvodovce

Diferencial

asi 920 kg

suchd, dvoukotoucovfi, s na-
nytovanym osinkovym 0bl0-
zenim rozm&u 0 195/350
X4 mm, ulozena v setrvac-
niku

s celnymi ozubenymi koly,
s peti rychlostnimi stupni
vpred a jednim vzad

Kola tredho, ctvrteho a pa-
teho rychlostniho stupne jsou
ve staldm zabcru (bezhlucne
pfevody),

Skrin prevodovky je ze sli-
tiny hliniku odlita v jednom
kuse se skrini spojky. Ra-
zeni rychlosti je fadici pa-
kou umistenou po prave ruce
fidice spojenou tdhlem
s klouby se zasouvanim na
pfevodovce.

I. rychlost 1:7,64
Il. rychlost 1| :4,27

I11. rychlost 1 :2,60
IV. rychlost 1 :1,59
V. rychlost | :1
Zpetny chod | : 5,95
u RT, RTS

jeden hfidel z pfesne ocelove
trubky bezesve se dv&na
kfizovymi klouby

u RTO

dva spojovaci hfidele se tie-
mi kfizovymi klouby.

tuha naprava s delenym mos-
tem, skrin rozvodovky a mos-
loyé trouby z ocelolitiny,
mostove trouby jsou piipev-
nény srouby ke skfini roz-
vodovky

Hnaci kola jsou ulozena na
mostu zadni napravy. Hii-
dele zadni napravy (polo-
osy) jsou pruzne, namahane
jen na krut, a jsou z uslech-
tile oceli. Pfenos suvne a
brzdne sily na rdm je vo-
zovymi pery.

dvojnasobny, slouceny
Kuzelovy pastorek je s tali-
fovym kolem s ozubenim
spiralovym. Druhy pfevod
celnymi koly je se sikmym
ozubenim.

kuzelovy se ftyfmi satehty



Ffeuodove

Po6et zubu pro
rychlost km/hod.

Kuzelove soukoli
Gleason

Celnf soukoll
redukce

Prevodovy poTér
celkem

Predni naprava

Perovani
predni napravy

Sbihavost prednich kol
Sklon prednich kol
Priklon cepii

ZSklon 4epu

Perovani
zadni napravy

Ordfovdni

Celkovy pocet
pneumatik

Druh kol
Montaz

Pneu
Tlak vzduchu v pneu

Ram

Brzdy
Noznf brzda

poTEéry

r
15/37 18/36 19/33 18/36

16/45 16/45 16/45 19/42

rozvodovky

54 65 75 85

19/33
19/42

6,93 562 488 442 384 |

tuha, kovova

podelna, listova pera

Vozova pera, pripevnena nad
napravou trmeny, spojujina-
pravu s ramem. KapaHnoyé
tlumice perovani jsou u na-
kladnich vozidel a jejich apli-
kaci jen vpfedu.

jsou

U autobusu vpfedu

i vzadu.
1—6 mm
10 40'

bo 50

20

podelna, listova pera

Jsou pripevnena u naklad-
nich vozidel nad napravou
8 pridavnym perem pracuji-
cim jen pfi maximalnim za-
tiieni.

U autobusu je listove pero
pripevneno pod napravou

6 + 1 nahradni

snimaci, delena, lita, hvezdi-
covd s r“fkem 8,0—20

vpfedu vzadu

dvojita
11,00-20 eHD
6,5 at

obdelnikovy, nytovany z liso-
vanych pod~Iniku, pro na-
kladni vozidla tvaru ,Z“,
pro autobusy tvaru ,U“ a
prRek z oceloveho plechu

jednoducha,

vzduchova servobrzda
s vnitrnimi celistmi na vse-
chna ftyfi kola

Rucni brzda

Motorova brzda

Elektriche zar'ize

stroj

Napeti
Akumulatory

Dynamo

Spoustfic

Hlavni svetloniety

Houkaiky

Ukazatele smeru

Ndpiné

Obsah palivove nadrze
Obsah chladici vody
Obsah oleje v motoru

Obsah oleje v cisticich
vzduchu

Obsah oleje
v prevodovce

Obsah oleje
v rozvodovce
zadni napravy

Obsah oleje
v pfevodce
(skfini rizeni)

Tuk k celkovemu
promazani vozidla

Velkere udaje jsou
na moznost konstrukinich

mechanicka, primocinna, ro-
hatkovS

s vnitrnimi celistmi na zadni
kola

pfetlakova uzavirajici vyfu-
kove potrubi v motoru a pri-
vod paliva

nX a elektricka vfi-

24 V

dva 12 V/165 Ah ulozene ve
skfini po leve stranS rSmu

pro RT, RTS 0 150, 24
V/300 W, pro RTO 0 150,
24 V/800 W, podle CSN
30 4219.2 s regulatorem na-
pSti

elektricky PAL Magneton
02-9187.04, 6k/24V se sa-
mocinnym zasouvanim pas-
torku

dva PAL 0 170 s dvou-
vlaknovymi zarovkami 24 V/
35/35 W

jedna elektricka, jedna vzdu-
chotlakova

vpfedu 2 blikaci smerovky,
kombinovane s posicnimi svi-
tilnami, vzadu 2 blikaci smS-
rovky

175 1 (u RTO 150 1)
45 1
20 kg

2 kg

145 kg

8,5 kg

2,4 kg

asi 0,75 kg

informativni a upozorrtujeme

a jinych zmen.

Vfikon motoru

Diagram  znazornuje

charakteristiku

motoru  pfi

zkouskach na brzde a pfedstavuje vysledky zkousek
prumSrnych motoru stfriove vyroby.
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I. MOTOR

Vozy Skoda 706 RT maji motor Skoda 706 RT.
Motor je vznftovy, naftovy, ctyrdoby sestivalec s pri-
inyrri vstrikem paliva, se stojatymi v fade usporada-
nymi valci a visutymi ventily (s pohonem tyckami).
Vzdy dva valce maji spolecnou hlavu i viko hlav.
V hlavach valcu jsou umistfeny saci ventil a vyfuko-
vy ventil a drzak vstrikovaci trysky s otvorovou tryskou.

Vlastni spalovaci prostor je vytvoren ve tvaru ro-
tacni dutiny ve dnf pistu. Nasaty vzduch tangencialne

Obr. 20. Motor — leva strana ->

Z piislusenstvl motoru Je Ha levE alrane-umistcu
dvouvalcovy kompresor lypu G7 o obsahit valcfi
226,2cml Kompresor odebirS pfikon asi Itt
2 k a ma pri 1000 ol/miu a llaku 6 at vpkon 9 n).
10 nr/hod, Spoleeufm bridelem je dale pres slavi-
lelnou spojku pobitaéHo vstrikovaci eerpadlo, ktere
vsirikuje palivo do viilct3 motoru. Vstrikovaci cerpa-
dlo tvori s meehanickym omezovadm regulatorem a
palivovym cerpadlem jtden telek, Vytlaenf trubky
iflliva maji vsechuy stejnOu delku. V zadni casli

umrstthi dvojilj" cistic paliva, ve kterem se pa-
ivo pfed vstupem do vstrikovacibo cerpadla dvj-
krat fillruje, Smer prutoku paliva je na cistifi
vyznafrn sipkou. V zadni casli je ruvruvz mnislrii
vypouSteci Kohout, ktervm se vypousti chludici
voaa r bloku valcu. V horni casli |e Ha hlavach
vilcu pnpevnihio vodni potrubi. V prednim po-
strannim viku bloku valcu je umisttin cisticl ofcjt*
J pretlakovym a pojisfovacim ventilem.

reSenym sacim kanalem dostava ve spalovacim pros-
toru rotacni pohyb. Timto resenim je palivo vstriknute
pfed horni uvrati pistu do spalovaciho prostoru dobfe
promiseno se vzducbem, coi se pfiznive projevi v te-
pelnem vyuiiti paliva.

Vlozene vdice (mokre vlozky) jsou ve sv6 spodni
casli utesneny proti vnikani vody do oleje pryzovymi

2 —Skoda 706

krouzky. Horni cast vlozeneho valce je opfena nakruz-
kem o blok valcu.

Spalovaci prostor rnezi vlozenym valcem a hlavou
valcu je utesnen olemovanym lesnenlm z osinku s dra-
tfnou vlozkou.

Klikovy hridel se sklada ze sedmi dilu. Je pevne
spojen presne licovanymi srouby a v bloku valcu ulo-
zen v sedmi valedkovych loziskach. Ojnice maji panve
7. olovnaleho bionzu. Sikme d~leni loziska v pripadS

potfeby umoznuje vyjmull loziska z motoru po ode-
brani poslraimiho vika motoru.

Vackovy bfidel je uloien v sedmi loziskach na pravt?
strane bloku valcu a jc pohanen od klikoveho hridele
ro/'vodovyrni koly se sikmym ozubenim. Motor je ma-
zan llakovym olejem dopravovanym dvojitym zubo-
vym cerpadlem, Olejove cc-rpadlo je umisteno v pfed-

Obr. 21 Motor — prava strana

1. pfislusenstvi inoloij, kterc j? umisteno ut
pravc sirune muiuru, je v z.idnl casti spoustec se
s.imociunym zasouviinim pastorku. Jmenovite iii
pell spuustece je 24 V, vykon G k. Krouticl mo-
ment spousiece je 6,3 kgm. Spoustee odeblru pri
starlovimi proud o intenzite 600 ui 00 A \Vtlle
mé€2i pasiorktm spouate”e a veneem setrvacniku
md by 3 az 4 mm. V predni casti je wnbl6no
dynamo, klere vyrabl proud o jmenovitem napeii
24 V. U nukladnich automobilu je monfovino dy-
namo vykonu 300 W a u. autobusu o vykonu 800 W.
Nejvetsl piutokovy proud u dynama o vykonu
300 W je 11,1 A, n dynama o vykonu tQUW 296 A

Dynamo jc- uchyceno na preslavitelnern drz.iku,
jelioz prestavovanim je mozne serizovat napnuli
remene. K hlavam valcu je pfipevneno saci vzdj-
chuve polrubi (podle obrazku horni) u vylukove
potrubi,

CLslo motoru je vyrazeno na prave predni cistl
bloku valcu <nad dynamem).
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Obr. 22. PHiny fez motorem



nim vtku klikoveho hridele pod celem klikovE skMng
a je pohaneno ozubenymi koly.

Vstrikovaci cerpadlo PAL dodava palivo ocelovymi
trubkami do vstrikovacich trysek pod tlakem 175 at.

Motorem nasavany vzduch prochazi dvojitym od-
stredivym cisticem, jehoz spodnt jtmka je naplnena
olejem.

Chladic s pretlakovou uzaverkou, vetrak a odstre-
dive vodnt cerpadlo zarucuji dobre chlazent za vsech
provozntch podmtnek.

Trvale udrzovani spravne provoznt teploty chla-
diet vody v motoru obstarava samocinne termoregula-
tor. Pro presnbjsi regulaci chladict teploty montujt se
ruene ovladatelne zaluzie nebo roletka, ovladane primo
z mtsta tidide.

Vymontovani motoru z podvozku

Pri demontazi motoru z ramu se doporucuje dodr-
zovat uvedeny postup pract. je tfeba odpojit, odjistit
nebo odebrat:

1. kabely od baterit,

Odpojene kabely se must upevnit nebo isolovat
tak, aby se behem prace nedotkly baterit a nebyl
zpusoben zkrat. Jde-li o vfrtsi opravu, kdy zdstava
vuz delSI dobu v dilne, je nejlepe baterie vyjmout
a predat do oSetfent.

*o

2. pokryvku krytu motoru, kryty motoru a pfedni
masku,
3. vypustit vodu dvdma kohouty,

Jeden kohout je pod chladicem a druhy na leve
slrane bloku vdlcu. Podle druhu opravy je tfeba
vypustit take olej, bud' z pievodovky nebo z mo-
toru. Vypcusteci zatky oleje jsou umisteny v nej-
niz8im miste spodnich vtk.

Obr. 24. Motor s prevodovkou vysunuty po hladkach hozliku

pro demonlat motoru

4. demontovat vodni chladic a odpojit veskere prt-

slusenstvt motoru, tj. dynamo, spoustSc, olejovy
manometr, akceleracnt tahlo, motorovou brzdu,
lanko 6istice oleje, tahlo spojky, palivovb a vzdu-
chove potrubi, vyfukove potrubi, 2 trmeny Kkar-
danoveho kloubu a je tfeba tEz povolit predni a
zadni upevn&ii motoru,

5. kapilarm trubicku dalkoveho teplombru,

Povolovant a dotahov™ni kapildrni trubicky dal-
koveho teplomeru se must provadet velmi opatrne.
Neopatrnym nebo nasilnym povolovanim nebo uta-
hovanim se trubicka snadno poSkodi, lihoetherova
smes vyprcha a teplomer je znicen.

6. vzperu chladice u motoru,
7. pfedni tazny trmen,

stfedni dll narazniku,
lanko zaluzii se must vyvleknout,
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Obr. 136. Oba kratii d'dy rafku jsou slejne. Vlozi se tudiz do  Obr. 138. Uzavfeni rafku se provddi ohnutou pakou, kterou he

obruie khrykoli tak, aby nasedl na straw prvniho dilu nventilu v PHPadS poheby (napf. pfi montdzi_ nove obruce) prodlouzil
rovnou Ppakou neb Irubkou vtiodneno pruméru

Obr. 137. Vlozeny treti dil rafku do obruie Obr. 139. K otevfeni rafku se pcuzivd rot/ne pdky, kterou he
rovnH prodloubil bud ohnutou pakou nebo vhodnou Irubkou

Obr. 137a. Obr. 140. Sejmuli rozperneko prstenu se provddi ohnutou pakou
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