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Характеристика автомобиля ГАЗ-АА

Общие данные автомобиля

Наибольшая длина автомобиля Ширина автомобили Высота „БазаРазмер платформыШирина волей передних колес по земле Ширина колеи по центру задних колес Вес автомобиля без груза ГрузоподъемностьНаименьший радиус поворота (по на­ружному колесу)Низшие тонки автомобиля при нормаль­ных давлениях в шинах и нагрузке:передняя ось задняя ось двигательРасход горючего (бензин второго сорта) по шоссе леюм на 100 к м  Расход маслаМаксимальная скорость по шоссе па горизонтальном участке

5,335 .«2,030 „1,870 „3,340 „99X16X20 (в дюймах) 1,405 м  1,420 „1650 к *1.5 т

7 .5  м

0,275 .« 0,200 „ 0,810 я
сквло 20 .*около 5%  от расхода горючего75 к м / ч а с
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Двигатель

Д в и га т е л ь  Г А З - А Д ви гат ел ь М  1
Общие данные

Т и п  двигателя Д и а м е т р  ци л и н д р а Х о д  порш няМ а к с и м а л ь н а я  аф ф ек т и вн ая  мощ ность Ч и сл о  оборотов, соот вет ств ую щ ее м а к с и ­м альной м ощ ности М а к си м а л ь н ы й  к р у т я щ и й  мом ент Ч и с л о  оборотов, соответствую щ ее м а к си ­м альн ом у к р у т я щ е м у  мом енту Л и т р а ж  д вв гат ел я Н а л о г о в а я  мощ ность С т е п е н ь  с ж а т и я  Р а с х о д  б ен зин а н а  1 л . с . ч . Р а с п о л о ж е н и е  цилиндров
К о р е н н ы е  подш ипни ки  
П о д в е с к а  д ви гателя к  р а м с

Ч е т ы р е х т а к т н ы й  З У в "  (9 8 ,4 2 5  .км ) 4 »/4"  (1 0 7 ,9 5  мм) О коло 4 0  л . с .2  2 0 0  об/м ин.1 6 ,5  кгм

1 200  об/м ин.8 ,2 8  л

Ч ет ы р ехт ак т н ы й3 7/8"
4 V4"О к ол о 5 2  л . с .2  8 0 0  об/мин.17 кгм

1 4 0 0  об/мин. 3 ,2 8  л1 2 ,5 4  л .  с .  (п о  ф орм уле, п р и н я той  в С С С ? )  4 ,2 2  I 4 ,6  (4 ,8 5 )2 7 0 — 3 0 0  *  | —В е р т и к а л ь н о е  о д н ор яд н ое; отлиты  в одном блоке с о  съ ем н ой  головкой; к а м е р а  с ж а ­т и я  т и н а  Р и к а р д оТ р и  п о д ш и п н и к а  скользящ его т и п а , из н и х  зад н и й  —  у п ор н ы й  В  т р е х  т о ч к а х
Распределение

Т и п  р асп р е д е л е н и яР а с п о л о ж е н и е  к улачк ово го в а л а  П р и в о д  к улачк ово го ь а л аН а ч а л о  о т кр ы т и я в п у ск н о го  к л а п а н а  К о н е ц  в а к р ы ти я  „  „Н а ч а л о  откр ы тия вы пускн ого к л а п а н а  К о н е ц  з а к р ы т и я  „  „З а з о р  м еж д у толкателем  и  к л а п а н а м и : всасы ваю щ имвы хлопны м

К л а п а н н о е , с  односторонним  н иж ним  р а с ­п о лож ен и ем  к л а п а н о в  В  в е р х н е й  к а р т е р е  Яблоке) Ц и лин д р и чески м и  зубчаткам и  с о  сп и р а л ь - пы м  зубом7 ,5 °  д о в . м . т . 4 8 ,5 °  п о сл е н .  м . т . 5 1 ,5 °  д о  н . м . т. 4 ,5 °  п о сл е  в . м . т .
8 °  д о в . и . т .5 6 °  п о сл е  н .  м . т. 5 6 °  д о н .  и .  т .8 °  п о сл е  в .  м . т .

0 ,0 1 0 — 0 ,0 1 3 "  ( 0 ,2 5 4 — 0 ,3 3 0  Т о т  ж е .км ) 0,010—0,012" ( 0 ,2 5 - 0 ,3 0  мм) 0 ,0 1 6 — 0 ,0 1 8 "  ( 0 ,4 0 — 0 ,4 5  мм)

С и с т е м а  о хл а ж д ен и я
Р а с п о л о ж е н и е  водяного н а с о с а  П р и во д  водяного н а с о с а  
Т и п  р а д и а т о р а

Охлаждение

В о д я н о е . Ц и р к у л я ц и я  воды о сущ ествл яет ся ц ен тр об еж н ы м  водяны м н а со со м  н  т ер ­м осиф ономВ  головке д в и га т е л я , н а  одном вали к е с  вентиляторомР ези н овы м  рем и см  от ш к и в а колен чатого в а л аI Т р у б ч а т ы й
9



Д вигатель Г А З - А Д вигатель М -1
Лобовая поверхность радиатора 0 ,2 4 0  м3 0 ,2 2 0  м3Вентилятор Д вухлопастны йПривод вентилятора Общ ий с  водяным насосомЕм кость водяной системы для грузовой 12,3  -1 —машины

Смазка

Систем а сказки
М асляны й  н а сос Привод масляного н а со са
Контроль уровня м асла Ём кость смазочной системы

К ом бинированная: | П асо сом  и разбры з- н асосом , самоте-1 гпванием ком и разбры зги­ванием IШ е сте р е н ч аты й , помещенный в нижней ч а ст и  к ар тер аВ ертикальн ы м  валиком от кулачкового вала посредством ш естерен со  сп и р ал ь­ным зубомУ к азат ел ь уровня м асла (стерж ен ь) в к а р ­т ер е двигателя4,72 л  (п р и  уровне н а  в ерхн ей  метке указателя)
Питание горючим

С и ст ем а подачи горючего Располож ен ие бензинового бака Е м ко сть бензинового бака К арбю ратор
Воздухоочиститель

Сам отекоиН а д  передним щиткомОколо 40 л Л ен ин градского или Куйбы ш евского карбюраторного завода
Около 40 л Ленинградского к ар ­бюраторного за­вода с  экономай­зером и  обогати­телемМ асл ян ы й  с  трубопроводом, служащим глушителем всасы вания

Зажигание

С и ст е м а  зажигания А гр ега ты  „

У ста н о в к а опереж ения заж иганияРаспол ож ен ие свечей Д иам етр  резьбы свечей Завор между контактами преры вателя „  9 электродами свечейПорядок работы  цилиндров

Б а т а р е й н а я . Б а т а р е я  аккумуляторов 80 ам пер -часов и генератор тип а 1'БФ Б а т а р е я  аккум улятора, ген е р а то р , индук­ционная к ат уш к а, п р еры ватель-р асп ре­делитель, зам ов заж игания и свечи Ручн ы м  ры чаж ком | А втом атическая и ручным рычажком Вертикальн ое, над всасы ваю щ им клапаном 1 8 Х 1 > 5  мм0 ,0 1 8 — 0 ,0 2 2 "  (0 ,45 — 0 ,5 5  мм)0,6-—0 ,7  .мд»1— 2 — 1 - 3
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Ш а с с и

Сцепление

Т и п  сцепленияЧисло р аб оч и х поверхностейМ атер и ал р аб оч и х поверхностей Однодисковое сухое 2Р а й  асб ест , чугун
Коробка перемены передач

Т и п  коробки перемены  передач Ч и сл о скоростейП ередаточное число в коробке передач: 1-я пер ед ач а
О . и3- я „4- я „Задний ходП олож ение р ы ч а га  переклю чения пер е­д а ч  н а  р азличн ы х п е р ед ач ах:1- я  пер ед ача2 -  я  »3- я  я4- я  яЗадний ход К реплен ие коробки

Т р е х хо д о в а я  со скользящими каретками 4  вперед, 1 назад
в ,4 3,09 1 ,69  1.0 7 ,8 2
Н а л е в о  —  вперед Н ал ев о  —  назад В п р а в о  —  вперед В п р а в о  —  назадК р а й н е е , вправо назад Болтам и к  кар тер у оцепления

Карданный вал

Соединение карданного в а л а с  коробкой I К арданн ы м  ш арниром т и п а С п а й е е р  перемены  передач
Задний мост

Т и п  главной передачи П ередаточное число Т и п  диференциала Ч и сл о сателлитов Т и п  полуосей
К он ические ш естерни со  спиральны м зубом6,6К он ические ш естерни с  прямым зубом 
\П олуразгруж ен ны е, в одной поковке с  ш е­стерн ей

Передняя ось

Р азва л  передних колес Расхо ж д ен и е пер ед н и х колес Угол поворота цапфы 2 °2  мм3 5 °  от среднего положения
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Рулевое управление

Д впгагель Г А З  А Д вигатель М -1
Т и п  рулевого управления Ч ер в я к  и сектор, не- Глобоидальный чер-редаточное число вяк с  двойным ро-1 3 : 1 ликом, передаточ­ное число 1 6 ,6 :1

Подвеска

Т и п  рессор:передние Нодуэлдиптииескиезадние Каитилеверны еП оложение рессор относительно рамы:передние рессоры П оперечны езадние „ ПродольныеД л и н а свободной рессоры :передней 0,7 77  мзадней 0 ,8 9 5  „Ш и р и н а  рессоры :передней 57 ммзадней 57 „Ч исло листов рессор:передней 14задней 16С т р е л а  рессор:передняя без нагрузки 184 мм0 при нагрузке в 790 кг 121 „задняя без нагрузки 220 „„  при нагрузив в 8 1 0  кг 178 „

Т а л  колес Т и п  ободаЧ и сл о колес и а  передней оси В •  » задней „Р азм ер  шинН орм альное давление в ш инах Т и п  шив

КолесаДисковы е Бортовое кольцо 2  4з г х б .о о * '  и 6 x 20"  3 ±  0 ,2  am  Баллон
Ч исло и расположение тормозов Т и п  тормозаФрикционный материал тормозов

ТормозаН ож н ой  —  н а  4 колеса, ручной —  н а  2  зад н и х колесаН ож п ой — колодочный, ручной — ленточный Феррадо иди прессованн ы й асбест
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Характеристика автомобиля ГАЗ-ААА
Общие данные автомобиля

Ш и р и н а  автом обиля Д и н а  яВ ы с о т а  „  п о д  н а гр у з к о й  в 2  да»Р а с с т о я н и е  м еж ду п е р е д н е й  осью  п  осью б а л а н си р н о й  п о д веск и  Р а с с т о я н и е  м еж ду осям и в е д у щ и х  мостов Ш и р и н а  к олеи  п е р е д н и х  к о л е с  по земле Ш и р и н а  колеи з а д н и х  к о л ес п о  вн у­т рен н и м  ск а т а м  по зем леН и з ш и е  т о ч к и  м аш ин ы  (п р и  н а гр у зк е  в  2  да» и  дав лен и и  в  ш и н а х  3 am ):п е р е д н я я  ось вед ущ и е м осты  к а р т е р  м а х о в и к а  к а р т е р  дем ульти пли като ра з а п а с н ы е  к о л е с аш а р о в о е  к р е п л е н и е  у п о р н о й  валкиК л и р е н с ср ед н его ведущ его м о ст а под н а гр у зк о й  в 2  мК л и р е н с  зад н его ведущ его м о ст а под н а гр у зк о й  в  2  да»У го л  п о п е р е ч н о го  п е р е к о с а  ср ед н е го в е ­дущ его м о ст аУ го л  п о п е р е ч н о го  п е р е к о с а  зад н его в е ­д ущ его м о ст аУ гол взаим н ого п е р о к о са  ср ед н е го  и  зад ­н е го  в е д ущ и х мостов п р и  н а гр у зк е  в  2  да»Г л у б и н а  п р еод ол еваем ого б р о д а  с  т в е р ­дым грун том  (до клем м  ст а р т е р а ) Р а д и у с  п о в о р о т а  п о  н а р у ж н о й  к о л е е  п е ­р е д н е го  к о л е с аН аи б ольш и й  р а д и у с  гор изо н тальн ой  п р о ­ход и м ост и  (п о кры лу)Н а и м е н ь ш и й  р а д и у с  гор изо н тальн ой  п р о ­ход и м ост и  ( п о  пл атф ор м е) О р и ен т и р о в о ч н ы й  в е с  ш а с с и  (б ез  п л ат - ф орм ы )О б щ и й  вес м аш ины  (б ез  г р у з а )П р и м е ч а н и е .  В е с  м аш ин ы  вклю ­ч а е т : в е с  б е н з и н а , м а с л а , и н ст р у м е н т а , д в у х  8 а п а е н н х  к о л ес и  г у се н и ц .
Г р узо под ъ ем н ость автом обиля:п р и  дви ж ен ии  п о  и ск у с с т в е н н ы м  д о ­р огамп р и  д ви ж ен и и  п о  пр оселочн ы м  дорогам
М а к с и м а л ь н а я  ско р ость с  п олн ой  н а ­грузкой :п о  р овн ом у асф а л ь т и р о в а н н о м у  ш оссе п о  полевой дороге

2  0 8 0  мм 5  3 3 6  „  1 9 3 5  „3 2 0 0  „  9 4 0  „1 4 0 5  „1 4 2 0  „
2 8 8  „  2 3 2  „  3 3 7  „  3 6 3  ,, 1 1 5  „  2 8 5  „
125 „  
1 7 5  „  11°  1 5 °

2 6 °6 0 0  мм

7 .5  м 
8,3 „5 .5  ,2  2 3 0  к»2  8 1 5  ,

2 да» I *  •
6 0  км /час  35— 40 км /час



Двигатель

ОбщиеТ и п  двигателя Д п ам втр  цилиндра Х о д  порш няМ аксим альн ая эф фективная moiu,u o c iь Ч исло оборотов, соотвотогвующ ее м акси ­мальной мощности М аксим альн ы й  крутящ ий момент Ч исло оборотов, соответствую щ ее м акси­мальному крутящ ему моменту Л и т р а х  двигателя Н ал оговая мощность С т е п е н ь  с х а т и я  Р а сп о л о х е н и е  цнлипдров
П одвеска двигателя к  раме С у х о й  в е с  двигателя с  коробкой пер е­п е в ы  передач в сборе

данныеЧ еты р ехтактн ы й , четы рехцилиндровнй 37/в" (98,425 мм)4'/4"  (107,95 мм)50 л . с .2 8 0 0  об/мин.Около 17 шОколо 1 400 об/мин.3 ,2 8  л12,54 л . с. (по формуле, принятой в С О С Р )  4 ,6В ерти кальн ое однорядное; отлиты в од­ном блоке с о  съемной головкой; кам ера еж атия —  т и п а Рикардо В  четы рех точках222 ,5  кг

Распределение

Т и п  распределенияР аспол ож ен и я кулачкового вала Н а ч а л о  откры тия впускного к лап ан а К он ец  аакрытия „  ,Н а ч а л о  открытия выпускного к л ап ан а К о н ец  вакры тия „  „Зазор между толкателем и клапанам и:всасы ваю щ имвыхлопным

К л а п ан н о е, н и х в е е  боковое, односторон­н ее; с  правой  стороны  двигателя В  верхн ей  половине блока цилиндров 2 1 °  до в . и . т .7 0 °  после н . м . т .6 0 °  до н . м . т .1 3 °  после в . м. т .
0 ,2 5  мм 0 ,4 0 — 0 ,4 5  мм

Охлаждение

С и ст е м а  охлаждения
Р асп ол ож ен и е водяного насоса Т и п  радиатораЛ об овая поверхность ради атора В ен тилятор Н р и вод  вентилятора Е м ко сть системы охл а хд е ви я

Водяное комбинированное: термосифон я принудительная циркуляция воды ц е н ­тробеж ны х н асосом  В  передней ч а ст и  головки блока Тр уб чато-р еб р и сты й, шестирядный 0 ,2 2 9  * аЧ еты рехлопастны й Общ ий с  водяным насосом  14 л

С и ст е м а  смавкиМ асл ян ы й  насосП р и вод  масляного н а со саКонтроль уровня м асла Е м к о ст ь  смазочной системы

Смазка

Ком бинированная; насосом  и разбры зги­ваниемШ естерен ч аты й , помещенный в нижней части  к а р т е р а  двигателя Вертикальн ы м  валиком посредством двух винтовых ш естерен У к азат ел ем  уроввя м асла (стерж ен а)| 4 ,7  л
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Питание горючим

Систем а подачи горючего Расположение бензинового бака Ё м ко сть бензинового б а к а  (основного) К арбю раторВоздухоочиститель
Самотеком и диафрагменным насосом Н а д  передним щитком 6 0  лТ и п а  ЯГ А З -З е и и т “ с  экономайзером н обогатителемМ асляного тип а с  глушителем всасы ­вания

З а ж и га н и еС и ст ем а зажигания А гр егаты  „
У ста н о в к а опереж ения заж игания Распол ож ен ие свечей Д иам етр  резьбы свечей Зазор между контактами преры вателя „  „  электродами свечейП орядок работы цилиндров

Б а т а р е й н а я . Б а т а р е я  аккумуляторов 100 ам пер -часов и генератор Б а т а р е я  аккумуляторов, ген ерато р , и н ­дукционная к атуш ка, преры ватель-рас­пределитель, замок заж игания и свечи Р учн ы м  ры чаж комВ ертикальн ое,над всасы ваю щ им клапаном 2 2 ,2 3  мм 0 ,4 5 —0 ,5 5  .«.«0 ,6  - 0 , 7  „1— 2 — 4— 3
Ш а с с и

Коробка перемены передачТ и п  коробки перем ен и передач Ч и сл о п ер ед ачПередаточиы е числа в коробке неремены передач:1- я  передача2 - я „3- я „4*я »Задний ход К реплен ие коробки

Т р еххо д овая 4 — вп ер ед , 1— назад
6,403,091,69
1,007 ,8 2Болтам и к  картеру сцепления

Т н п  сцепленияЧ исло р аб о ч и х поверхностейМ а тер и ал  р аб оч и х поверхностей
СцеплениеОднодисковое сухое 2Р ай а сб е ст

Т и п  кар д ан н ы х валов Угол перекоса
Карданные валыОткрыты е телескопические, тип а „К л и - веландк 2 5 °

Задний мостТ и п  главной передачи П ередаточное число в заднем мосту Т и п  диферевциалов Число сателлитов Т и п  полуосей
Ч ер вяк  и червячная ш естерня 7,4Конические4Р азгруж ен ны е н а  3 '4
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Развал колес Р асхо ж д ен и е колес У гол  поворота цап ф
Т и п  рулевого управления Передаточное число
Т и пЧ и сл о передач Передаточны е числа:п р я хо й  передачи повы ш енное передачи

Передняя ооь2®2  ммI 3 5 °  от среднего положения
Рулевое управлениеЧ ер в я к  и сектор

I 13
ДемультипликаторОдноходовой П р я м ая и  повы ш енная

1,001,45
ПодвескаТ и п  реесор:передниезадниеД л и н а свободной рессоры :переднейзаднейШ и р и н а  рессоры :переднейваднейЧ и сл о листов рессор:переднейваднейС т р е л а  рессор:передний бее нагрузки

„  при нагрузке в 794 кг задняя беэ нагрузки„  п р и  нагрузке в 1 900 кг

Позуэллиптические Полуэллипгические, сдвоенные
790 М М925 я

57 Я57 я
148

181 мм121 п131 п67 я
Т и п  колесЧ и сл о колес н а  передней оси Ч исло колес н а  вадней оси Р авм ер ш ивН орм альное давленое в ш инах Т и п  ш ин

КолесаДисковы е
2
86 X 2 0 "  3 ± 0 ,2  am  Баллон

Ч исло и  располож ен ие тормозов Т и п  тормозовФ рикционный м атериал тормозов
ТормозаI Н ож н ой  —  н а  шесть к олес, ручнойцентральны й тормоз КолодочныеI Феррадо или п р е ссо в а в аы й  асбест



Рис, 1. Органы управления и приборы,
/  —  кнопка включения стеклоочистителя; 2— макетка опережения зажигания; 5—  ианетка пере­
ключателя освещения; 4 —  манетка управления газом: 5 —  рычаг переключения передач; 6— педаль 
сцепления; 7 —  педаль тормоза; 8 —  замок зажигания; 9— указатель уровня бензина; 20—  спидо­
метр; 27— амперметр; 22— ручка тяги регулировки карбюратора; 1 3—  бензиновый кран; 14 —  

рычаг ручного тормоза; 1 5 —  педаль стартера; 16 —  педаль акселератора; 1 7  —  упор для нога#



ДВИГАТЕЛИ ГА З-А  И ГАЗ-ММДвигатель ГА З-А  с легковой коробкой передач ставится на легковые автомобили ГА З-А , а с грузовой коробкой передач на rpyj зовые автомобили ГА З-А А . 1

Р а с. 5. Продольный разрез двигателя Г А З -А .
3  —  поршневой палец; 2 —  стопорное кольцо пальца; 3  —  поршень; 4  —  днетрибютор; 5 —  клапан; 
б  —  головка блока цилиндра: 7 — вентилятор; 8  —  направляющая втулка клапана; 9  —  пружина 
■лапана; 1 0 — толкатель клапана; 1 1  —  распределительная шестерня; 1 2 —  пружина упорного 
плунжера распределительного вала; 1 3 —  вал распределительный; 1 4  —  набивка переднего саль­
ника коленчатого вала; 1 5  —  прокладка головки цилиндров; 1 6  —  кольцо поршневое компрессион­ное; 1 7 —  кольцо поршневое масляное: 1 8  —  зубчатый венец маховика; 1 9 —  маслосливная трубка; 
Т О — трубка для подачи масла к  заднему подшипнику коленчатого вала; 8 1  —  маховик; 2 2 —  фла­
нец коленчатого вала; 28  —  задний сальник картера; 2 4  —  картер махопнка* 25  —  масло слив на к 
трубка крышки заднего коренного подшипника; 2 6  —  шатун: 2 7 —  масляный насос; 2 8 —  масляный 
поддон картера двигателя; 2 9 — ведущий валик масляного насоса н дистрнбютора; 3 0 — - нижний 

картер двигателя; 81 —  вал коленчатый.Двигатель «М М » представляет собой двигатель «М », который ставится на легковые шасси М -1, только приспособленный для установки его на грузовые шасси, в частности и на шасси «АА».В отличие от двигателя «М », двигатель «М М » имеет следую­щие детали от двигателя «А»:1. Передняя крышка распределительных шестерен.2. Дистрибютор.
12



Р и с. 6 . Поперечный разрез двигателя Г  А З -АI  — ротор распределителя; 2 —  кум чок прерывателя; 3 —  крышка корпуса распределителя:# —  корпус распределителя; 6 —  валик распределителя н прерывателя; б — впускной патрубок водя­
ной рубашка цилиндров; 7  —  указатель уровня масла в картере двигателя; б  —  всасывающая 
труба; 9 —  выхлопная труба; 1 0 —  валик промежуточный дистрибютора; /1 — пружина упорная 

подшипника среднего валика масляного насоса.
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3. Картер маховика.4. Передняя подвеска двигателя.Кроме того, нижний картер двигателя ставится специальной кон­струкции «М М '*. Бензонасос снят, отверстие закрыто заглуш кой.

Р и с. 7. Продольный разрез двигателя Г А З  М М .
1  —  поршневой пялец: 2  —  стопорное кольцо поршневого пальца; S —  поршень; 4  —  дпетрпбютор; 
б — клапан; 6 —  головка блока цилиндров; 7  —  вентилятор; 8  —  направляющая втулка клапана: 9 —  
пружина клапана: 7» —  толкатель клапана; 1 1  —  распределительная шестерня; 1 2 —  пружина упор* 
иого плунжера распределительного вала; 1 3 —  вал распределительный; 1 4  —  набивка переднего 
сальника коленчатого вала; 1 5 —  прокладка головки цилиндров; 1 6  —  кольцо поршневое компрес­
сионное; /7 — кольцо поршневое масляное; 1 8 —  зубчатый венец маховика; 1 9  —  трубка для под­
вода масла к заднему коренному подшипнику; 20 —  маховик; 2 1  —  шариковый подшипник; 2 2 — • 
установочный штифт коленчатого вала; 2 3 —  задний сальник картера; 24 —  картер маховика; 2 5 —  
маслосливная трубка крышки заднего коренного подшипника; 2 6  —  шатун; 27 —  масляный насос; 
2 8 —  масляный поддон картера двигателя; 2 9 —  ведущий валик масляного насоса и дистрибьютора;

3 0 —  нижний картер двигателя; 31  —  вал коленчатый.Цилиндры обоих двигателей отлиты в одном блоке, вместе о верхней половиной картера. Головки цилиндров чугунные, поставле­ны на 14 шпильках.М еж д у головками и блоками цилиндров имеются медно-асбесто­вые или стале-асбестовы е прокладки. В о время монтожа головка (после снятия ее для очистки от нагара, притирки клапанов, смены прокладки и т . д . ) затяж ку гаек необходимо (как при предвари­тельной, так и при окончательной затяжке) производить в последо­вательности, указанной на рис. 9.



Рис. 8 . Поперечный разрез двигателя ГА З-М М .
1  —  ротор распределителя; 2 —  кулачок прерывателя; 3 —  крышка корпуса распределителя: 4 —  
корпус распределителя; 6  —  валик распределителям прерывателя; б — впускной патрубок водяной 
рубашки цилиндров; 7 — указатель уровня масла в картере двигателя; б —  всасывающая труба; 
Р -  выхлопная труба; 10—  валик промежуточный дистрибутора; 1 1 — пружина упорная подшип­

ника среднего валика масляного насоса.
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