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АВТОНАСОС АНП-20 (S9)-20

Автонасос (рис. 7, 8, 9, 10) смонтирован на двухосном легковом 
автомобиле ГАЗ-69 с цельнометаллическим штампованным кузо­
вом с жесткой рамой и трубчатым каркасом с двумя дверками.

Кузов оборудован тентом, электрическим стеклоочистителем с 
двумя щетками, зеркалом заднего вида, двумя противосолнечными 
козырьками, отопителем кузова и обогревателем переднего стекла, 
двумя мягкими съемными сидениями с мягкими спинками и одним 
сидением полужестким, полками и приспособлениями для крепле­
ния пожарно-технического вооружения.

В кузове размещается боевой расчет, состоящий из трех чело­
век. Складная лестница и всасывающие рукава находятся на кры­
ше кузова, остальное вооружение — в нижнем и верхнем отделе­
ниях кузова.

Автонасос, как и другие пожарные автомобили, имеет спереди 
два буксирных крюка и буксирный прибор в задней части рамы. 
В задней части автонасоса установлен на четырех резиновых про­
кладках центробежный одноступенчатый насос левого вращения 
типа ПН-20Л с подачей воды 20 л!сек при высоте всасывания 3,5 л  
при 3000 об/мин. и общем напоре 80 м вод. ст. На насосе установ­
лены два мановакуумметра и тахометр, пеносмеситель эжекторно­
го типа и вакуум-клапан.

Разрежение во всасывающей линии и насосе при заборе воды 
из открытого водоисточника создается при помощи газоструйного 
вакуум-аппарата.

Д ля привода центробежного насоса крутящий момент от дви­
гателя передается через коробку передач, карданные валы, раз­
даточную коробку и коробку отбора мощности. Механизм управ­
ления двигателем тот же, что и у автонасоса ПМГ-21, только ры­
чаги управления сцеплением и газом соединены с соответствую­
щими педалями тросом, а не стальными тягами.

Автонасос комплектуется цистерно-рукавным прицепом ЦРП-20 
для доставки к месту пожара воды и напорных рукавов (рис. 11).

Прицеп одноосный ГАЗ-704 с металлическим кузовом, закры­
тым легкосъемным тентом на металлическом трубчатом каркасе. 
Рама 26 прицепа — штампованная, подвешена на двух полуэллип- 
тических рессорах, которые работают совместно с двумя гидравли­
ческими амортизаторами двустороннего действия.





Рис. 9. Вид автонасоса с цистерно-рукавным припуском.



В передней части кузова установлена цистерна 1 сварная из ли­
стовой стали толщиной 2 мм, цилиндрической формы. В верхней 
части бака имеется горловина 2 с крышкой, а в нижней — отстой­
ник 3  со сливной пробкой 4. На боковой части обечайки цистерны 
вварены два фланца 5 со шпильками, на которых установлены 
фланцы с трубами 6.

Рис. 10. Вид автонасоса сзади с поднятой шторкой 
и снятой задней стенкой кузова.

Левый трубопровод 7 имеет вентиль 9 диаметром 38 мм  и шту­
цер 10 диаметром 100 мм, к которому присоединяется всасываю­
щий рукав 12, предназначенный для подачи воды из цистерны в 
насос ПН-20.

Правый трубопровод 8 имеет вентиль 9 диаметром 19 мм, к ко­
торому присоединен шланг 11 диаметром 25 мм для подачи пено- 
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образователя из бака в пеносмеситель. Внутренняя полость цистер­
ны окрашена черным каменноугольным лаком.

Снаружи цистерна утеплена войлоком и йарусиновым чехлом 13 
и окрашена серой эмалью. Цистерна установлена на кронштей­
нах 14, укрепленных на полу прицепа.

В задней части кузова установлена шпулька 15 с цапфами 17. 
На шпульку намотаны десять выкидных льняных усиленных рука­
вов диаметром 66 мм, соединенных головками. Прокладка выкид­
ных рукавов может осуществляться при движении автомобиля с 
прицепом. Шпулька с рукавами вращается в двух скользящих под­
шипниках 18. Втулки подшипников смазываются через прессмас- 
ленку 20. Во избежание вращения шпульки во время буксировки 
прицепа обод 16 фиксируется стопором 21 с пружиной 22 и руч­
кой 19, который входит в отверстие на ободе при закрывании зад­
него откидного борта прицепа.

При прокладке выкидной рукавной линии задний борт откиды­
вается и стопор выходит из отверстия. Ручка 19 служит для оттяж­
ки стопора в случае его несовпадения с отверстием на ободе шпуль­
ки. Намотка рукавов на шпульку производится при помощи руч­
ки 23, которая надевается на ось 17 с правой по ходу стороны при­
цепа. Хранится ручка в переднем ящике прицепа.

Всасывающий рукав 12 и шланг 11 укладываются в передней . 
части кузова между передней стенкой и цистерной. Крепится вса­
сывающий рукав поясом 24.

Прицеп укомплектован двумя воздушно-пенными стволами 25. 
ВПС-2,5, которые крепятся к верхней части каркаса под тентом.

Для предохранения утепления цистерны от повреждений сое­
динительными головками при прокладке рукавной линии имеется 
защитный лист.

При буксировке прицепа необходимо соблюдать следующие 
правила:

1) присоединять прицеп только к буксирному приспособлению . 
автомобиля и обязательно включать электроосвещение; »

2) вести и останавливать автомобиль необходимо плавно, без 1 
резких ускорений и торможений;

3) нельзя подавать прицеп назад автомобилем; нужно отсое­
динить дышло прицепа от автомобиля и вручную откатить прицеп.

После снятия дышла с буксирного приспособления автомобиля 
и установки прицепа следует немедленно опустить переднюю опору 
и закрепить ее стопором во избежание опрокидывания прицепа.

При эксплуатации прицепа ЦРП-20 необходимо соблюдать сле­
дующие правила:

1) периодически смазывать ходовую часть;
2) не реже одного раза в 3 месяца смазывать подшипники 

скольжения оси рукавной катушки;
3) один раз в год осматривать внутреннюю поверхность цистер­

ны и при необходимости подновлять местами или полностью покры­
тие. Д ля этого необходимо промыть и просушить цистерну, после 
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чего, п ользуясь  низковольтной переносной лам почкой, оп ределить 
состояние покрытия цистерны.

П ри наличии местных повреж дений лакового  покрытия или сл е ­
дов рж авчины  на внутренней поверхности цистерны зачистить по­
б е ж д е н н ы е  места металлической щ еткой или наж дачной шкуркой 
до полного удаления рж авчины  или повреж денного слоя л ак а . 
З атем  покры ть повреж денны е места каменноугольны м лаком  в д ва  
слоя. Д о  покры тия вторым слоем  первый слой долж ен  бы ть пол­
ностью просуш ен. Д л я  растворения густого кам енноугольного л ак а  
применяю т сольвент;

4) периодически проверять крепление ф ланц ев .
Габаритные размеры прицепа:
наибольшая длина . . .  . 2700 мм
наибольшая ширина . . . . . . . .  1645 .
наибольшая высота (с нагрузкой) . . . .  1510 ,
колея колес по г р у н т у .......................................  1440 .
низшие точки (с нагрузкой):

рессорный хомут . . 280 .
о с ь ......................................................................315 .

вес прицепа с полной н а г р у з к о й .....................  820 кг
емкость бака для воды на прицепе 300 л



План Верхнего отделения кузова

Рис. 126. Размещение пожарно-технического вооружения в кузове 
АНП-20(69) -20.


