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Колёсный трактор «Т-30А-80» (ВТЗ. Владимир)
В 1991 г. конструкторы Владимирского тракторного завода 

создали новую модель колёсного трактора, отличающуюся от 
серийной «Т-25А» наличием более мощного двигателя 
и переднего ведущего моста. Новый трактор получил обозна­
чение «Т-30А-80» [81] (рис. 120).

Рис. 120. Колёсный 
трактор «Т-30А-80». 

ВТЗ, Владимир. 1991 г.

Это был колёсный, универсально-пропашной трактор 
с реверсивным ходом тягового класса 0,6, колёсной фор­
мулы 4 x 4 .  Предназначался для междурядной обработки 
овощных культур, садов, предпосевной обработки и ухода 
за посевами, посадки овощей, уборки сена, привода стацио­
нарных машин, для выполнения транспортных работ в агре­
гате с навесными, полунавесными и прицепными машина­
ми и орудиями. Мог использоваться для благоустройства 
городских территорий.
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На тракторе устанавливался дизельный двухцилиндровый 
воздушного охлаждения двигатель Д-120 мощностью 30 л. с. 
при 2000 оборотах коленчатого вала в минуту. Диаметр ци­
линдра составлял 105 мм, ход поршня — 120 мм.

Непосредственно за двигателем располагались механизмы 
силовой передачи: сухая, двухдисковая, постоянно замкнутая 
муфта сцепления; соединительная муфта; механизм реверса 
и механическая коробка передач, обеспечивающая 8 передач 
вперёд и 6 назад; задний мост с дифференциалом; бортовые 
передачи; односкоростной вал отбора мощности (625 об/мин) 
с независимым приводом.

Трактор имел передний ведущий мост, повышающий про­
ходимость и тяговые характеристики машины.

Механизм поворота у трактора был выполнен в виде гид­
рообъёмного рулевого управления.

На тракторе «Т-30А-80» было электрооборудование посто­
янного тока напряжением 12 В, которое включало в себя: ге­
нератор переменного тока, стартёр, аккумуляторные батареи, 
свечи подогрева, фары, указатели поворота, стоп-сигналы, 
сигнал звуковой, плафон кабины, штепсельные розетки, пере­
носной светильник с лампой, контрольно-измерительные 
приборы и коммутационную аппаратуру.

Кабина была съёмная, одноместная, каркасная, гермети­
зированная, шумо-, виброизолированная с вентиляцией, 
отоплением, стеклоочистителями, омывателем переднего 
стекла, обогревателем заднего стекла, противосолнечным 
защитным козырьком, зеркалами заднего вида. Сиденье 
тракториста было мягким, подрессоренным, с регулиров­
кой по массе и росту, комплектовалось ремнём безопас­
ности.

Механическая трансмиссия трактора обеспечивала восемь 
передач вперёд — 1,5, 2,2, 5,3, 7,8, 8,6, 12,7, 15,9, 23,4 км/час 
и шесть назад — 5,3, 7,8, 8,6, 12,7, 15,9, 23,4 км/час.
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Габаритные размеры трактора «Т-30А-80»: длина 3,45 м, 
ширина 1,66 м, высота 2,59 м. Эксплуатационный вес равнял­
ся 2440 кг.

Трактор «Т-30А-80» стал базовой моделью для последую­
щих модификаций.

Колёсный трактор «Т-30» (ВТЗ, Владимир)
В 1991 г. на Владимирском тракторном заводе был освоен 

выпуск нового колёсного трактора «Т-30» [152] (рис. 121).

Рис. 121. Колёсный 
трактор«Т-30». 

ВТЗ, Владимир. 1991 г.

Колёсный трактор являлся универсальным сельскохозяй­
ственным трактором тягового класса 0,6, с реверсивным хо­
дом и предназначался для предпосевной обработки почвы, 
посева, ухода за посевами, посадки овощей, междурядной об­
работки овощных культур и садов, уборки сена, работ на фер­
мах и транспортных работ. С приводным шкивом трактор 
мог быть использован для работы со стационарными маши­
нами.

Основной отличительной особенностью трактора от базо­
вого «Т-30А-80» была его компоновка, при которой кабина 
располагалась посередине базы трактора, что было новше­
ством в отечественном тракторостроении. Новое расположе­
ние кабины создавало лучшую обзорность для водителя, тем 
самым улучшая условия его работы. В новой компоновке
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трактора предусматривалось установка передне- и заднена­
весного устройств, варианты тракторов с таким исполнением 
проходили испытания в начале 1990 гг.

В передней части тракторов устанавливался четырёхтакт­
ный двухцилиндровый дизельный двигатель Д-120 воздуш­
ного охлаждения, с непосредственным впрыском топлива, 
мощностью 30 л. с. при 2000 об/мин коленчатого вала. Диа­
метр цилиндра составлял 105 мм, ход поршня — 120 мм. 
Запуск основного двигателя осуществлялся от электростар­
тера, с целью облегчения пуска в холодное время года име­
лись штифтовые свечи накаливания и декомпрессионный ме­
ханизм.

Силовая передача состояла: из сухой однодисковой посто­
янно замкнутой муфты сцепления, с дополнительным диском 
для привода независимого ВОМ (540 об/мин); двухскоростно­
го редуктора, с дополнительной шестерней для привода 
переднего ВОМ; механической, реверсивной коробки передач 
с шестернями постоянного зацепления (включались посред­
ством зубчатых муфт); простого, конического, двухсателит- 
ного дифференциала, постоянно заблокированного с меха­
низмом автоматической разблокировки; бортовых передач 
задних колёс.

Тормоза у тракторов были дисковые, сухие, с раздельным 
приводом на правое и левое колёса, сблокированные с приво­
дом к тормозам прицепа.

Механизм рулевого управления был гидрообъёмным, ру­
левое колесо регулировалось по высоте и углу наклона.

Тракторы были оборудованы гидравлической раздельно­
агрегатной системой с трёхточечным навесным устройством.

На тракторах устанавливалось электрооборудование по­
стоянного тока, с номинальным напряжением 12 В. Устанав­
ливались две передние фары и две задние для освещения на­
весных и прицепных машин и орудий. Для движения по 
дорогам общего пользования имелись переключатели света,
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габаритные фонари, указатели поворота, стоп-сигналы, фо­
нарь номерного знака, зеркала заднего вида и пр.

Кабина трактора была одноместная, каркасная, двухдвер­
ная, оборудованная системой нормализации микроклимата, 
стеклоочистителями, зеркалами заднего вида, противосол­
нечным козырьком.

Сиденье было одноместным, торсионным, с ремнями без­
опасности и гидроамортизатором, регулировалось по росту 
и весу тракториста.

Конструкция трансмиссии тракторов при основной ком­
плектации предусматривала четырнадцать передач вперёд — 
0,95, 1,31, 1,88, 2,76, 3,11, 3,90, 4,58, 5,75, 6,46, 7,72, 9,51, 11,36, 
16,02, 23,59 км/час и двенадцать назад — 1,88, 2,76, 3,11, 3,90, 
4,58, 5,75, 6,46, 7,72, 9,51, 11,36, 16,02, 23,59 км/час.

Габаритные размеры трактора «Т-30»: длина 3,40 м, шири­
на 1,49 м, высота 2,57 м. Эксплуатационный вес равнялся 
2470 кг.

На базе трактора «Т-30» было создано несколько модифика­
ций: «Т-30К» — высококлиренсный для питомников, ягодни­
ков, плантаций семенников овощных культур; «Т-30АН» — 
низкоклиренсный; «Т-30АТ» — для использования в тепличных 
хозяйствах.

Колёсный трактор «Т-ЗОА» (ВТЗ, Владимир)
В 1991 г. на ВТЗ освоили выпуск ещё одного колёсного 

трактора «Т-30А» [153] (рис. 122), он был во многом унифи­
цирован с трактором «Т-30», но отличался от него наличием 
переднего ведущего моста.

Новый трактор относился к универсальным сельскохозяй­
ственным тракторам тягового класса 0,6 с реверсивным хо­
дом. Он предназначался для предпосевной обработки почвы, 
посева, ухода за посевами, посадки овощей, междурядной об­
работки овощных культур и садов, уборки сена, работ на фер­
мах и транспортных работ.
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Рис. 122. Колёсный 
трактор «Т-ЗОА». 

ВТЗ, Владимир. 1991 г.

У трактора «Т-ЗОА» для привода переднего моста уста­
навливалась раздаточная коробка, от которой, посред­
ством карданного вала, крутящий момент передавался на 
главную передачу ведущего моста. От главной передачи, 
снабжённой муфтами свободного хода, вращение, через 
двойные шарниры, передавалось на бортовые редукторы 
переднего моста. Бортовые редукторы выполнялись в виде 
одноступенчатого редуктора с парой цилиндрических ше­
стерён.

Включение переднего моста происходило автоматически, 
при буксовании задних колёс более 6,12 %.

Конструкция трансмиссии трактора при основной ком­
плектации, предусматривала четырнадцать передач вперёд —

16,02, 23,59 км/час и двенадцать назад — 1,88, 2,76, 3,11, 3,90,

Габаритные размеры трактора «Т-ЗОА»: длина 3,40 м, ши­
рина 1,49 м, высота 2,57 м. Эксплуатационный вес равнялся

4,58, 5,75, 6,46, 7,72, 9,51, 11,36, 16,02, 23,59 км/час.

2625 кг.
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 1. Характеристики отечественных колёсных с.-х. тракторов, выпускаемых в XX веке.
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2 2
Р усски й  трактор  "П рогресс" 
(Б алаково, зав о д  Я . М ам ина)

1913 6400 33,1/45 5,17 4 ,50 2 2 -

3 3 "Гном " (Б алаково , з -д  Я.В . М ам ина) 1919 1760 12,5/17 7,10 4,30 3,3 2 -
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1922 2387
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6 2

"К арлик" (завод  В озрож ден и е, 
М арксш тадт)

1924 1280 8,82/12 6,90 4,16 0,92 1 329

7 3 "К олом енец-1" (К М З, К олом на) 1923 2600 18,38/25 7,07 5,30 1,9 2 304

8 4 "К олом енец-2" (К М З, К олом на) 1924 2080 18,38/25 8,84 6,50 3,8 3 304

9 5
"Ф ордзон-П утиловец"
(К расны й П ути ловец , Л ен и н град )

1924 1574 14,71/20 9,35 11,36 8 3 376
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11 1 "У ниверсал-1" (К р. П ути л ., Л ен и н -д ) 1933 2050 14,7/20,0 7,18 7,20 3,8 3 315

1 2 2
"У ниверсал-2"
(К расны й П ути ловец , Л ен и н град)

1933 2065 14,7/20,0 7,12 7,20 3,8 3 315

С редн ее зн ач ен ие 7,15 7,20 3,8 3 315
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 1 (продолжение)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
19

36
­

19
40 Н е бы ло н овы х  м оделей

С р едн ее зн ач ен ие 7,15 7,20 3,8 3 315

19
41

­
19

45 13 1 "У -2" (В Т З, В лади м и р) 1945 2065 16,2/22,0 7,84 8,05 4,19 3 315

С р едн ее зн ач ен ие 7,84 8,05 4,19 3 315

19
46

-1
95

0

14 1 "У -1" (В Т З, В ладим ир) 1946 2050 16,2/22,0 7,89 8,05 4,19 3 315

15 2 "У-3" (В Т З, В ладим ир) 1950 2040 16,2/22,0 7,93 8,05 4,19 3 315

16 3 ”У -4" (В Т З, В лади м и р) 1950 2000 16,2/22,0 8,09 8,42 4,19 3 315

17 4 "Х ТЗ-7" (Х Т З, Х арьков) 1950 1530 8,8/12,0 5,77 13,73 8,64 4 275

С р едн ее зн ач ен ие 7,42 9,56 5,30 3,3 305

19
51

-1
95

5

18 1 "Беларусь М Т З -1" (М Т З, М инск) 1953 3220 27,2 /37 ,0 8,45 12,95 8,39 5 220

19 2 "Беларусь М Т З-2" (М Т З, М инск) 1953 3320 27 ,2 /37 ,0 8,20 12,95 8,39 5 220

20 3 "Д Т-24-1" (В Т З, В ладим ир) 1955 2615 17,7/24 6,75 18,90 18,32 7 210

21 4 "Д Т-24-2" (В Т З, В ладим ир) 1955 2705 17,7/24 6,53 18,30 17,84 8 210

22 5 "Д Т-24-3" (В Т З, В ладим ир) 1955 2610 17,7/24 6,76 18,20 17,62 7 210

С редн ее зн ач ен ие 7,34 16,26 14,11 6,4 214

19
56

-1
96

0

23 1 "Д Т-14" (Х ТЗ, Х арьков) 1956 1583 10,3/14,0 6,51 12,73 12,02 5 210

24 2
"В ладим ирец  Т -2 8 ” 
(В Т З, В ладим ир)

1958 2250 20 ,6 /28 ,0 9,15 25,10 24,65 9 205

25 3 "Д Т-20" (Х ТЗ, Х арьков) 1958 1500 13,2/18,0 8,83 15,60 14,73 5 205

26 4
"Б еларусь М Т З-5М " 
(М Т З, М инск)

1958 2950 33,1/45 11,22 22,30 20,39 10 200

27 5 "Беларусь М Т З-7М " (М Т З, М и н ск) 1959 3290 35,3/48 10,73 22,42 21,05 10 205

С редн ее зн ач ен ие 9,19 19,63 18,57 7,8 205
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 1 (продолжение)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

19
61

-1
96

5
28 1 "Беларусь М Т З-50" (М Т З, М инск) 1961 2870 36,8/50,0 12,81 24,30 23,08 18 195

29 2 "Т-40" (Л Т З, Л и п ец к) 1962 2520 29,4/40 11,68 26,68 20,55 6 185
30 3 "Т -125" (Х ТЗ, Х арьков) 1962 7330 95,6/130, 12,26 29,00 29,3 16 185

31 4
"Т -28Х З" (В Т З, В ладим ир; ТТЗ, 
Т аш кент)

1963 2510 29,4 /40 11,72 13,75 10,91 7 185

32 5 "Б еларусь М Т З-52" (М Т З, М инск) 1964 3000 36,8/50,0 12,26 25,80 24,48 18 195

33 6 "Т -40А " (Л Т З, Л ипецк) 1964 2720 29,4/40 10,82 26,68 20,55 6 185

34 7
"К ировец  К -700"

(К и ровски й  завод, Л енинград)
1964 12000 147,1/20 12,79 31,70 28,8 16 180

С р едн ее знам ение 12,05 25,42 22,52 12,4 187,1

19
66

-1
97

0

35 1 "Б еларусь М Т З-50Х " (М Т З, М и н ск) 1969 3270 40,4 /55 ,0 12,37 25,30 23,42 9 195

36 2
"Беларусь Ю М З-6М " 
(Ю М З, Д непроп етровск)

1969 3070 44,1 /60 ,0 14,37 24,50 22,4 10 185

37 3 "Т-25" (В Т З, В лади м и р) 1969 1610 14,7/20,0 9 ,14 21,60 19,85 8 195

С р едн ее зн ач ен ие 11,96 23,80 21,89 9,00 191,7

19
71

-1
97

5

38 1 "Т-40М " (Л Т З, Л ипецк) 1973 2800 36,8 /50 ,0 13,13 30,00 28,18 7 185

39 2 "Т -40А М " (Л Т З, Л ипецк) 1973 2815 36,8 /50 ,0 13,06 30,00 28,18 7 185

40 3 "Т -40А М Н " (Л Т З, Л ип ец к) 1973 2870 36,8 /50 ,0 13,06 27,10 25,46 7 185

41 4 "Б еларусь М Т З-80" (М Т З, М инск) 1974 3370 55,1/75,0 16,37 33,39 32,8 22 185

42 5 "Т-150К " (Х Т З, Х арьков) 1974 8135
121,4/

165
14,92 30,07 26,71 12 185

43 6 "Беларусь М Т З-82" (М Т З, М и н ск) 1975 3580 55,1/75,0 15,41 33,39 32,8 22 185

44 7
"К ировец  К-701"
(К и ровски й  завод, Л ен и н град)

1975 13500 220/300 16,34 33,80 30,9 16 195

45 8
"К ировец К-700А " 
(К ировский  з-д , Л енинград)

1975 12810 158/215 12,35 30,10 27,5 16 190

С р едн ее зн ач ен ие 14,33 30,98 29,07 13,6 186,9
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 1 (продолжение)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

19
76

-1
98

0
46 3 ’Т -2 8 Х 4 М " (Т Т З, Т аш кент) 1976 3000 44 ,1 /60 ,0 14,71 15,47 12,72 6 190

47 4 "Б еларусь М Т З-80Х " (М Т З, М инск) 1976 3570 55,1/75,0 15,45 17,40 15,52 16 185

48 5 "Т -25А ” (В Т З, В лад и м и р) 1977 2020 13,4/25,0 9 ,10 21,90 20,11 8 190

49 6 "Б еларусь М Т З-82Н " (М Т З, М инск) 1978 3630 55,1/75,0 15,20 30,35 29,84 22 185

50 7
"Б еларусь Ю М З-6А М " 
(Ю М З, Д н епроп етровск)

1978 3490 44,1 /62 ,5 13,17 24,50 22,4 10 185

С р едн ее зн ач ен ие 13,53 21,92 20,12 12,4 187

19
81

-1
98

5

51 1 "Б еларусь М Т З-100" (М Т З, М и н ск) 1984 4050 73,5 /100 18,16 34,28 34,28 32 178

52 2 "Б еларусь М Т З -102 ” (М Т З, М инск) 1984 4250 73,5 /100 17,31 34,28 34,28 32 178

53 3 "Б еларусь М Т З-82Р " (М Т З, М инск) 1984 4650 55 .1 /75 ,0 11,86 27,33 24,98 17 185

54 4 "Т -28Х 4М -А " (Т Т З, Т аш кент) 1985 3471 44 ,1 /60 ,0 12,71 15,57 12,8 6 180

55 5 "Т -28Х 4М -А С 1" (Т Т З, Т аш кент) 1985 3341 44 ,1 /60 ,0 13,21 26,70 21,96 6 180

С р едн ее зн ач ен ие 14,65 27,63 25,7 19 180

19
86

-1
99

0

56 1 "Б еларусь М Т З-80Х М " (М Т З, М инск) 1987 4022 74/100 18,29 17,04 15,25 16 170

57 2
"Т -100Х Л " (Т Т З, Т аш кент; М Т З, 
М инск)

1989 3675 74/100 20,01 17,60 14,48 9 170

58 3 "Т -40А М 1" (Л ТЗ, Л и п ец к) 1989 3074 36 ,8 ,1 /50 11,96 30,00 29,34 13 185

59 4
"Б еларусь Ю М З-6С Л " 
(Ю М З, Д н епроп етровск)

1989 3984 45 ,6 /62 ,0 11,45 24 ,89 22 ,66 12 183

60 5
"Б еларусь Ю М З-62С Л " 
(Ю М З, Д н епроп етровск)

1989 4224 45 ,6 /62 ,0 10,80 24,89 22,66 12 183

61 6
"К ировец  К -701М " 
(К и ровски й  завод, Л ен и н град)

1989 14600 247/335 16,88 33,00 26,34 16 165

62 7 "Т -151К " (Х Т З, Х арьков) 1990 8910 121/165 13,62 30,06 26,77 12 169
63 8 "К утаиси-718" (К ЗМ Т , К утаиси) 1990 700 12,5/16,3 17,13 17,90 16,7 6 173

С редн ее зн ач ен ие 15,02 24,42 21,78 12,0 174,75
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 1 (продолжение)

64 1 "Л Т З-155" (Л Т З, Л ип ец к) 1991 5900 110/150 18,70 35,01 34,94 36 165

65 2 "Л Т З-55" (Л Т З, Л ипецк) 1991 2745 36,8,1/50 13,40 29,90 29,2 13 178

6 6 3 "Т -30А -80" (В Т З, В лади м и р) 1991 2440 22 ,1 /30 ,0 9,04 23,40 21,9 8 185

ID
O '

67 4 "Т -30" (В Т З, В ладим ир) 1991 2470 22,1 /30 ,0 8,93 23,59 22,64 14 185
O '

68 5 "Т-ЗОА" (В Т З, В ладим ир) 1991 2625 22,1 /30 ,0 8,41 23,59 22,64 14 185
о\
а \ 69 6 "Л Т З-55А " (Л Т З, Л и п ец к) 1993 2900 36,8 ,1 /50 12,68 29,90 29 ,2 13 178

70 7 "Л Т З-60А " (Л Т З, Л ипецк) 1994 3230 44,2 /60 ,0 13,66 30,04 29,37 13 180

71 8 "Л Т З-60А Б ' (Л Т З, Л ипецк) 1994 3380 44,2 /60 ,0 13,06 30,04 29,37 13 180

72 9
"К ировец  К-734" 
(К и ровски й  завод, С -П б.)

1995 13400 184/250 13,72 28 ,80 25,2 16 161

73 10
"К ировец  К-744" 
(К и ровски й  завод, С -П б.)

1995 15520 261/354 17,11 30,00 26,3 16 151

С р едн ее зн ач ен ие 12,87 28,43 27,08 15,6 174,8

ооо
74 1

"К ировец  К -744Р1" 
(К и ровски й  завод, С .-П б.)

2000 15060 221/300 14,65 28 ,80 25,20 16 162

'SO
On

75 2
"К ировец  К -744Р2" 
(К и ровски й  завод, С .-П .)

2000 15680 258/350 16,42 30,00 26,30 16 158

С р едн ее зн ач ен ие 15,54 29,40 25,75 16 160
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 2. Характеристики отечественных гусеничных с.-х. тракторов, выпускаемых в XX веке.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 и 12

m
s

-
m

o 1 1 "Х ольт-75’’ (О буховский  з-д , П етр -д ) 1919 10760 55,2/75 5,17 5,3 2,1 2 370

С р едн ее зн ач ен ие 5 ,1 7 5 ,3 2 ,1 2 3 7 0

19
20

­
19

25

2 1 "Б ольш евик" (з-д  Б ольш еви к , Л ен-д) 1924 5000 29,4/40 5,88 5,6 6,3 3 320
3 2 "К ом м унар Г -50" (Х П З, Х арьков) 1924 8900 36,8/50 4,33 7 5,17 3 405

С р едн ее зн ач ен ие 5 ,1 1 6 ,3 5 ,7 4 3 3 6 2 ,5

19
26

-
Ю

ЗО 4 1 "К ом м унар Г -75" (Х П З, Х арьков) 1926 8900 55,2/75 6,49 9,2 6,8 3 278

С редн ее зн ач ен ие 6,49 9 ,2 6 ,8 3 2 7 8

19
31

­
19

35 5 1 "С тали н ец  С-60" (Ч ТЗ, Ч еляб и нск) 1933 10000 52,94/72 5,30 5,9 2,9 3 300

С р едн ее зн ач ен ие 5,30 5 ,9 2 ,9 3 3 0 0

19
36

-1
94

0

6 1 "С талинец  С-65" (Ч Т З, Ч еляб и нск) 1937 11200 55,2 /75 ,0 4,93 6,9 3,3 3 220

7 2 "С Х Т З-Н А Т И " (С Т З, С талин град) 1937 5100 38 ,2 /52 ,0 7,50 7,95 4,17 4 315

8 3 "С тали н ец  С -65Г" (Ч Т З, Ч елябинск) 1938 11200 44 ,1 /60 ,0 3,94 7 3,35 3 -

9 4 "Х Т З -12Г" (Х ТЗ, Х арьков) 1939 5600 33,1 /45 ,0 5,91 7,95 4,17 4 -

С р едн ее значение 5 ,57 7 ,4 5 3 ,7 5 3 ,5 2 6 8

19
41

­
19

45 Н е прои зводи лось  новы х м оделей
С р едн ее значение 5,57 7 ,4 5 3 ,7 5 3 ,5 2 6 8

19
46

-1
95

0

10 1 "С талинец С-80" (Ч Т З, Ч еляб и нск) 1946 11400 58,8 /80 ,0 7,36 9,65 7,4 5 220

11 2 "К ировец  Д-3 5" (Л Т З, Л ипецк) 1947 3700 27 ,2 /37 ,0 5,16 9,11 5,3 5 220

12 3 "Д Т-54" (С Т З, С тал-д; Х ТЗ, Х ар ько в) 1949 5400 39,7/54,0 6,64 7,09 4,31 5 220

13 4 "К Д П -35" (Л Т З, Л ипецк) 1950 4100 27 ,2 /37 ,0 7,36 9,05 5,27 5 220

С р едн ее зн ач ен ие 6,63 8,73 5,57 5 220
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 2 (продолжение)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

к » 14 1 Т Б -5 8 " (С Т З, С талинград) 1952 6000 36,8 /50 ,0 6,13 7,43 4,05 5 900
С р едн ее зн ач ен и е 6,13 7,43 4,05 5 900

15 1 "Д Т-55" (С Т З, С талинград) 1956 6250 39 ,7 /54 ,0 6,36 8,52 7,26 10 205

16 2 "Д Т-54А " (С Т З, Сталинград) 1957 5740 39 ,7 /54 ,0 6,92 7,9 7,37 7 205

3 17 3 "Д Т-57" (С Т З, С талинград) 1958 6850 39 ,7 /54 ,0 6,11 7,9 5,5 6 220
ON 18 4 "Т-38" (Л Т З, Л ипецк) 1958 4130 29 ,4 /40 ,0 7,12 9,7 5,65 5 215
i 19 5 с-ю огс (Ч Т З, Ч елябинск) 1958 12850 73,5 /100 9,22 10,13 7,77 5 208
- 20 6 "Т-75" (Х ТЗ, Х арьков) 1959 5980 55,2 /75 ,0 5,72 10,6 8,46 9 200

21 7 "Т-74" (Х Т З, Х арьков) 1960 6070 55 ,2 /75 ,0 9,09 12 9,58 9 195
С р едн ее значение 7,22 9,54 7,37 7,3 206,86

22 1 "Т-38М " (Л Т З, Л ипецк) 1962 4150 35 ,3 /48 ,0 8,51 10,3 5,98 5 200

■2 23 2 "Т-50В" (К Т З, К иш инёв) 1962 3680 36,8 /50 ,0 9,99 14,6 13,32 10 200
Ov 24 3 "Д Т-75" (В гТ З, В олгоград) 1963 6320 55 ,2 /75 ,0 8,73 10,7 6,64 14 195

25 4 "С-Ю ОМ ГС (Ч Т З, Ч елябинск) 1963 12850 79,4/108 6,18 10,13 7,77 5 175
— 26 5 "Т-4" (А Т З, Рубцовск) 1964 8180 80,9 /110 8,99 9,17 5,83 8 185

С редн ее зн ач ен ие 8,48 10,98 7,91 8,4 191
О 27 1 "Т-54В " (К Т З, Киш инёв) 1967 3650 36 ,8 /50 ,0 10,09 16,2 15,07 9 195
Ov 28 2 "Д Т-75М " (В гТ З, В олгоград) 1967 6420 66 ,2 /90 ,0 10,08 11,18 10,85 19 185
чо40 29 3 "Т-4А " (А ТЗ, Рубцовск) 1970 8360 95,6 /130 11,43 9,52 6,05 8 185
— С редн ее зн ач ен ие 10,53 6,9 5,63 9 123,3

30 1 "Т-54С " (К Т З, К иш инёв) 1972 4290 40 ,4 /55 ,0 6,84 9,2 8,1 8 195
1ri 31 2 "Д Т-75К" (В гТ З, В олгоград) 1972 8070 55 ,2 /75 ,0 9,43 11,49 8,23 14 195
0\ 32 3 "Т-130.1.Г-3 " (Ч Т З, Ч еляби нск) 1973 14720 117/160 8,00 12,2 8,5 8 185
£ 33 4 "Т-150" (Х ТЗ, Х арьков) 1974 7400 110/150 14,91 15,89 8,24 8 185
— 34 5 "Т-70С" (К Т З, К иш инёв) 1975 4770 51 ,5 /70 ,0 10,79 11,36 9,69 8 185

С реднее зн ач ен и е 9,99 10,19 6,93 7,6 150
40 « 35 1 "Д Т-75В" (В гТ З, В олгоград) 1979 6910 58,9 /80 ,0 8,52 11,49 11,2 19 185
04 «' С р едн ее зн ач ен ие 8,52 11,49 11,2 19 185
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ПРИЛОЖЕНИЕ. Таблица 2 (продолжение)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

19
81

­
19

85 36 1 "Д Т -75Н " (В гТ З, В олгоград) 1984 6900 69,9 /95 ,0 10,13 11,49 11,15 23 185
С р едн ее зн ач ен ие 10,13 11,49 11,15 23 185

19
86

-1
99

0

37 1 "Д Т -175С " (В гТ З, В олгоград) 1986 8030 125/170 16,49 21 20,32 0 175

38 2
"К азахстан  Д Т -75М Л " 
(П Т З, П авлодар)

1987 6215 69 ,2 /94 ,0 13,20 11,18 10,85 23 180

39 3 "Т -70В " (К Т З, К иш инёв) 1987 4250 53,0 /72 ,0 11,31 11,36 9,77 8 178

40 4
"К азахстан  Д Т -75Т " 
(П Т З , П авлодар)

1988 6315 72,2 /98 ,0 11,12 11,18 10,85 23 175

41 5 "Т -70С М " (К Т З, К иш инёв) 1988 4640 53,0 /72 ,0 12,46 11,36 11,14 10 178

42 6 "Т -90С " (К Т З, К иш инёв) 1988 5100 77,3/105 11,41 17,47 17,22 31 170

43 7 "Т -153" (Х Т З , Х арьков) 1990 8350 110/150 15,14 15,6 11,3 9 171

С р едн ее зн ач ен ие 13,02 14,16 13,06 14,9 175,3

19
91

-1
99

5

44 1
"В олгарь Д Т -175М " 
(В гТ З , В олгоград)

1992 8031 118/160 13,81 18 17,54 - 169

45 2 "В Т -100Д " (В гТ З, В олгоград) 1994 7720 107/145 14,00 14,2 13,84 25 172

46 3 "В Т-100Н " (В гТ З, В олгоград) 1994 7620 107/145 16,03 14,2 13,84 25 169

47 4 "А лтрак Т -250" (А Т З , Рубцовск) 1994 127СЮ 184/250 14,48 17,9 17,84 12 170

48 5 Т -170М 1.03-55  (Ч ТЗ, Ч елябинск) 1995 15583 133/180 8,50 10,38 7,25 8 160

С р едн ее зн ач ен ие 13,36 14,94 14,06 17,5 168

19
96

-2
00

0 49 1 Н А Т И -91/95 (H A T H , М осква) 1996 12700 184/250 14,48 25,7 21,8 9

50 2 "Т -402 .01” (А Т З, Рубцовск) 1997 8760 115/150 12,59 11,94 9,27 8 170

51 3 "Т -404" (А Т З , Р убцовск) 1999 11275 122/160 10,43 15,4 12,32 8 175

С р едн ее зн ач ен ие 12,50 17,68 14,46 8,33 172,5


