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I. КРАТКОЕ ОПИСАНИЕ АВТОМОБИЛЯ

Автомобиль СМС (Джиемси) модели 
CCKW-352 ида 3531 является армейским грузо
вым) автомобилем повышенной проходимости 
(рис*. !)

Рис. 1. Автомобнль^Джиемси модели CCKW

1 Моде™ 353 отличается от модели 352 более длинной 
базой.
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6. К ра тк а я  т е хн и ч е с к а я  х а р а к т е р и с ти к а

Об ши*1 данные

Наибольшая длина в м м .................... (без лебедки)
Наибольшая ширина и м м ...............2 2.'15
I Ьшбо.тыппя высота н м м ................ 2 2ои
11аиболыиая высочи о тенте.м в мм . 2  7 Ю
Грузоподъёмность в к г ...................2 о00 ^
Вес автомобиля без груза с заправ

кой в к г .............................................А -510
Число ведущих о сей ............................

Д вигатель

Тип двигателя.........................................Четырёхтактный,кар
бюраторный, с верх
ним расположением 
клапанов СМС

Фирма  ................................ СМС
Число ц и л и н д р о в .................................0

л

96.04
101,0
4,42
90

2 760

t

Диаметр цилиндров в мм . . .
Ход поршня в м м ............................
Рабочий объём всех цилиндров в 
Максимальная мощность в л. с. . .
Число оборотов в минуту двига

теля при максимальной мощно
сти .........................................................

Расположение ц и л и н д р о в .................Вертикальное, в один
гг  ̂ РЯД
Порядок работы цилиндров . . . .  ( - 5—-Я—6—2—4
Степень с ж а т и я .................................... и ,75: I
Зазор между носком коромысла и 

стержнем всасывающего и вы
хлопного клапана у прогретого
двигателя в мм . .............................о , .4

Система с м а з к и .....................................Комбинированная:
Д£Ц давлением и раз-

ГW. ШИШШ Н м тш * eft’
2 Заг^^СЙ. Г. Черныш*1*смог*

ь згнвппиом
О- * • \



Гип масляном.) надоел . . , 
Норма.и.нос1 давление масла

Гни масляного фильтра

Снсп-ма оч'лал. п иля . , .

Тип радиатора .....................
К арбю ратор........................

Бензонасос . . . . 
Воздушный фильтр

Топливный фильтр

. Шестеренчатый 
. 85 40 ф\ пт. поим* 

(J . 4 • ** 2 .8 к I* с мм 
. I Ьнлищаюший. па- 

pa 11ельно itiv почём• 
шли

. Водяная, с принуди* 
Тельной циркуляцией 
и с термостатом 

. Трубчатый 

. Фирмы,. Зенит-, опро
кинутый, с двойным 
диффузором, насо
сом-ускорителем и ре
гулятором максималь
ных оборотов 

. Диафрагменного типа 

. Комбинированный, с 
масляной ванной 

. Пластинчатый, уста
новлен в поплавко
вой камере карбюра
тора

Трансмиссия

Сцепление . ......................................... Одподнсковое, cvxoe
Коробка перемены передач . . . .  Механическая, трёх

ходовая
Число передач ............................ .... . Л вперёд, 1 назад
Раздаточная к о р о б к а ........................Одноходовая, двух

скоростная
Карданная передача.................... .... . Валов пять с десятью

универсальными шар
нирами

Тип главной передачи . . . . . . .  Коническая пара ше
стерен с шпондаль- 
ными зубьями
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Гfi*J*С* ! iJ I <"|Щ|Г ЧИСЛО
Рессоры....................
Передний мл» r . .

. »»jj : i
. 11о:1у>л.тнптичбекие 
. Ведущий и управлял

Aiiiiij

ХоЛмПМс 'lauTII

Рулевое управление.........................Левое, типа: опит.
шарики. гайка и сек
тор

Тормозная система:
ножной торм оз............................ Колоночный С ГИД*.

равдическим приво
дом на все колёса, с 
се рвова к у ум нм м уси
лителем

ручной (центральный) тормоз , Ленточный, с механи
ческим приводом на 
барабан вторичного 
вала раздаточной ко
робки

Передние к о л ё с а .................................Односкатные
Задние колёса........................................ Двухскатные
Шины ................................ .................... 7,50—20"
Кабина . ................................................ Двухместная, закры

тая, металлическая
П л а тф о р м а ............................................Металлическая,, зад

ний борт откид
ной, имеются каркас и 
тент

Буксирное приспособление................Крюк сзади автомо
биля на поперечной 
траверсе с замковым 
устройством и амор
тизационной п р у ж и - 
ной. Спереди дна 
крюка
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“Система электропроводки ................Однопроводная, б
волы, п ног соединён 
с „маггоГг

Емкость аккумуляторлий батарея • I’*-' a-'t 
Максимальна» сила тока генератора

в амперах............................................ 2>
Реле-регулятор:

пределы напряжения и воль- _ __
тах ................................................ 6 .7— 7,о
предельная сила тока в ампе
рах ............................................ .... 25

П ре рывател ь • расп редел 11 те л ь (дистри - 
б ю т о р ) ................................................ С центробеленым ав

томатом
Зазор между контактами прерыва

теля в м м ................................................0,45—0,6
Запальные свечи:

ф и р м а ............................................ АС
размер в мм . .............................14

Зазор между электродами свечей
в м м .................................................... 0,65

v
ЁМКОСТИ (в л)

Система охлаж дения............................ 18**
Система смазки д ви гател я ................ 9,5
Топливный бак .....................................150
Коробки перемены передач . . . . 5,68
Раздаточная коробка ........................  3,31
Картер заднего моста ........................  3,31
Картер переднего м о с т а ........................3,31

Экеплоатационные данные

Максимальная скорость в км/час . 72
Запас хода при движении по сме

шанному пути в к м ........................ 400

Электрооборудование
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Рис. 5. Кабина автомобиля модели CCKW-352 и 353:
1 — регулировочный винт стеклоподъемника; 5 —-таб л и ч к а  полож ений рычагов п е р е
клю чении; 3 — термометр; 4 — осветительная лам п оч ка терм ом етра и топлцвомера.*, 
5 — стеклоочиститель левый; 6 — отеклообогрематоль левый; 7 — освети тельн ая л ам 
почка щ итка приборов; 8 — кон трольн ая  кнопка левого стеклоочи сти теля; 9 — зер 
кало; 19 — осветительная лам почка м аном етра и  ам перм етра; 1 1— ам перм етр; г г  — 
зам ок ветрового стекла; jfS— заводская  таб л и ч к а ; 14 — к о н трольн ая  кн оп ка правого 
стеклоочистителя; 1S — стеклоочиститель правы й; 16 — стеклообогревптсль правым: 
17 — в амок ящ и ка; 18 — таб л и ч ка  лебедки; 19 — ящ и к; 2 0 — регулировочны й винт п р а
вого отекло подъем ник а; 21 — ограничительны й ремень двери ; 22 — топлилом ер; 23 — 
н ож н ой  переклю чатель света; 24 — спидом етр; 25 — педаль сцепления; 26 — поди ль 
•гормона; 27 — манометр; 28 — центральны й лороклю чатслъ свота; 29 — кнопка воздуш 
ной ваодонкд; 30 — р уч ка  ясп ти лятора ; 3 1 —ключ и  вы клю чатель заж и ган и я ; 32— аа- 
водокая табли ч ка; 33 — кноп ка акселератора; 3d— вы клю чатель света щ итка к о н т 
рольны х приборов; 3S — огпотуш птель; 36 — ограничительны й ремспь двери*, .77 — пе
даль  акселератора; 88 — ры чаг коробки  отбора  м ощ пости (па автом обилях с л еб ед 

иной); ЗЭ ^ры ч аг коробки порсмопы передач ; 40—кноп ка стартера*. 41 — ры чаг торм оза;
42 — ры чаг раздаточ н ой  коробки ; 43— ры чаг вклю чения переднего моста



Грузоподъёмность его 2500 кг. Автомобиль 
этот рассчитан, кроме того, на буксировку при
цепа шли артиллерийской системы весом до 
2 500 кг. Наличие трёх ведущих мостов, а также 
демультипликатора) в раздаточной коробке по
зволяет автомобилю успешно передвигаться и в 
условиях бездорожья. На некоторых сериях 
автомобилей Джиемси установлены лебёдки.

х 1. Двигатель

Двигатель четырёхтактный, карбюраторный, 
шеютицилиндровый, с верхним расположением 
клаиацш. Водяная рубашка блока цилиндров 
расположена по всей их длине. Коленчатый вал 
расположен на четырёх опорах и вращается в 
подшипниках с  тонкостенными стальными вкла
дышами, залитыми свинцовистой бронзой или 
баббитом. Нижние головки шатунов- также 
имеют тонкостенные '-вкладыши, залитые свинцо
вистой бронзой. Коренные и шатунные подшип
ники! регулировочных прокладок не имеют.

В нижних головках шатунов просверлены от
верстия, через которые подводится дополнитель
ная смазка на наиболее нагруженную часть зер
кала цилиндров. Шатуны необходимо устанавли
вать на двигатель так, чтобы эти отверстия были 
обращены к кулачковому валу. Поршни алюми
ниевые, с разрезной юбкой. Их необходимо 
устанавливать так, чтобы к кулачковому валику 
была обращена сторона без прорези на юбке.
4



Компрессионных колец три, маслосбрасываю- 
щее — одно. Все кольца необходимо устанавли
вать меткой «ТОР» кверху.

Рис. 2. Система смазки двигателя

Поршневой валец (плавающего типа) смазы
вается маслом, поступающим по каналу а теле 
шатуна!. Гайки шатунных болтов оамшоиптря- 
щиеся; они не шплинтуются.

Клапаны (подвесные) расположены в головке 
блока; в движение они приводятся штангами и 
коромыслами. Клапанные пружины устанавливать 
витками с меньшим шагом вниз.



Смазка двигателя (рас. 2) комбн-нированшя: 
иод давлением и разбрызгиванием. Залшвная гор
ловина для масла расположена на крышке кла
панного механизма. Масляный насос (шестерёнча
того типа) нагнетает масло в главную магист
раль!, откуда масло подводится к коренным под
шипникам, к валику клапанных коромысел и к 
распределительным шестерням. Часть масли из 
главной магистрали подводится к наружному 
масляному фильтру и, отфильгрова-вшись в нём, 
поступает обратно в нижний -картер двигателя. 
Фильтр имеет сменный фильтрующий элемент 
(сменять его надо сейчас же, как только загряз
нится масло, или не реже чем через 2 000— 
2 500 нем пробега).

В корпусе фильтра имеется спускная пробка, 
через которую -следует спускать грязный отстой 
черев каждые 900 -км пробега, одновременно 
промывая в горячем масле сменный элемент 
фильтра.

Циркуляцию воды в системе охлаждения 
(рис. 3) обеспечивает помпа, -приводимая а дви
жение ремнём вентилятора. Воду -помпа забирает 
из нижней части радиатора -и прогоняет её в 
рубашку охлажде-н'ия двигателя. На -выходе го
рячей воды из головки блока -расположен' термо
стат гармошечно-го- типа, который допу-скает цир
куляцию воды через радиатор только при её 
температуре -не ниже + 6 0 —65° С. Этим дости
гается быстрый прогрев- двигателя,
б



Рис, 3. Система охлаждения двигателя:
/ — вд ан ввая  горловипя', 2 — воп тп яятор; 3 — тер м остат’, * — 
ради атор ; £ — отводящ ая тр у б а ; С — п ароотводн ая трубка;- 7 •— 
головка блока; $ —тр у б к а  тсрм ом отра; 9 — блок; *0 — водяной 

пасос; I t  — п о д в о д я щ и й  патрубок

ГЬри установке радиатора пн автомобиль -необ
ходимо peryjWi)po)BKoii длины тяг радиатора уста-- 
Йбвйть зазор между лопастями вентилятора и 
радиаторам не менее 18 мм.

Спуск воды из системы охлаждения произво
дится черев два -крана, один из которых распо
ложен на левой стороне блока цилиндров, в зад
ней его части, а другой — на передней стороне
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нижнего бака радиатора. При спуске воды необ
ходимо снимать с горловины радиатора герме- 
тичекжую пробку.

Бензин из топливною бака подаётся к карбю
ратору с ломощыо бензонасоса диафрагменного 
типа, приводимого в действие от эксцентрика 
inia кулачковом ш ау. Карбюратор «Зенит» мо
дели 28-A-V1I работает при «•падающем потоке 
смеси» и поддерживает- надлежащий состав ра
бочей смеси по принципу пневматического тор
можения топлива.

Карбюратор имеет эко нома йзерное1 устройство, 
действующее под влиянием разрежения во вса
сывающей трубе двигателя и автоматически обо
гащающее рабочую смесь при работе двигатели 
на полном дросселе. Кроме того, имеется уско
рительное устройство, впрыскивающее дополни
тельное топливо в смесительную камеру карбю
ратора при разгоне автомобиля.

АНежду карбюратором и всасывающим грубо- 
I г ров од ом д в игателя помещён авто мати ческ и и 
регулятор максиальных оборотов двигателя. * 
Двигатель снабжён устройством для изменения 
степени подогрева рабочей смеси. При положе
нии рукоятки этого устройства на метке «О» 
включён максимальный подогрев, которым надо 
-пользоваться :в холодное время года, а также 
при работе Ш низко-каявственном топливе; при 
положении! рукоятки на метке «ОГГ» подогрев 
выключен; промежуточное положение даёт сред
ний подогрев';
8



Система зажигания работает от батареи на
пряжением и G вольт. Прерыватель-распредели
тель имеет центробежный регулятор опережения 
зажигания. Зазор между контактами прерыва
теля должен быть в пределах 0,45—0,6 мм.

2. Трансмиссия

Сцепление сухое, однодиокавое, с централь
ной нажимной пружиной диафрагменного типа. 
Регулировка сцепления осуществляется измене
нием величины свободного хода педали путём 
офвёрчываншя гайки на кронштейне педали.

Коробка" перемены передач имеет пять 'пере
дач в/перёД « одну назад. Четвёртая передача 
является 'прямой, а пятая ускоренной передачей, 
при которой карданный вал вращается быстрее 
коленчатого вала двигателя.

Отдельно от коробки -перемены передач рас
положена 'Раздаточная коробка, которая «не толь
ко* передаёт (вращение т  все три ‘ведущих мо
ста автомобиля, но и является также демульти
пликатором с двумя -передачами — ускоренной и 
замедленной.

Блокировочный механизм позволяет- при вклю
чённом 'приводе переднего моста иметь любую 
передачу в демультипликаторе, а при выключен- 
WOAf переднем .мосте—только ускоренную.

При наличии ода автомобиле лебёдки привод 
её осуществляется через коробку отбора мощ-



nooT.il, устанавливаем wo сотку коробки перемены 
передач.

Передача на •передний н задние мосты произ
водится посредством открытых карданных ва
лов, снабжёшы х у надвероа ль иы ми шарпирам и 
типа «Спайсер», а главная передача в переднем 
и задних мостах осуществляется коническими 
шестернями со спиральными зубьями. Привод на 
передние ведущие колёса, являющиеся одноврс- 
MeiHiHO и (направляющими, производится через 
у!нте&рЬалъные шарниры «Бендикс-Вейс», пере
дающие 'колёсам равномерное вращение при лю
бых углах поворота колёс.

Полуоси всех мостов разгруженного типа.

3. Ходовая часть

Рессоры продольные, иолуэллиптические. Пе
редний конец передней рессоры соединён с ра
мой посредством серёжки, а задний конец укреп
лён в кронштейне рамы. Передние рессоры снаб
жены гидравлическими амортизаторами поршне
вого типа. Передача толкающих и реактивных 
усилий от задних мостов на раму автомобиля 
производится специальными штангами.

Колёса дисковые, размер шин 7,5 — 20". В слу
чае необходимости на переднюю ось можно 
устанавливать двойные скаты.

Автомобиль имеет две системы тормозов: 
ручную и ножную. Ручной (центральный) тормоз 
ленточного типа, действует, на барабан, располо-
ю



женнып сзади раздаточной коробки, и предна
значен только для затормаживания автомобиля 
на стоянке. Ножной тормоз — гидравлический, 
с сервовакуумным усилителем, действует на 
тормозные барабаны всех колёс автомобиля. 
Гидравлический привод тормозов состоит из 
главного тормозного цилиндра, трубопроводов1 и 
тормозных цилиндров, расположенных между 
колодками тормозных барабанов' колёс автомо
биля.

Для усиления действия тормозов и облегче
ния работы водителя в систему введён сервова- 
куумусилитель. В нём под действием разреже
ния ©о всасывающей Трубе двигателя переме
щается поршень, шток которого создаёт давле
ние на жидкость в тормозной системе. Все Тор
мозные колодки имеют приспособление для ре
гулировки зазора между тормозными наклад
ками колодки ц барабаном. Гидравлическая си
стема обеспечивает равномерное торможение 
всех колей автомобиля:

Рулевой механизм выполнен в виде винта и 
гайки, имеющих полукруглую нарезку, запол
ненную шариками. Этим в -значительной степени 
устраняется трение в рулевом механизме и до
стигается лёгкость управления автомобилем. 
Гайка на своей наружной поверхности имеет 
зубья, входящие в зубья сектора вала рулевой 
сошки. При вращении рулевого вала гайка дви
гается вверх и вниз и поворачивает' сектор и 
вал сошки на требуемый угол.

))



Рис. 4. Схема^электрооборудования автомобиля модели CCKW-;i52:
I — дорожим© фары; 3 — подф арники; 3 —•„преры ватель-распределитель; * ~  катуш ка 
заж и ган и я; я — геноратор; 6 — 1»ело-регулятор; 7 — си гнал ; 8 — стар тер ; .9 — аккуы ула- 
торн ая  батарея; — вклю чатель щ итковы х лам п; 11 — замок заж и ган и я ; ./2 — ам
перметр; *3 — щ итковые лам пы ; 14 — соеди нительная колодка цепи си гн ал а ; 15 — со 
един ительная колодка топ д и вохера; 16 — топлпномор; 17 — центральны й переклю ча
тель света; 18 — колодка; 19 — кноп ка си гн ал а ; 20 — вклю чатель сто  и-с иг на лп; s t  ~ 
иояедой дерекпточатоль света; 22 — зад н и й  ф опарь;. 23 — д атч и к  к топлиномеру* ^

розетка д л я  освещ ения прицепа



4. Электрооборудовании

(рИ'С. 4)

Напряжение сети элек'фойборудо©аiniя 0 полы. 
С «массой» автомобиля соединён плюс аккуму
ляторной батареи. Генератор (двухщёточный) при
водится во вращение ремнём от шкива коленча
того вала двигателя. Нормальное натяжение 
ремня должно быть тгщнм,'  чтобы при нажатии 
на ремень пальцем получался прогибе 13—18мм. 
Регулирование напряжения и силы тока! генера
тора, а также включение и выключение его 
производятся реле-регуляторо-м. - ч
'  В систему электрооборудования входят: акку
мулятор ёмкостью 155 а-ч, стартёр, сигнал ви
брационного типа, указатель уровня бензина и 
термометр, показывающий температуру воды в 

' системе охлаждения двигателя.
Освещение т  автомобиле состоит из двух до

рожных фар с двухнитевыми лампами ближнего 
и дальнего' света, двух подфарников, фонарей 
заднего света и стоп-сигналов, ламп освещения 
контрольных приборов. Переключение света фар 
с. ближнего на дальний и обратно производится 
посредством иожно-го переключателя света.


