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Ленинградский изобретатель Я . II. Иоффе и течение ряда лет работает над вопросами механизации весьма трудоемких работ но монтажу линий электропередач, рытыо кот­лованов и гражданскому строительству.Первоначальные творческие шаги ишк. Я . И. Иоффе относятся к 1930—1931 гг. Остро­умные и технически грамотные решения мно­гих актуальных проблем, стоявших перед Строительными организациями, обратили на себя внимание хозяйственников, и изобрета­телю была предоставлена возможность раз­рабатывать свои проекты, конструировать и испытывать создаваемые образцы. Впослед­ствии Главэнерго Ш Л И  организовало для Я. И. Иоффе специальную сетевую ошлтпо- мапшнную станцию, где проводятся главным образом работы по созданию и испытанию от­ветственных механизмов для строительства и ремонта линий передач.Начав свои работы в одиночку, Я . И. Иоф­фе возглавляет в настоящее время коллектив из 170 рабочих, инженеров, конструкторов. Творческая работа опытно-машинной станции проводится ,в строго плановом порядке. Пла­ны по разработке изобретений, а также по осуществлению конструкций и их сдаче про­мышленности составляются и выполняются не только в годовом разрезе, но и в квар­тальном и даже месячном. В течение года руководимая инж. Я. И. Иоффе опытная стан­ция разрабатывает в среднем 5—7 новых тем и конструктивно оформляет и испытывает ранее созданные механизмы. Все работы ве­дутся на договорных началах с хозяйствен-

Рис. 1. Общий вид буровой машины
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ными организациями, паучио-исследоватсль- скнми институтами и наркоматами (НКТ11, ИКС, 11КПС. НКЗ и др.).За шесть лет работы Я. И. Иоффе дал на­шей стране около 70 ценных изобретений. Свыше 30 изобретений осуществлено в тече­ние последних трех лет, столько же находит­ся в стадии реализации.В настоящей статье дается краткое описа­ние некоторых конструкций, осуществленных Я. И. Иоффе, а именно: буровой машины, те­лескопической вышки и буровой установки для подземных переходов.
БУРОВАЯ М А Ш И Н АБуровая машина служит для рытья котло­ванов. Машина эта показала свою полную пригодность в деле строительства телеграф­ных и телефонных линий, строительства вы­соковольтных линии электропередачи, в ряде строительных работ, при посадке деревьев, для нужд оборонной техники и пр.В зависимости от назначения, буровые ма­шины выпущены на колесных тракторах дли диаметра бура до 0,5 м, на новейших быстро­ходных гусеничных тракторах—для диаметра бура до 1 м и па гусеничных тракторах ЧТ З—для диаметра бура до 2 м; глубина бу­рения может быть доведена до 3 м.Общий вид машины показан па рис. 1, в разрезе она показана на рис. 2. Машина в работе показана па рис. 3.Производительность буровой машины весь­ма высока, например при буре диаметром в 1,7 м машина выбрасывает свыше 1 м3 земли в минуту. Рытье котлована под посадку боль­шого дерева продолжается 1—1,5 мин., кот­лована под телефонный столб — 1—2 мин. и т. д. Будучи снабжена специальным буром, машина работает и в мерзлом грунте.Конструктивная особенность буровой маши­ны заключается в применении полого на­резного шпинделя, внутри которого переме­щается ведомая за верхний винтовой копей
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Рис. 2. Разрез буровой машины на тракторе ЧТЗ
квадратная штанга. На нижнем своем конце штанга песет бур. Опускание штанги вниз, ес нод’ем и вращение во время бурения и центробежного разбрасывания земли е бура осуществляется при помощи планетарного механизма, шестерни которого связаны с фрикционами. Одна из них сцеплена с полым шпинделем, а вторая с втулкой, вращающей штангу. Планетарный механизм позволяет либо уравновесить нагрузку на обеих ше­стернях, либо, при остановке одной из них, передавать всю мощность и увеличенную скорость на вторую. Бурильщик при помощи фрикционов то останавливает шпиндель, за­ставляя вращаться штангу, отчего шпиндель получает поступательное и вращательное движение вниз, то заставляет сразу вра­щаться и шпиндель и штангу, отчего полу­чаются диференцировапттая подача и враще­ние для тяжелого бурения, то затормаживает шестерню штанги, продолжая вращение шпинделя, отчего штапга без вращения бы­стро поднимается вверх.Бурение производится путем срезания слоя земли порядка 30 см, обратного вывода бура с землей на поверхность и центробеж­ного рассеивания земли вокруг котлована.Управление машиной настолько просто и безопасно, что любой неквалифицированный рабочий осваивает его полностью в течение одного часа.Управление осуществляется лишь двумя ручками через фрикционы, без переключе­ния шестерен, что дает возможность произ­водить моментальные переходы от одной опе­рации к другой (бурение, выбрасывание зем­ли и т. д.), причем при встрече в грунте неожиданных препятствий (камни и пр.) ма­шина автоматически компенсирует удары и вращение.Экономический и производственный аффект от применения буровой машины весьма зна­чителен, так как одна буровая машина на тракторе ЧТЗ, управляемая самим трактори­стом, заменяет ручной труд свыше 100 ра­бочих.

Показанная на рис. 4 и 5 телескопическая вышка предназначена для строительства и эксплоатации электросетей. Она может быть также использована на строительстве и раз­борке зданий и в пожарном деле.Вышка, в зависимости от ее назначения, устанавливается на любую автомашину и на любой трактор.Под’ем на высоту до 30 м осуществляется телескопической штангой, состоящей из 5—7 труб, выдвигаемых одна из другой. Внутри труб расположен трос, посредством которого штанга телескопически раздвигает­ся и складывается. Трос наматывается на барабан лебедки, приводимой в действие от мотора автомашины или трактора. Скорость под’сма 0,5—1 м/сек. Для под’ема тяжестей на верхушке телескопической штанги поме­шен добавочный блок. Во время переезда вышка укладывается в кузов машины. Выш­ка снабжена винтовым механизмом для установки по вертикали и пневматическим предохранителем на случай обрыва тросов.Эксплоататшя вышки в Москве, Ленингра­де и других городах дала хорошие резуль­таты.Изобретателем также сконструирована специальная телескопическая под’емная пло­щадка размером 3 X 5  м с высотою под’ема в 30 м для замены строительных лесов при отделке фасадов зданий, а также при круп-

Рис. 3. Буровая машина в работе
в
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Рис. 4. Общий вид телескопической 
вышки для коммунальных работ, подня­
той на 12 мноблочпом строительстве. Площадка оборудо­вана всеми необходимыми устройствами для непрерывной поДачи вверх материалов, ра­створа, а также для иод’сма массивных камней.Такие установки предположено использо­вать в 1937 г. на стройках Москвы и Ленин­града.
б у р о в я я  Установка для п о д з е м н ы хПЕРЕХОДОВПри прокладке кабелей, водопроводных и газовых труб через городские улицы, трам-

Рис. 5. Телескопическая вышка в сложенном 
виде

ванные и железнодорожные пути или под строениями приходится рыть траншеи и вре­менно приостанавливать движение или жо лтти обходным путем, затрачивая лишние материалы и время. Сконструированная установка даст возможность производить прокладку без рытья траншей.При работе установки грунт расталкивает­ся и уплотняется поступательным ходом ко­нусообразного бура, проталкиваемого и вра­щаемого электромотором. Машина выполняет горизонтальные переходы (скважины) дли­ной до 60 м и диаметром до 150 мм.Па конечных пунктах перехода вырывают два котлована, в одном из которых устанав­ливается в требуемом направлении и на требуемом уровне ведущий механизм.Сначала поступательно-вращательным дви­жением вводится первая штанга с буром, затем толкатель отводится назад. На первую штангу навинчивается следующая короткая штанга длиной 90 см, после чего проходка возобновляется. Эта операция повторяется до тех пор, пока бур выходит в котлован противоположного конца перехода. Тогда на­конечник заменяется конусообразным расши­рителем (расталкпватслем грунта) для рас­ширения отверстия по диаметру труб: Рас­ширитель заканчивается резьбой или крю­ком для втягивания обратным ходом труб, свинчивающихся из кусков, подобно штан­гам. Затем в эти трубы втягивается кабель. ГГо другому варианту кабель втягивается сзади конуса непосредственно в грунт, без защитных труб. Машина работает в тяже­лых и даже промерзших грунтах.



' Головка бурового приспособления в раз­резе показана па рис. 6. На рис. 7 показана улица шириной в 23 м (ул. К. Либкнехта, Ленинград) в момент производства подзем­ного перехода описанной установкой.Сетевой опытно-машинной станцией уже выпущено восемь таких машин, которые успешно работают в Ленинграде и Москве.В числе изобретений Я . И. Иоффе имеются повые типы экскаваторов для прокладки ка­беля по городу, обладающих специальной системой предохранителей от повреждения подземных сооружений, а также совершенно оригинальный сверхмощный экскаватор, предназначенный для земляных работ на строительстве каналов, для вскрытия верх­них слоев при добыче ископаемых, для мас­совой добычи песТса, гравия, глины и для других работ.Для широкого внедрения изобретений Я. И. Иоффе необходим их серийный вы­пуск, примерно на 10—15 млн. руб. .в год. В виду этого Главэнерго, при поддержке за-

Рис. 7. Подземный переход через улицу ши­
риной в 23 м

интересованных наркоматов, поставило пе­ред наркомом тяжелой промышленности вопрос о выделении специального завода для изготовления этих новых машин.
ОБЕСПЕЧЕНА НОРМАЛЬНАЯ РАБОТА НЕФТЕПЕРЕГОННОГО ЗАВОДАУстановленные на Ишимбаевском нефтепе-

* регопном заводе грязевые насосы «Красный молот» но были приспособлены для перекач­ки горючего продукта. Особенно это относи­лось к ишимбаевскому мазуту, в котором остаются легкие керосиновые фракции. В условиях обычной рабочей температуры ни-• за ректификационной колонны (250—270°Ц) насосы не могли работать. В процессе вса­сывания при этой температуре происходило обильное испарение легких фракций из ма­зута. Насос, работая вхолостую, не откачи­вал мазута из низа ректификационной ко­лонны. В случае захватывания небольших количеств мазута в насосной замечалось сильное распространение паров ишимбаев-SL ской нефти, богатой сернистыми отравляю- щими соединениями. Кроме того получалось Р переполнение ректификационной колонны — к-переброс и порча бензина.Строительство завода было в большом за- s. ’ труднении, так как пуск первого нефтопе- I  регонпого завода Башкирии мог принять за- (  тяжной характер из-за отсутствия специ- '* альных насосов для высоких температур.К , Мной была предложена и проведена в 
щ  жизнь схема пересоединения приема мазут- F ных насосов, предусматривающая снижение 
I  температуры мазута перед поступлением в В цилиндры насосов с 250—270° до 100—120° Ц. | Вместо запроектированного и выполненного К,/приема насосов непосредственно йз низа 

V  ректификационной колонны прием был осу- 
Щ ществлен, как показано на рисунке, после § пятого {теплообменника, где температура В мазута снижается за счет отдачи тепла и  нефти.

После этого насосы стали работать беспе­ребойно и совершенно прекратилось отравле­ние атмосферы в насосной. Срок пуска за­вода строительством выдержан, завод рабо­тает, перерабатывая башкирскую нефть и давая ценное горючее для автомобилей и тракторов.
Насосы

Мазутный Сырьевой

Схема пересоединения насосов. Пунктиром 
показано запроектированное соединение

Экономия от внедрения изобретения опре­деляется в 290 тыс. руб. в год.
Д. А. СтромКрекингстрой, Уфа


