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ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ 
СКОРОПОРТЯЩИХСЯ ГРУЗОВ

Изотермические автомобили и автомобили-рефриже­
раторы в зависимости от вида перевозимых грузов и 
характера перевозок выпускают разной грузоподъем­
ности.

Так, для перевозок на сравнительно небольшие рас­
стояния, например в черте города, применяются изотер­
мические автомобили и автомобили-рефрижераторы на 
базе двухосных грузовых автомобилей малой грузо­
подъемности и даже малолитражных автомобилей.

Для перевозки на большие расстояния в междуго­
родном и международном сообщении применяются реф­
рижераторные автопоезда в составе автомобиля-тягача 
и полуприцепа или в составе автомобиля-рефрижерато­
ра и прицепа-рефрижератора с собственным холодиль­
ным агрегатом.

Ниже дается краткое описание различных типов 
транспортных средств для перевозки скоропортящихся 
грузов отечественного и зарубежного производства, ко­
торые эксплуатируются в СССР.

Малотоннажные автомобили-рефрижераторы на ба­
зе автомобиля «Москвич» и автомобиля-фургона Улья­
новского автомобильного завода созданы Луцким ма­
шиностроительным заводом. Они предназначены для 
перевозки скоропортящихся продуктов и полуфабрика­
тов в черте города и с базовых предприятий обществен­
ного питания (фабрик-кухонь; столовых) и холодильни- 
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ков в мелкую сеть предприятий общественного питания 
(закусочные, кафе, буфеты и т. п.).

В табл. 6 представлены их технические характери­
стики. Для охлаждения кузовов этих автомобилей при­
нята система машинно-аккумуляционного охлаждения. 
Холодильные агрегаты (рис. 10) устанавливают на ра­
ме в кабине водителя вместо пассажирского сиденья. 
В изотермическом кузове на продольных стенках распо­
ложены аккумуляционно-охлаждающие приборы со спе­
циальными поддонами для сбора конденсата, кото­
рый образуется при таянии снеговой шубы.

Т а б л и ц а  6

Параметры ЛуМ З-915 ЛуМ З-946

Шасси автомобиля «Москвич- УАЗ-451
432»

Грузоподъемность, кг 170 370
Полный вес, кг 
Габаритные размеры, мм

1190 2200

длина 4050 4360
ширина 1540 1940
высота 1600 2020

Внутренние размеры кузо-
ва, мм

длина 1430 2510
ширина 1190 1640
высота 810 1150

Полезная площадь грузового 
отделения, м2

1 ,2 3.4

Полезный объем, .и3 0.9 4,0
Толщина изоляции кузова. 50 80

мм
Коэффициент теплопередачи, 

ккалЦм* • ч • град)
0 .6 0.6

Погрузочная высота, мм 655 860
Холодильный агрегат ФГК-07 ФГК-07 2 шт.
Напряжение холодильного 

агрегата, в
220/380 220/380

Емкость аккумуляционных 29 65
ПЛИТ, л

В конструкции рефрижераторов предусматриваются 
также щиток пусковой аппаратуры, состоящий из авто­
матического переключателя АП-25 и магнитного пуска­
теля АМ-60, терморегулирующий вентиль и два регуля­
тора температуры APT-2.
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Внутренняя обшивка кузова выполнена из листового 
алюминия. Между наружной и внутренней обшивками 
проложена изоляция из пенопласта. Пол кузова поверх 
изоляции покрыт фанерой. Для предохранения аккуму­
ляционных приборов и пола от повреждений стенки ку­
зова и пол оборудуют съемными деревянными решет­
ками.

Рис. 10. Расположение холодиль­
ных агрегатов в автомобиле-рефри­

жераторе

Как показали испытания, коэффициент теплопереда­
чи этих кузовов равен 0,4—0,45 ккал/(м2 • ч- град). Акку­
муляционные плиты, заполненные эвтектическим раство­
ром хлористого калия, обеспечивают в течение 12 ч пос­
ле остановки холодильных агрегатов температуру + 2 °  С 
при наружной температуре + 3 0 °  С.

Зарядка «холодом» производится утром до выезда в 
рейс путем включения электродвигателя холодильного 
агрегата в городскую электросеть. Длительность перво­
начальной зарядки аккумуляционных плит 10— 12 ч.
46



Возможна зарядку и в период стоянки автомобиля под 
погрузочно-разгрузочными операциями.

На базе автомобиля УАЗ-451 Ульяновским заводом 
создан образец с автономной холодильной установкой. 
В этом случае привод компрессора холодильной уста­
новки осуществляется от вала двигателя автомобиля 
при помощи двух клиновидных ремней и однодисковой 
электромагнитной муфты, установленной на валу комп­
рессора. Компрессор, конденсатор и ресивер установ­
лены в подкапотном пространстве автомобиля. Испари­
тель монтируется внутри кузова, на стенке, отделяющей 
кузов от кабины водителя. Обдув испарителя осуществ­
ляется вентилятором с приводом ст электродвигателя. 
Вентилятор конденсатора имеет привод от вала приво­
да холодильной установки. Вес снаряженного автомоби­
ля-рефрижератора на 300—400 кг больше веса автомо­
биля УАЗ-451. Коэффициент теплопередачи кузова ра­
вен 0,6 ккал/(м2-ч-град).

Испытания показали недостаточную холодопроизво- 
дительность установки.

В настоящее время в эксплуатации находится значи­
тельное количество автомобилей малой грузоподъемно­
сти УАЗ-451, Шкода-1201, «Москвич-430», кузова кото­
рых оборудованы на Московском авторемонтном заводе 
Главмосавтотранса изоляцией и аккумуляционными ох­
лаждающими приборами. В этих кузовах устанавлива­
ют батареи с раствором хлористого натрия. Внутри ба­
тарей находится змеевик, по которому пропускается ам­
миак от стационарной холодильной установки.

Раствор хлористого натрия в батареях замерзает, в 
результате чего температура в кузове может быть сни­
жена до —3° С. Эта температура может поддерживать­
ся в течение 8— 10 ч при температуре наружного возду­
ха около 25° С.


