
Г Р У З О В О Й

Замена устаревш их механизмов и машин нозыми, полнее 
удовлетворяю щ им и потребности народного хозяйства 

страны, —  необходим ое условие дальнейш его развития ав­
том обильного транспорта.

Выполняя эту  задачу, вы текаю щ ую  из решений X X II съез­
да партии, коллектив Горьковского  автозавода разработал 
конструкцию  нового грузового автомобиля ГАЗ-53 , на базе 
которого предусм отрена возможность создания широкой 
номенклатуры  специализированного подвижного состава: са­
мосвалов, автомобилей с ф ургонам и , цистернами, бортовыми 
платф ормами различных видов, в том  числе и с грузоподъ­
емны м задним бортом .

Автомобиль ГАЗ-53 в оптимальном варианте со всеми но­
выми узлами и агрегатам и (в частности, с новым 8-цилиндро­
вым двигателем , гипоидным задним  м остом , усиленной пе­
редней осью  и новым рулевы м  м еханизм ом ) будет поставлен 
на производство в 1963— 1964 гг. Учитывая, однако, больш ую  
потребность народного хозяйства в автомобилях грузоподъ­
емностью  3— 3,5 т уж е сейчас, коллектив Горьковского  ав­
тозавода создал  переходную  м одель ГА З-53Ф , выпуск кото­
рой начинается в текущ ем  году.

ГА З-53Ф  —  двухосный грузовик с цельнометаллической 
двухм естной кабиной и универсальной бортовой платф орм ой. 
При эксплуатации на дорогах с усоверш енствованны м покры ­
тием  он рассчитан на м аксим альную  грузоподъем ность 3,5 т, 
а по грунтовым и выбитым до р огам  —  на 3 т.

Компоновка автомобиля ГА З-53Ф  сохранена такой же, 
как и у хорош о зареком ендовавш его  себя грузовика 
ГАЗ-51 А , —  кабина располож ена сзади двигателя. О днотип­
ность компоновки позволяет вводить изменения в конструк­
цию последовательно, по элем ентам , и облегчает снабжение 
действую щ его  автомобильного парка запасными частями.

По сравнению с ГАЗ-51 А в автомобиле ГА З-53Ф  обновле­
ны все основные узлы  и агрегаты , за исклю чением заднего  
моста и рулевого управления.

Эксплуатационные преимущ ества его перед автомобилем 
ГАЗ-51 А  очевидны. Будучи тяж елее  всего на 300 кг, он м о­
ж ет перевозить больш е груза на целую  тонну. А  это значит, 
что при изготовлении автомобиля ГА З-53Ф  коэф ф ициент ис­
пользования м еталла на тонну доставляем ого  груза выше 
примерно на 20% .

С редняя максимальная скорость движения ноного авто­
мобиля с полной нагрузкой возрастает на 14% . Трудоем кость 
технического обслуживания снизится ориентировочно на 15% . 
Долговечность автомобиля за счет новых, более соверш енны х 
узлов и агрегатов увеличена на 20% .

Каковы ж е конструктивные особенности этих новых узлов 
и агрегатов?

Автомобиль ГА З-53Ф  снабжен ф орсированным двигате­
лем  ГАЗ-51, развиваю щ им мощ ность 82 л. с . при 3200 об/мин. 
Увеличение мощ ности достигнуто  путем  повышения степени 
сжатия с 6,2 до 6,7 (уменьш ен объем кам еры  сгорания), а 
такж е благодаря применению двухкам ерного  карбю ратора и 
впускных трубопроводов увеличенного сечения. Кром е того, 
в новом двигателе взамен бим еталлических вкладыш ей корон­
ных и шатунных подшипников коленчатого вала установлены 
трим еталлические с м еталлокерам ическим  подслоем , введены 
грязеуловители ; вместо двух фильтров (грубой и тонкой очи­
стки м асла) введен один центробежный ф ильтр .

В систем у смазки введен масляный радиатор , располож ен­
ный м еж ду облицовкой и ж алю зи водяного радиатора и 
включаемый краником, который разм ещ ен под капотом.

Трубчатый радиатор с гофрированными охлаж даю щ ими 
пластинами обеспечивает эф ф ективное охлаж дение воды. Д ля 
поддержания оптимального тем пературного  реж им а в двига­

теле перед радиатором установлены  пластинчатые ж алю зи с 
приводом из кабины ш о ф ера ; в систем у охлаж дения вклю ­
чен терм остат.

Д вигатель им еет ограничитель числа оборотов. В качест­
ве топлива для  него реком ендуется применять бензин А-72.

Сцепление, как и в автомобиле ГАЗ-51 А , —  однодисковое, 
сухо е . Унифицирован и привод его выклю чения. Чтобы обе­
спечить необходим ы е запасы прочности и износостойкости 
для передачи повышенного крутящ его  момента двигателя 
(22 кгм  при 1500 об/м ин), диам етры  ведом ого  и нажимного 
дисков увеличены.

Так, диам етр  ведом ого  диска, который снабжен д е м п ф е р ­
ными пружинами и гасителями крутильны х колебаний, ра­
вен 280 мм .

На автомобиле ГА З -53 Ф  установлена новая четы рехступен­
чатая коробка передач, выполненная по трехвальной схем е . 
Три пары ш естерен постоянного зацепления имею т косы е 
зубья , повышающие работоспособность и уменьш аю щ ие ш ум 
в зацеплении. Третья и четвертая передачи снабжены синхро­
низаторами инерционного типа. Передаточны е числа: первой 
передачи —  6,48, второй —  3,09, третьей —  1,71, четвертой —  
1, заднего  хода —  7,9.

М еханизм  управления коробкой передач упрощ ен благо­
даря изменению  конструкции предохранительного устройства 
вклю чения заднего  хода.

Коробка передач автомобиля ГА З -53 Ф  в сборе взаим оза­
м еняем а с коробкой передач автомобиля ГАЗ-51 А .

Карданная передача состоит из двух валов откры того  ти­
па с промежуточной опорой. Сопряж ение основного вала с 
промеж уточным о сущ ествляется ско льзящ им  ш лицевым со­
единением , что значительно упрощ ает конструкцию .

П ромеж уточная опора имеет закрытый подшипник, не 
нуж даю щ ийся в частой см азке . Он заклю чен в эластичную  
резиновую  подуш ку со сквозным и, радиально располож ен­
ными окнами, которая полностью разгруж ает его от осевых 
сил. Пополнять см азку  в этом  подшипнике р еко м ендуется 
лишь после 12 тысяч килом етров пробега автомобиля.

Все три карданных шарнира снабжены игольчатыми под­
шипниками.

В конструкции заднего  моста применена главная передача 
и диф ф еренциал с автомобиля ГА З-63 ; в кож ухах полуосей 
увеличена толщ ина стенки (15 м м ); кром е того , они подвер­
гаю тся поверхностной закалке токами высокой частоты .

Д ля повышения надежности ведущ ей и ведомой ш естерен 
главной передачи предусм отрена их дробеструйная обработка.

Коробка передач: 1 — ведущий вал: 2 — шестерил ведущего 
вала: 3 — фиксатор: 1 — замок; б — рычаг переключения пе­
редач: в и 14 — шестерни третьей передачи: 7 и 13 — шестер­
ни второй передачи; 8 и 11 — шестерни первой передачи и 
ладного хода: 0 — фланец: 10 — ведомый вал: 12 — блок ше­
стерен задщего хода: 15 — картер; 1(> — шестерня; 17 — про­

межуточный вал; 18 - синхронизатор.



А В Т О М О Б И Л Ь  ГАЗ-53Ф
П ередняя ось в основном унифицирована с передней 

осью  автомобиля ГАЗ-51 А , но и в нее введены некоторые 
конструктивные изменения, повышающие надежность и срок 
служ бы  отдельных деталей . Так, применен новый упорный 
подшипник ш кворня, состоящ ий из двух стальных и одной 
м еталлокерамической шайб; шарниры продольной рулевой 
тяги надежно защ ищ ены от проникновения воды и грязи. В 
новых шарнирах поперечной рулевой тяги  увеличены сф ер и ­
ческие рабочие поверхности.

Рулевой механизм такой ж е , как на автомобиле ГАЗ-51. 
Увеличена лишь длина вала руля и его колонки. П редусм от­
рена регулируем ая конструкция крепления рулевой колон­
ки к панели приборов и эластичная резиновая подуш ка со 
сквозными, радиально расположенными окнами. Это  повы­
ш ает надежность узла и упрощ ает его монтаж .

Рама автомобиля усилена. Она состоит из двух штампо­
ванных лонжеронов с семью  поперечинами.

Передняя и задняя подвески —  рессорны е. По сравнению 
с автомобилем ГАЗ-51 А длина передней рессоры  увеличе­
на на 20 мм , длина задней рессоры —  на 200 мм. В передней 
подвеске применены амортизаторы телескопического типа. 
Задняя подвеска имеет подрессорник. Концы передних и 
задних рессор крепятся в кронш тейнах через резиновые по­
душ ки. Кронштейны подрессорника в м есте касания с рессо­
рой снабжены резиновыми буф ерам и .

Резиновые опоры имеют р яд  преимущ еств перед крепле­
нием с помощ ью  стальных пальцев; благодаря Применению 
резиновых опор разгруж аю тся коренные листы от скручива­
ния, исклю чается 12 точек смазки, значительно повышается 
срок служ бы  кронш тейнов, улучш ается ком ф ортабельность 
при движении автомобиля по неровным дорогам .

В дисках колес автомобиля ГА З-53Ф  уменьш ено число от­
верстий (3 вместо 6). Шины —  камерны е, разм ером  8,25— 20.

Тормоза нового автомобиля аналогичны торм озам  автомо­
биля ГАЗ-51 А , но для повышения эф ф ективности торм ож е­
ния и облегчения условий работы водителя в торм озной при­
вод введен гидровакуумный усилитель диаф рагм енного  типа.

Новым в буксирном приборе является резиновый элем ент 
буф ерного  устройства, устанавливаемый вместо витой ци­
линдрической пружины. Он отличается лучшей характери­
стикой изменения ж есткости , простотой конструкции, малой 
стоим остью  и обеспечивает высокую  долговечность буксирного 
прибора.

Ц ельнометаллическая кабина и оперение приобрели со ­
временную  внешнюю ф ор м у. П ереднее ветровое окно значи­
тельно увеличено, оно выполнено без перемычки в средней 
части, что улучш ает обзор дороги и освещ енность в кабине.

Д ля ш оф ера в кабине созданы  условия, мало отличаю­
щ иеся от условий легкового автомобиля. В частности, пред­
усмотрено эф ф ективное отопление с обдувом  стекла теплым

КРАТКАЯ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА

Габаритные размеры в мм:
д л и н а ............................................. 6375
ширина . . s 2380
оысота (по кабине без нагруз­
ки) ......................................................  2220

Внутренние размеры платформы в мм:
д л и н а ............................................. 3750
высота б о р т о в .....................................674
ш и р и н а ................................................. 2180

База с м м ...............................................  3700
Колея передних колес в мм . . 1577
Колея задних колес в мм . . 1650
Вес автомобиля с полной нагруз­

кой, к г .................................... 6600
Наибольшая скорость с полной 

нагрузкой на горизонтальных 
участках ровного шоссе в
к м / ч а с ...........................................75

Эксплуатационный расход бензина
в п/100 км . ....................  33

В®

воздухом , хорошая вентиляция; кабина оборудована двум я 
стеклоочистителями с электрическим приводом, зеркалом  
заднего  вида, новой комбинацией приборов, очень удобным 
сиденьем и спинкой с пружинными элементами, ящ иком для 
мелких вещей, двум я противосолнечными козы рьками, пе­
пельницей и т. п. Спинка и сиденье регулирую тся по росту 
водителя.

За спинкой предусмотрены  специальные места для  ш о­
ф ерского  инструмента. Под сиденьем устроена ниша, в ко­
торой разм ещ ается аккум уляторная батарея.

Для повышения долговечности деталей кабины и опере­
ния принципиально изменена не только их конструкция, но и 
подвеска на раме автомобиля. Она выполнена так, что исклю ­
чается влияние перекосов рамы на оперение и кабину.

Изменен и кузов автомобиля. Он представляет собой 
бортооую платф орм у с м еталлическим каркасом основания. 
Задний и два боковых борта —  откидные, причем предусм от­
рены скобы для их наращивания.

Д ля повышения прочности и износостойкости пола плат­
ф орм ы, создания удобств при погрузке и разгрузке , доски 
в местах стыков имею т специальные металлические накладки. 
Платформа оборудована инструментальным ящ иком, разм е­
щенным под полом.

Электрооборудование включает в себя р яд  новых эле­
ментов: электрические указатели поворотов с автоматическим 
сбрасыванием, приборы с сигнальными лампами для конт­
роля зарядки аккумуляторной батареи, давления масла, тем ­
пературы воды в верхнем бачке радиатора и включения ука­
зателя поворотов. Эти новшества делаю т управление автомо­
билем более удобны м ; водитель меньше отвлекается от 
наблюдения за дорогой,

Б. ШИХОВ,
ведущий конструктор Горьковского 

автомобильного завода.

Карданная передача: 1 — отражательная шайба; 2 — уплотни­
тельное кольцо; 3 — сальник; 4 — карданный вал; 5 — крышка 
подшипника; 6 — сальник; 7 --  фланец кардана; 8 — клапан: 
с) — игольчатый подшипник; 10 — крестовина; 11 и 19 — 
болты; 12 — пресс-масленка; 13 — задний отражатель: 14 — 
кронштейн; 15 — внутренний отражатель; 16 — шариковый 
подшипник: 17 — подушка опоры: 18 — промежуточный пал: 

20 — шайба; 21 — обойма сальника.

Передняя подвеска: 1 — передний кронштейн; 2 — рама; 3 — 
кронштейн амортизатора; 4 — нтулка амортизатора; 5 — 
амортизатор; 6 — задний кронштейн; 7 — чашка заднего кон­
ца рессоры: 8 — резиновые подушки; 9 — буфер; 10 _  стре­
мянка: 11 - рессора; 12 — чашка переднего конца рессоры: 

13 — упорная резнкопая подушка


