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ИЗ ИСТОРИИ СТРОИТЕЛЬНОЙ ТЕХНИКИ

Тридцатые - годы первых пятилеток. Советские люди уверенно строили социалистиче
ское общество. Бурными темпами развивалась промышленность, укреплялось сель
ское хозяйство, росли города. Появлялись первые строительные машины с эмблемой 
«Сделано в СССР». А машин требовалось очень много, машин, без которых индустри
альное строительство было невозможным. Советская промышленность в короткие сро
ки осваивает выпуск подъемных кранов - на гусеничном ходу, башенных и автомобиль
ных. Последние благодаря достаточно высокой транспортной скорости могли оператив
но перемещаться в пределах строительного объекта и с объекта на объект. Правда, ма
лые грузоподъемность и высота подъема крюка позволяли использовать автокраны в 
основном на погрузочно-разгрузочных работах и малоэтажном строительстве.

Владимир Новоселов
Фото из архива автора, А. Новикова

и заводов- изготови телей

Д ов оен н ы е
конструкции
Первый подъемный кран массо
вого производства на базе трех
осного автомобиля ЗИС-6 вы
шел из цехов Одесского крано- 
строительного завода им. Ян
варского восстания в 1936 году. 
Хотя назвать, его массовым мож
но с долей условности - объемы 
составляли порядка согни ма
шин в год. У предприятия, вы
росшего из железнодорожных 
мастерских, уже был опыт в кра- 
ностроении: с 1931 года завод 
выпускал паровые двухосные 10- 
тонные железнодорожные кра
ны. Автокран, получивший имя 
«Январей», был полноповорот

ным с Г-образной стрелой, спо
собной поднять 3  т груза. При
вод механизмов осуществлялся 
от двигателя базового автомоби
ля. Машина оснащалась вынос
ными винтовыми опорами, уве
личивающими опорную пло
щадь и устойчивость при работе 
с грузами.

Справедливости ради надо от
метить, что в середине т ридца
тых годов существовали и дру
гие конструкции автокранов. 
Например, выпускались краны 
на шасси автомобилей ЯГ-5 и 
ГАЗ-ААА.

Бурный рост промышленно
сти, охвативший страну в свя
зи с выполнением первого пя
тилетнего плана, коснулся и 
ленинградского завода «Крас
ный металлист». Заводская 
многотиражка 3 апреля 1939 
года писала о создании нового

вида продукции - автомобиль
ных кранов: «Март месяц был 
месяцем, когда держали экза
мен. выпуская первые машины 
АК-3, работники м еханосбо
рочного цеха. По плану нужно 
было дать восемь машин. Тре
бовалась особая слаженность,

ибо машина осваивалась в про
цессе работы. Конструктив
ные неточности и ряд других 
непредвиденны х обстоя
тельств тормозили работу. Не
смотря на это, бригады сборки  
справлялись с задачами... Хо
рош ие образцы работы показа
ла бригада Иванова. Если дру
гие собирали опытную машин)' 
обычно за полтора месяца, то 
бригада Иванова - за восемь 
дней».

По конструкции и но рабо
чим характеристикам АК-3 в 
основном был аналогичен Ян- 
варцу и также базировался на 
шасси ЗИС-6. Наиболее суще
ственным отличием была стре
ла: несколько большей длины, 
прямая, а не Г-образная.
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лового полноповоротного кра
на К-51 на шасси дизельного 
ЯАЗ-200 (ведущий конструктор 
А Л . Юдельсон). В 1949 году 
Одесский краностроительный 
завод начал его серийное произ
водство. Кран с механическим 
11 риводом грузоподъемностью  
5 т оснащался как стандартной 
стрелой длиной 7.35 м. гак и уд
линенной до 11,75 м. Поскольку’ 
К-51 являлся полууниверсаль- 
ным, это подразумевало осна
щение его двухкаиатным двух
челюстным грейфером емкос
тью 0,5 м \ Для приведения в по
ходное положение верхняя 
часть стрелы благодаря шарнир
ному соединению перегибалась 
и в таком состоянии фиксирова
лась. Масса крана в транспорт
ном положении сос тавляла 12 т.

В 1949 году в ряды краностро- 
ителей вливается Балашихин- 
ский танково-ремонтный завод, 
переданный годом раньше из 
Министерства обороны в Мини
стерство строительства топлив
ных предприятий. БТРЗ осваи
вает производство автодери- 
ков - автокранов с деревянной  
стрелой грузоподъемностью 2 т 
на шасси газогенераторного  
УралЗИС-352. Автодерик был 
приспособлен для трелевоч
ных работ на лесозаготовках.

В 1950 году технический от
дел предприятия, позаимство
вав чертежи у Московского за
вода №  2. доработав и усовер
шенствовав ряд узлов и дета
лей, подготовил выпуск меха
нического автокрана АК-25 
грузоподъемностью 2.5 т. Но в 
производстве продержался он 
недолго. Ч ерез год кран конст
руктивно дорабатывается, до
полняется съемным грейф е
ром для погрузки и разгрузки 
сыпучих материалов и стано
вится. таким образом , иолу-

» >
Серийные советские автокраны: АК-3 
завода «Красный металлист» (слева) 
и одесский Январец

Первы е п ослевоенны е
Война еще не закончилась, со
ветские войска добивали врага в 
его логове, а советская промыш
ленность уже приступила к вы
пуску автокранов. Рад предприя
тий освоили изготовление авто
кранов на шасси двухосного гру
зовика ЗИС-5В. Первые после
военные краны К-31, К-32, АК-3 
и АК-11, несмотря на разные 
обозначения, представляли 
фактически одну’ и ту же неза
мысловатую конструкцию, да и 
внешне были похожи как две 
капли воды: стреловые полно- 
поворотные, с механическим  
приводом и изогнутой решетча
той стрелой. Максимальная гру
зоподъемность составляла 3 т.

В январе 1945 года Одесский 
краностроительный завод осво
ил выпуск крана К-31. В 1946 го
ду Челябинский механический 
завод начал выпускать автокран 
К-32, а Военно-механический за
вод №  1 в Куйбышеве - .АК-3. 
Объемы производства в те годы 
были невелики, например, в пе
риод с 1946 по 1956 гг. челябин
ским заводом было изготовлено 
около 1500 кранов К-32.

На соврем енны х  
шасси
В 1946-1947 гг. заводы автомо
бильной отрасли приступили к 
выпуску современных грузовых 
автомобилей ЗИС-150. ЯАЗ-200 
и ЯАЗ-210. которые были мощ
нее и надежнее довоенных. Кра- 
ностроители также не остались

» >
К-31 родом из Одессы

> »
К-32 Челябинского механического завода выпускался 
с 1946 по 1956 гг.

в стороне. В 1949 году одесский 
завод начинает установку кра
нов К-32 на шасси грузовика 
ЗИС-150. Однако уже в начале 
50-х годов документация крана 
К-32 была передана Ленинград
скому механическому заводу.

Наиболее значительным ша
гом вперед советского машино
строения было освоение стре-

» >

С 1949 года Одесский краностро
ительный завод устанавливал 
краны К-32 на шасси ЗИС-150
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ун и версал ьн ы м. Диапазон
практического применения  
АК-ЗГС, так назвали новинку, 
был значительно расш ирен. 
I рузо п о дъе м ноет ь у вел имена 
до трех тонн. Благодаря спе
циальной надставке к 6,2-мет- 
ровой стреле ее длина возрас
тала до 9 м. Для транспорти
ровки грейфера в задней час
ти неповоротной рамы име
лась площадка. Базой для АК- 
ЗГС служил автомобиль ЗИС- 
150.

С 1950 года автокраны ста
новятся основной продукцией 
предприятия, а с 1958 года за
вод полностью переходит на 
их выпуск, получив наимено
вание Балашихинский завод 
автомобильных кранов. В 1953 
году на базе АК-ЗГС начинает
ся производство пятитонных 
автокранов: общ его назначе
ния - АК-5 и 11 олуун и версал ыю- 
го - АК-5Г (с грейфером). Кон
структивно АК-ЗГС и АК-5Г 
имели много общ его, наибо
лее заметным отличием явля
лось то, что у последнего для 
перевозки грейф ера служил 
одноосный п ри I гем.

Объемы производства бала- 
шихинских крапов росли от мо
дели к модели: автодериков из
готовлено 71 штука, АК-25 - 33.

» >
Благодаря съемному грейферу диапазон практического примене
ния АК-ЗГС был значительно расширен

» >
В 50-60-е годы на Львовском автобусном заводе делали краны 
ЛАЗ-690

» >
Первый отечественный башенный

.АК-ЗГС - 1408, АК-5 (включая 
АК-5Г) - 6160.

На примере АК-5 видно, как 
сове рш енство вал и с ь кон ст- 
рукции отечественны х авто
кранов. Первый советский пя
титонник базировался на шас
си Я АЗ-200 и весил 12 т. а .АК-5, 
смонтированны й на шасси 
ЗИС-150, имел массу 8.1 т. Да и 
скорость последнего равня
лась 45 к м /ч  вместо 30 у К-51.

В пятидесятые годы, кроме 
упомянутых моделей, советская 
промышленность освоила вы
пуск еще ряда однотипных.

внешне очень схожих автокра
нов. различавшихся между со
бой отдельными узлами, в осно
ве которых была конструкция 
крапа К-32. - это П.АК-1 М. ЛК-32. 
АПК-2 и ЛАЗ-690. Все они были 
грузоподъемностью 3 т, полно
поворотные, с механическим 
приводом рабочих органов от 
двигателя базового автомобиля 
ЗИС-150/ЗИ Л -164. с изоп ryroii 
решетчатой неразъемной стре
лой длиной 6.2 м. ПАК-1М, изго
товлявшийся Бежецким заво
дом лесного машиностроения, 
лишь незначительно отличался 
от К-32. Г.го выносные опоры 
были выдвижными, подобные 
задним опорам крана К-32, у ко  
горого передние опоры явля
лись поворотными. У АК-32 от
личия от К-32 заключались в сле
дующем: круг катания крепился 
на неповоротной раме непо
средственно, без промежуточ
ного листа, кронштейны каби
ны крановщика имели более 
легкую конструкцию, имелся 
ряд других мелких конструктив
ных изменений. .АПК-2 был по- 
лууниверсальным краном и ос
нащался как крюком для подъб* 
ма грузов, гак и грейфером ем
костью 0,25 м \

ЛАЗ-690 был освоен во вто
рой половине пятидесятых го
дов взамен К-32 во Львове. Этот 
кран имел укороченную непово
ротную раму измененной конст
рукции, закрепляемую на раме 
автомобиля не стремянками, а 
болтами. На смену поворотным 
передним и выдвижным задним 
выносным опорам пришли от
кидные. Кабина крановщика 
стала несколько шире, улучшил
ся ее внешний вид.

Пятитонный ГКМ-5Р, выпу
скавшийся Митинским заво
дом, являлся грейф ерно-ко
провой машиной и по внешне
му виду не отличался от авто-
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» >
Автокран Блейхерт - шасси наше, надстройка из ГДР

крана АК-5Г. Кроме крюка, в 
его комплектацию входили 
грейфер и копровое оборудо
вание, состоящ ее из клин-ба
бы массой 1,6 т.

Шасси автомобиля ЗИС-150 
послужило базой для создания 
первых отечественных башен
ных полноповоротных автокра
нов КТС-3, образцы которых в 
1957 году выпустил Рижский ре
монтно-механический завод. Б 
серию пошла модель с индексом 
КТС-ЗВ, по многим агрегатам 
она была унифицирована с кра
ном ГКМ-5Р. Особенностью ба
шенного крана являлось то, что 
он оснащался управляемой стре
лой неразъемного типа, уста
новленной на специальной ко
лонне. Телескопическая колон
на со с трелой шарнирно крени
лась на тумбе, находящейся на 
поворотной раме. Подъем ко
лонны из транспортного поло
жения в рабочее и выдвижение 
вверх телескопической части 
осуществлялись при помощи ле
бедки. Б транспортном положе
нии крана телескоп ическая ко
лонна размещалась наклонно, 
опираясь на стопку. КТС-ЗВ ха- 
рактеризовался грузоподъемно
стью 3 т, максимальной высотой 
подъема крюка 13 м и был рас
считан на строительство зданий 
высотой не более двух этажей. 
Кран также мог быть переобору
дован для передвижения по 
рельсам.

Б I960 году на смену КТС-ЗВ 
пришел КТС-3 Г, главным отли
чием которого было то. что вме
сто телескопической колонны 
устанавливалась решетчатая 
башня. Такая замена упростила 
конструкцию крана и сократила 
время, затрачиваемое на приве
дение его из транспортного по
ложения в рабочее и обратно.

шей стране. Блейхерт выде
лялся электроприводом меха
низмов. По основным характе
ристикам, да и внешне, он имел 
много общего с К-32: га же гру
зоподъемность 3 т, та же Г-об- 
разная стрела длиной 6,2 м, 
только с боковинами не из угол
кового профиля, а из листовой 
стали с круглыми отверстиями. 
Кран предназначался для рабо
ты с крюком, и исключительно 
на выносных опорах - без них 
вращение поворотной части 
было невозможн ы м.

Одесский краносгро1 пел ь-

« <
К-104 стал первым серийным советским

ный завод продолжал работу 
над конструкциями тяжелых ав
токранов. Б 1954 году' вышел 
кран К-104 на базе ЯАЗ-210 (ве
дущий конструктор А.Л. 'Гуль- 
чинский), ставший первым се
рийным отечественным дизель- 
электрическим автокраном. Его 
грузоподъемность составляла 
К) т, а 10-метровая стрела могла 
быть удлинена с помощью встав
ки до 18 м, также при необходи
мости стрела комплектовалась 
гуськом длиной 2,2 м. Кран 
предназначался для работы как 
с крюком, гак и с грейфером.

Год спустя, в 1955 году, одес
ские краностроители Осваивают 
дизел ь-электр и чес кую вере и ю 
крана К-51, получившую обозна
чение К-52. Кран, смонтирован
ный на шасси МАЗ-200, характе
ризовался грузоподъем ностью  
5 т и оснащался прямой 7,5-мет
ровой стрелой. Так же, как и 
К-51, он был полууииверсальным.

Б том же 1955 году Иванов
ский механический завод начал 
выпуск дизель-элсктрического 
крана ДЭК-51 грузоподъемнос- 
тью 5 т на шасси МАЗ-200. Он 
сменил в производстве тяжелый 
в управлении механический ав
токран К-51, изготовлявшийся 
предприятием с 1951 года.

Б 1958 году началась разрабо т
ка новой модели крана большей 
грузоподъемности, чем ДЭК-51, 
на том же шасси МАЗ-200. Путем 
усовершенствования отдельных 
узлов удалось увеличить грузо
подъемность до 7.5 т. СМК-7. гак 
назвали новинку, запустили в се
рию в сентябре 1958-го и до кон
ца года изготовили 70 машин.

СМ К-7 демонстрировался  
на БДНХ СССР и был удостоен  
Золотой медали.

« <
К-52 - еще один вариант ди-

Историческая картина будет 
неполной, если не упомянуть» 
автокран Блейхерт, поставляв
шийся в СССР из ГДР в после
военный период в достаточно 
больших объемах. Более того, 
эту машину отчасти можно на
звать отечественной, т.к., во- 
первых, она базировалась на 
шасси ЗИС-150/ЗИЛ-164, и во- 
вторых. крановое оборудова
ние монтировали также у нас. 
Одним из сборочных предпри
ятий являлся Ивановский меха
нический завод, где в 1953 году 
собрали 50 Блейхертов. Среди 
кранов аналогичной грузоподъ
емности, выпускавшихся в на-

» >
СМК-7 выпускался Ивановским механическим заводом
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Полку заводов  
прибыло
В 1954 году вступает в строп 
действующих Ивановский за
вод автомобильных кранов, где 
осваивается производство кра
нов на шасси грузовиков МАЗ- 
200. Первым стал К-51, докумен
тация на который была переда
на Одесским краностроитель
ным заводом. Вслед за ним появ
ляются более совершенные мо
дели, обладающие большей гру
зоподъемностью, производи
тельностью и надежностью, - 
это К-53, К-61. К-68А и К-6У. Все 
модели, кроме К-68А, имели ме
ханический привод кранового 
оборудования и прямую решет
чатую стелу: у крана К-53 грузо
подъемность сос тавляла 7,5 т. у 
К-61 - 6 т. у К-69 - 6,3 т. К-53 являл
ся краном общего назначения, а 
К-61 - полууниверсальным.

О кране К-68А стоит сказать 
отдельно. Он стал первым оте
чественным серийным автокра
ном с телескопической раз
движной стрелой. Стрела имела 
Г-образную форму. Механизмы 
крана приводились в действие 
от электродвигателей. При гру
зоподъемности 6,3 т. аналогич
ной К-69, кран весил на 600 кг 
меньше (11,5 т против 12,1 т), а 
наибольший вылет стрелы со
ставлял 7,5 м. что на 1 м больше, 
чем у К-69.

В городе Туапсе Машино
строительным заводом им. 
XI годовщины Октябрьской ре
волюции на шасси автомобилей 
МАЗ-200 были освоены краны 
МКА-10М и МКА-10Г. Грузо

подъемность кранов достигала 
10 т, что вдвое превышало этот 
показатель у первого автокрана 
на шасси ЯАЗ-200 К-51. МКА- 
10М имел наиболее распрост
раненный на тот момент меха
нический привод, а МКАТОГ - 
гидравлический, что для нача
ла 60-х годов являлось послед
ним словом техники. Благодаря 
применению на кране высоко
оборотных гидродвигателей в 
гидропередачах исполнитель
ных механизмов, а также редук
торов с зубчатой передачей си
стемы Новикова общая масса 
крана значительно снизилась. 
В результате этого кран имел 
более высокие показатели по 
сравнению с 10-тонником К-104 
на базе тяжелого грузовика 
Я АЗ-210.

В середине 50-х годов Одес
ский краностроительный за
вод свернул выпуск автомо
бильных кранов, перейдя на 
производство грузоподъем
ной техники на самоходных 
пневмоколесных шасси. Кон
структорская документация па 
автокран К-104 была передана 
на вновь созданный крановый 
завод в городе Камышин Вол
гоградской области. В декабре- 
1955 года из цехов К КЗ вышел 
первый кран К-104.

Начало 60-х годов ознамено
вано началом выпуска автокра
нов еще на двух предприятиях - 
Ставропольском машиностро
ительном и Клинцовском  
механическом заводах. В 1961- 
1962 гг. в Ставрополе осваива
ется автокран с электро!фиво-

7,5-Ю'нный АК-75 изготовляли парал
лельно в Балашихе и в Клинцах
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Ивановцы модернизировали К-51, увеличив грузоподъемность 
К-53 (на снимке) до 7.5 т
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К-2,5-13 применялся в основном в сельском строительстве

дом К-2.5-1Э грузоподъемнос
тью 2,5 т на шасси ГАЗ-51, а в 
1962 году в городе Клинцы  
Брянской области - механичес
кий автокран .АК-75 грузоподъ
емностью 7,5 т на шасси ЗИЛ- 
164. В силу малой грузоподъем
ности и высоты подъема крюка

К-2,5-13 нашел применение в 
основном в сельском строи
тельстве. Помимо крюка, кран 
комплектовался грейфером. 
Автокран АК-75, ставший даль
нейшей модернизацией АК-5Г, 
был разработан на Балашихин- 
ском заводе автомобильных 
кранов, где годом раньше так
же был освоен его серийный 
выпуск. Как и предш ествен
ник, АК-75 мог работать как с 
крюком, так и с грейфером.

Ш естидесятые годы стали 
периодом расцвета отечествен
ной конструкторской мысли в 
краностроении. Этому способ
ствовало создание в 1961 году в 
Иванове ГСКТБ кранострое- 
иия, разработавшего большое 
количество интересных конст
рукций. Далеко не все из них 
пошли в серию, но была подго
товлена хорошая база для нача
ла массового выпуска совре
менных кранов с гидроприво
дом. Однако это уже другая 
страница истории советских 
автокранов, о  которой мы по
говорим в другой раз.
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