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АВТОМОБИЛЬ 
СТРОИТ МОСТ

Трудно перечислить все военные про
фессии автомобиля. Если раньше он, как 
правило, служил средством доставки лю
дей и грузов, а его шасси использова
лось для монтажа довольно ограничен
ного специального оборудования (про- 
жекюры, зенитные и зенитно-пулемет
ные установки, динамо-реактивные пуш
ки, радиостанции, реммастерские и др.), 
то теперь перечень выполняемых авто
мобилем задач значительно возрос.

Одной из специальностей автомобиля 
в Вооруженных Силах является мосто
строение. Нет, это не подвоз заранее за
готовленных мостовых конструкций, ко
торый под силу обычному автомобилю с 
грузовой платформой.

Мостостроительная установка УСМ 
представляет собой целый комплекс обо
рудования, необходимого для постройки 
низководных или подводных мостов. 
Вполне понятно, что водителю КрАЗ—  
255Б (см. «За рулем», 1971, №  8, стр. 6), 
на котором монтируется это оборудова
ние, необходимо знать особенности его 
применения и использования.

...Пурга не унималась третьи сутки. Ве
тер сек лицо, забрасывал снежными за
рядами колеи гусеничных боевых ма
шин, замешивал в полыньях и ледяном 
крошеве плохо застывшей реки темные 
водяные разводья.

Гул учебного боя, заглушаемый поры
вами ветра, удалялся все дальше. Под
разделения мотострелков, форсировав
шие реку на десантно-переправочных 
средствах, ушли далеко вперед, только 
две машины технической помощи, рас
талкивая мелкие льдины, помогая себе 
гусеницами на мелководье, вплавь прео
долевали водную преграду. Через два- 
три часа к реке должна подойти артил
лерия, машины с боеприпасами, топли
вом. Для них нужен мост.

Взмывает и сразу теряется в снежной 
круговерти зеленая ракета. По заранее 
размеченному маршруту к подготовлен
ной горизонтальной площадке, откуда 
предполагается вести мост, подходит 
КрАЗ со стрелой автокрана над каби
ной. С другой машины спешивается рас
чет, солдаты быстро занимают места в 
кабине управления краном, освобожда
ют стопоры копрового и обстроенного 
оборудования, на марше закрепленного 
«по-походному».

Пока часть расчета переводит обору
дование УСМ в рабочее положение, дру
гие намечают ось моста и оси опор, обо
значают положение береговой опоры.

Но вот откинуты и закреплены вынос
ные опоры автомобиля, стрела крана 
установила в вертикальное положение 
четыре копровых блока с дизель-моло

тами, выброшена выдвижная платфор
ма. Водитель заблокировал механизм 
задней подвески.

Все идег без суеты, быстро, слажен
но. Заняли свои места дизелисты на ра
бочей площадке машины, с другой сто
роны, над водой, обстроечники на под
весной платформе «накалывают» сваи, 
переносимые к ним стрелой крана, уста
навливают их в патроны дизель-молотов.

Еще десяток минут —  и четкие удары 
копров понеслись над заснеженным бе
регом и рекой. Строительство моста на-

Дизель-молот —  это своего рода двух
тактный двигатель внутреннего сгорания, 
у которого «все наоборот»: поршень яв
ляется неподвижной частью, а цилиндр 
движется по направляющим. Перед на
чалом работы ударная часть дизель-мо- 
лота поднимается вверх. Первый рабо
чий такт —  сбрасывание ударной части 
вниз, на сваю. Удар совпадает со вспыш
кой рабочей смеси в цилиндре, образуе
мой во время движения вниз. Давление 
газов на поршневой блок и механиче
ский удар по свае вызывают ее погруже
ние в грунт.

Второй такт рабочего цикла —  расши
рение газов —  движение ударной части 
вверх. Одновременно газы давят на 
поршневой блок, заставляют сваю про
должать погружение. Во время подъе
ма ударной части происходят выхлоп и 
частичная продувка. И так цикл за цик-

...Окончена забивка береговой опоры. 
Завизжали мотопилы, обрабатывая ого
ловки свай, установлены насадки. Задним 
ходом к мостостроительной установке 
подходит транспортный автомобиль с 
заранее подготовленными пролетными 
строениями въездной части.

Снова заработал кран. Высоко подняв
шись над сваями, стрела подает строе
ния к обстроечникам, которые закрепля
ют их на насадках. Первый пролет готов. 
Освобождена блокировка механизма 
задней подвески, убраны опоры маши
ны. Открыв дверцу, полуобернувшись 
назад, водитель точными движениями за
водит машину на только что сделанное 
строение. Расчет внимательно следит, 
чтобы заданное расстояние до следую
щей мостовой опоры было строго вы
держано.

Ветер не унимается. Управляемая руч
ными лебедками, ниже к воде опускает
ся обстроенная площадка. Еще четыре 
сваи готовы к забивке. Дизелисты пуска
ют двигатели. Гулко заухали дизель-мо- 
лоты, забивая сваи для очередной опо
ры.

Итак, автомобиль строит мост. Какие

Мостостроительная установка УСМ.

же у него технические характеристики, 
каковы его особенности? КрАЗ— 2556 —  
трехосный, полноприводный автомобиль. 
Поскольку выполнение разных задач 
связано с движением по бездорожью, 
его подвеска и ведущие мосты спроек
тированы так, чтобы обеспечить доста
точно большой (360 мм) дорожный про
свет. Во избежание повреждений руле
вая тяга размещена за балкой передне-

Проходимость машины повышается 
также применением централизованной 
подкачки шин, которой водитель может 
управлять из кабины прямо на ходу. 
Чтобы избежать пробуксовки колес на 
вязком и скользком грунте, в раздаточ
ную коробку трансмиссии встроен меж
осевой дифференциал.

Подвеска автомобиля —  зависимая, 
рессорная с гидравлическими амортиза
торами. Рессоры задней тележки полно
стью разгружены от передачи реактив
ных и тормозных моментов. Для раз
грузки подвески при работе копрового 
оборудования шасси оснащено механиз
мом блокировки. Гидравлический при
вод имеет выносные опоры. Дизель 
ЯМЗ— 238 мощностью 240 л. с./176кВт 
обеспечивает движение со скоростью до 
70 км/ч.

Для приведения в рабочее положение 
копрового и обстроенного оборудова
ния КрАЗ оснащен лебедкой, она нахо
дится за кабиной водителя.

Для выполнения операций по развер
тыванию и свертыванию УСМ и переме
щения мостовых конструкций на машине 
установлен поворотный гидравлический 
кран. Его грузоподъемность составляет 
2 и 2,5 тс при вылетах стрелы соответ
ственно 7,5 и 5,5 м. Стрела крана теле
скопическая, ее выдвижная часть пере
мещается вручную.

Кабина водителя оборудуется систе
мой отопления, омывателем и обогре
вом лобового стекла. Сиденье регули
руется по высоте, положению спинки и 
расстоянию от рулевого колеса.

Для надежного пуска двигателя в зим
нее время предусмотрен высокоэффек
тивный подогреватель ПЖД-4АБ.

Во все времена было известно, что са
пер —  это мастер на все руки. Быть во
дителем специальной машины в инже
нерных войсках —  работа ответственная 
и трудная, совмещающая в себе знание 
автомобильной техники и инженерного 
оборудования.

А. БЕСКУРНИКОВ, 
инженер
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