rVisszatekintés

Magyar domperek fejlesztésének torténete
Kispesten a HSCS-VCST-DUTRA idészakokban
1961-1973 (II. rész)

A DR-50 jelii dompercsalad gyartasa 1950-ben kezd6do6tt meg a kispesti Hofherr gyar-
ban (1951-t61 Voros Csillag Traktorgyar) és a folyamatosan fejlesztett tipusok ,,palyafutasuk”
soran a sajat alkalmazasi teriiletiikon nagy népszeriiségnek orvendtek. A hazai felhaszna-
las mellett mar az 50-es évek masodik felében megindult a kulfoldi exportkereskedelem.
A nyugati gyartmanyokkal is versenyképes magyar domperek dolgoztak a szocialista or-
szagok nagy foldmunkainal, szallitottak az épitéanyagot Indiaban és Dél-Amerikaban, il-

letve a vilag mas tdjain is.

Mar az 1957-es esztenddében felvetédott a
kdzkedvelt domper szallitojarmdvek alkalmaz-
hat6sagi terlletének kibdvitése, kihasznalha-
tésaganakjavitasa. Egymas utan jelentek meg
a DR-50/C-DR-50/D alaptipusokra felépitett
vagy éppen atszerelt Uj valtozatok. Elkésziltek
areptérirepilégépvontatok. A puttony helyé-
re Ontott betonsuly és egy nagy méret( tartozé-
kos lada (vontatdeszkozok, szerelékek részére)
kerllt. Legydrtottak néhany darab kozuti jar-
mimentd démpertis hasonl6 kivitelben. Agép-
re hatrafelé mikédtethetd kézi csorlészerkeze-
tet is felszereltek. Kialakitasra kerilt néhany
zartpalyas vasuti mellék-sinhalozaton hasznal-
hatd vagon és kocsimozgatd vontatd domperis.
A, vontatok” a vagonok titk6zémagassagahoz
igazitott erésitett els6-hatsé toldlappal rendel-
keztek. A vasuti jarmUveket biztonsagos hosz-
szUsagu drotkotéllel a sinek melldl vontatték
és fékezésiiket ,saruzd” (csuszd kerék-ék) mod-
szerrel a gurito-fékezd személyzet végezte.

A Kozuti Gépellato, valamint a Kozmi- és
Mélyépité Vallalatok részére 6sszeszerelésre
kerilt (vizsgélat céljara) 1 darab DUTRA-DIECI
3500-2500 tipust 6njard betonkeveré domper
is1968-ban (1. &bra). ADR-50D démperalvazra
szerelt jugoszlav gyartmanyu forgdkeverédob
maximalis (rtartalma 3500 liter, hasznos (r-
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tartalma 2500 liter volt. A dob forgatasa foko-
zat nélkuli fordulatszamallitassal, hidromoto-
ros lanchajtassal hidraulikusan tértént. Adob
kimosasahoz 450 literes viztartaly és szivaty-
tylrendszer allt rendelkezésre. A gép teljes
Onsllya 6600 kg-ban lett engedélyezve. A fo-
lyamatosan ndvekvé anyagmozgatasi igények
folytan el6térbe kerilt a rakodas gépesitése.
Gyorsan mozgb, j6 terepjaro képességl, kdze-
pes teljesitményl, gazdasagos lizemU rakodoé-
gépre volt szlikség, amely az egyre névekvo
munkaerdhianyt is pétolni képes.

A gyéri tervez8mérnokok ugy itélték meg,
hogy a marismert démper billenétartalyanak
helyére épitett hidraulikus forgd-rakodé szer-
kezet alkalmas lehet rakodasi feladatok elvég-
zésére. A vildgban ekkor mar széles kérben
alkalmazott hidraulikus megoldésok atilteté-
se a magyar domperekre kézenfekvének tlint.
lgy a traktorgyarban kifejlesztett rakodégépek
kozil sorrendben elészér 1950-ben a forgora-
kodok (FRAK) gyartasa indult el. Mar a szami-
tott rakodasi teljesitményérték is meglepd
volt. Az anyagtol és a korilményektdl fliggben
40-80 tonna/érara adddott.

Addmperekbdl kialakult gépcsalad tovab-
bi tagja az 6nrakod6 démper (ODA), amely
Omlesztett anyagok kis tavolsagra valé szalli-

tasaraigen hasznosnak mutatkozott. Az 1958-
ban a DR-50C tipusbol megszerkesztett 6nra-
kod6 ddmper azonban rendhagyé helyet fog-
lalt el a rakodogépfejlesztések soraban, hiszen
ez esetben aszallitéputtonyis a helyén maradt
és a gépre egy 6nrakodo kandl ker(lt - tarto-
zékként - felszerelésre.

A sajatos megoldas alapgépét mindig az
éppen kifejlesztett, moédositott és korszerdsi-
tett valtozatu domperalvézak adték. Ezért ez
avaltozat nemis kapott onallé lajstromszamo-
zast, mert azt az alapgép tipusa hatdrozta meg.
Az egyébként egyes munkékban ,verhetetlen”
onrakodd domper hivatalos altalanos tipusje-
le 1958-1973-ig véltozatlanul DR-50/0DA. 1960-
t611973-ig a fejlesztett ddmpertipusok alvazai
alapjan Démper ODA DUTRA-3100, illetve a
Démper ODA DUTRA-3101 tipusjelzésekkelis le-
hetett azonositani a hivatalos/altalédnos tipus-
jel mellett az 6nrakodd démpereket (2. dbra).
Agép iker kormanykerékkel, fordithato Gléssel
és kettés pedalrendszerrel volt szerelve, opci-
0s tételként véddsatorral is rendelhetd volt.

AD&mper ODAtipusok egy 0,45 m® (irtartal-
mu, nyithatd alsé ajtés rakoddkanallal voltak
ellatva. A puttony térfogata csapottan 3m?, pU-
pozottan 4 m® lehetett. A gép dnsulya 6500 kg,
arakodokanallal emelheté hasznos teher 750 kg,
az 6sszsUly maximalis terhelésnél 11500 kg ér-
tékre adoddott. A rakodokanalat emeld 2 db
acéllemezekbdl hegesztett kar mozgatésa 2 db
hidraulikusan mikédtetett emelémotorral tor-
tént. Agép jobb ésbaloldalan azelsé ésahat-
s6 hid kozott elhelyezett fogasléces-fogasives,
egyiranyl miikodésd, visszabillentd rugds hid-
raulikus munkahenger kézi vezérléssel biztosi-
totta a rakodas munkafolyamatat. A kanal Gri-
tését az aljan elhelyezett ,ajtélemez” hidrau-
likus nyitasaval lehetett elvégezni. Ahidraulika-
olaj-tartaly az elsé tipusoknal a motorhaz fe-
lett/rajta, a mlszerfallal lett elhelyezve, majd
a késébbiekben a potilés elé kerilt. Ekkor a
mUszerfalat a korményoszlop jobb oldalara
felszerelt dobozba helyezték. A mechanikus
km-o6ra a motorhazon [évd burkolatban ma-
radt. Késdbb a kapcsolok és miszerek a kettds
korméanykerék oszlopara, jobb és bal oldalra
telepitett 2 db mUszerdobozban nyertek elhe-
lyezést. A kanal emelését hidraulika végezte,
a stllyesztést pedig a kanal sajat sulya. A hid-
raulikus kérben zuhandsgaté szelep nem ke-
rllt beépitésre. Szallitasi helyzetben a felemelt
kanélkarokat egy drétkételes ,nyligdz8” szer-
kezettel lehetett a puttony két oldalara hegesz-
tett szemekben rogziteni. A hidraulikus mun-
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kakorolajellatasat és a nyomas biztositésata
gyarban még Ujszer( gumisztatoros, allando
mikodési hidraulika csavarszivattytval biz-
tositottak (45-2-3 KTB kdzépnyomdasu csavar-
szivatty( 100 atm./100 liter/perc). Az 6nrakod6
domper kanélemelési ideje 8-12 s, a teljes ra-
kodési id6 3-6 perc volt. A csavarszivattyut
kés6bb kikapcsolhatora médositottak.

Erdekes mddon 1963-ig az dnrakodd dém-
pereket a mellsé [okhariton, a tehergépkocsik-
nal jellemz6 szélességjelzé karokkal lattak el,
aszokatlanul széles 2500 mm oldaltavolsagok
biztonsagos ,atférési” ellenérzése miatt. A gé-
pek rakodasat koriltekintéssel kellett végezni,
mert a rakomanybdl a kezelére is kdnnyen
hullhatott anyag. Az dnrakodd démperek al-
kalmazasanal is jelentkeztek a felbillenésre
érzékeny egyensulyi probléméak. A ddompert a
részerelt rakoddkanal és mikodtetd rendsze-
re [ényegesen tovabb terhelte, és ez a tdlsuly
a terepen kozlekedd, megrakott puttonnyal
lzemeld gépnél nagy kockazatot jelentett.
Habar a rakodoszerkezet felerdsitése hozza-
vetblegesen a gép sulypontjdban volt, ami
ugyan kedvezé egyensulyi helyzetet teremtett,
de nem volt nélkildzhetd a gép kezeldjének
szakértelme, gyakorlata, korultekintd dvatos-
saga sem. (A puttony Uritésekor fontos volt a
kanal allasanak helyzete!)

Az dnrakodé démperekre 1958-1961-ig a
DT-413-as lanctalpasokon is megtalalhato fe-
kete-fehér, kdzépen 6tagl csillaggal diszitett
Voros Csillag Traktorgyar/Budapest-Kispest
feliraty tabla, majd 1961 utan a ,DUTRA” logd
kerlt felszerelésre. A démperek sulykiegyen-
litésére 1970-t6l a mellsé hidra 4 db 46 kg/db-
os sulybol all6 potsulykészlet-sor kerlt.

A DR-50/0ODA tipusjelli domperek egyes
munkateriileten kétségkiviil egyeduralkoddk
lehettek volna, de az akkor honos hazai anyag-
mozgdsi és szallitasi technoldgiai normak,
gyakorlati és humanitarius szempontok ezt
erésen akadalyoztak. Nagy szerep jutott a KGST
orszagokbol bearamlé szocialista gépek-gép-
rendszerek-technolégidk térhoditasanakis, és
igy a DR-50/ODA kifejezett célgépnek mindsiilt,
amelynek alkalmazasa nem bizonyult gazda-
sagosnak. Alassu hanyatlas megkezdédott és
az ,0DA” jelentésége 1972-re a ,mult homalya-
ba veszett”. Anagysikerti DR-50 ddmperek sem
voltak szerencsésebbek. A hazai elterjedést
nagyban gatoltédk az 1966-ban Magyarorszag-
ra beérkezett ZIL tekndplatds (domper tipusu)
tehergépkocsik, amelyek fellilmultak a DR-50
tipusu domperek szallitési teljesitményét.

Habar a CSEPEL Autogyar méar 1951 végén
kijott a fémplatods ,billencseivel” az mégsem
lehetett rivalisa a terepen ,verhetetlen” ddmpe-
reknek. A démperek legnagyobb importére a
gyartas egészideje alatt a Szovjetunié volt. Itt
azonban meg kell jegyezni, mivel a speciélis
fuvarozasra készlilt gépeket nem lehetett ,atve-
zényelni” a szovjet gabonabetakaritési szalli-
tasokra, amelyek kotelezd érvénylek voltak az
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2. abra DR-50/0DA (DUTRA 3100-3101) jelli 6nrakod6 démper, 1969

aratasokat kovetd idészakokban, igy azok to-
vébbra is rendeltetésszerlien Gizemelhettek.
Tovabbi pozitivum volt, hogy a szovjet partner
minden évben 50 db puttonyos démpert vasa-
rolt alkatrészbiztositas végett. A gépeket szét-
bontottak, és alkatrészeire szedve raktaroztak.
Akimutatésokban ez tigy jelentkezett, mintha
a garancialis és garancia idén tali alkatrészfel-
hasznalas minimalis lett volna! Ez mindkét fél
szamara kolcsonds gazdasagi elényoket jelen-
tett (kivalo mindséglinek tlint a gép!). A Szov-
jetuniéba évente mintegy 850 db puttonyos
dompert exportlt a gyr. (Alegnagyobb &rbe-
vételiforrds egyébként a domper tizletég volt!)

Amasodik 6téves terv (1955-1959) hataro-
zottan rendelkezett az dmlesztett anyagok
mozgatasara is alkalmas rakodo6-féldmunka-
gépek sirgeté hidnyanak megsziintetésére,
hazai gyartasbol. A foldszallitd domperek gyar-
tasénak beindulasa utan ez a feladatis a Véros
Csillag Traktorgyarra harult. 1957-ben elkésziilt
az elsé 3 darab DR-50/FRAK-A jelli prototipus
fogérakodd démper (3. &bra). Habar a vilag
rakodégépgyartasdban mar nemvolt ismeret-

3. dbra A DR-50/ FRAK-A jel(i forgérakodé prototipusa, 1957

len ez a konstrukcid, a kispesti rakodogép
tartalmazott néhany egyedi megoldast is.

ADR-50C alapgép vazara épitett forgbzsa-
molyos gémrendszert egy nagy atmérdéjd,
koralaku golyépalyan hidraulikus vezérlésu
olajmotor mukddtette. A gém emelését, siily-
lyesztését és a munkaeszkdz mozgatasat két-
irany( hidraulikus munkahengerek és vezeérlé-
szelepek irényitottak. Nyitott gémszelvényt al-
kalmaztak, a 3 darab munkahenger a gém két
kilsé oldalanilletve 1db a gém belsé oldalan
lett elhelyezve. A hidraulikus kor olajellatasat
egy 100 liter/perc szallitasi teljesitményd, 120
atmoszféra nyomasu, fix hajtasu fogaskerék-
szivattyu biztositotta, az olajaramlas Utjat a
forgdzsémolyban elhelyezett kdzponti forgd-
eloszté irdnyitotta. A gémszerkezet potgém-
mel (gémtoldat) nem rendelkezett és szallitasi
helyzetben sem lehetett azt tdmasztoallvany-
ra helyezni. A forgérakodd domper iker kor-
manykerekekkel, fordithat6 vezetéiléssel és
kettés pedalrendszerrel is fel volt szerelve.
Alkalmazhaté munkaeszkdzeia 0,3 m3-es mar-
kolo és a 0,42 m*-es rakoddkanal voltak.
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A DR-50 FRAK-A jelli forgérakod6 démpe-
reket az ATUKI (Autdipari Tudomanyos Kutatéd
Intézet, 1970-t8l AUTOKUT) valamint az Orsza-
gos Rakodas-gépesitési Bizottsag vizsgalta és
1959. évi mindsitésik alapjan a gyar elkezdte
az eldirt modositasok elvégzését. 1960-ban a
hidraulikaszivattyUt a fogaskerekesnél meg-
bizhatobb, kikapcsolhatd 45-2-3 KTB jell gu-
misztatoros csavarszivattylra cserélték. A he-
gesztett acéllemezekbdl 6sszedllitott emeld-
gém zart szelvény(re készilt. A gémet cséva-
zas (rombusz) gémtoldattal is ellatték, amely-
nek mozgaté munkahengerét a gém felsé ré-
szén helyezték el. A gépre eldre és hatra, a ve-
zet6 labat és altestét védd mellvéd lett felsze-
relve. A forgérakod6 ddmper a FRAK-B tipus-
jelet kapta. A munkaeszkdzok valasztéka is
szélesitve lett. A 0,5 m*-es markold, 0,5 m® ka-
nal, villasemeld, teheremeld horog és drokasé
kandlis csatlakoztathato lett az emelészerke-
zethez. Az addig labilis gémszerkezet a szalli-
tashoz egy négylabd tdmasztéallvanyt kapott.
A vezetbhely sajatos mddon egyméstol 180°-
ban szerelt 2 db kormanyszerkezettel, fordit-
hato Uléssel, kettés pedalrendszerrel lett fel-
szerelve (kettds kezelShely). A gép mUszerfala
menetiranyban, az emelészerkezet kezel6kar-
jai a hatramenet irdnyaban lettek felszerelve.
Ekkor azonban a gépnél komoly oldalstabili-
tasi problémak jelentkeztek. A 0,5 m3-es mar-
koloval lzemeltetett gépek a gém 50-90°-0s
elforduldsakor a nagy fajsulyt anyagok (soder,
nedves homok, nedves féld) rakodéasakor va-
ratlanul oldalra borultak. Szerencsés esetben
a megrakott kandl csak a tehergépkocsi, pét-
kocsi vagy a lovaskocsi-platé fenékdeszkajat
szakitotta at, de ,rakomanykupac” atrakasa-
kor a gép fel is borulhatott. Habar a felszerelt
orrpétsulyok valamit javitottak ezen a helyze-
ten, de a forgbrakoddk oldalstabilitasi gondjai
a gyartas egész ideje alatt a gépkitdmasztasi
rendszerek bevezetéséig fennélltak. Ezt a prob-
|émat begyakorlott gépkezel6k alkalmazasa-
val lehetett csak kisziirni (pl. gddrot asni a ra-
kodési oldal ellenkezd hatso kereke ald, hogy
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5. abra
Hosszligémes
FRAK-B1, 1968

a gép helyzete ellen-
kez&iranyba déljon, a
megrakott markolot
vagy kanalat mar a
gém 50°-os elfordula-
sanal el kell kezdeni
nyitni, kanal és markolé belengetéssel &the-
lyezni a sulypontot stb.). A hatsé kerekeket
rakodasnal ki lehetett forditani és azokat vizzel
is fel lehetett tolteni. A gép biztonsagos lze-
meltetéséhez elengedhetetlen volt a hozzaér-
t6 gyakorlat! Alighogy ez a probléma orvosol-
va lett, Uj aggasztd gond jelentkezett.
Aforgérakoddk megndvekedett terhelésé-
béladédodan az olajkér dinamikus nyomasval-
tozasai lefeszitették a kozponti hidraulika elosz-
topalastjat (,a gép lelokte az elosztot”). Arako-
dérendszer ledllt, a szerkezet megsériilt, az
olaj elfolyt. Gyors intézkedés kellett! A paldst-
leszorito fedél rogzitését megerdsitették és
modositott (lomha) nyomdasszabalyzo szelep
kerllt beépitésre. Ezutén azilyen jellegli meg-
hibasodasok [ényegesen lecsokkentek.
AFRAK-B1valtozatok megjelenésével 1965-
ben a forgorakodok fejlesztése is felgyorsult.
Agépek izemeltetése sordn szerzett tapaszta-
latok vonzataként, valamint a gyors litemben
fejl6dd rakodasi és anyagmozgatasi technolé-
gia elvarasaival azimmar DUTRA-FRAK dnra-
kodé domperek konstrukciés modositésai is
|épés tartottak. A gép egytarcsas tengelykap-
csoléval szerelve kerilt kia gyarbél. Anehezen
feltjithat6 csavarszivattyu helyett 100/160 TGL
10859 tipusu réskiegyenlitéses fogaskerekes,
kikapcsolhato szivatty( kertilt &tmeneti alkal-
mazéasra, ami késébb radialdugattydsra valto-
zott. A vezetbhely folé védé satortetd - eldl-
hatul ablaktorlds szélvéddiveggel szerelve —
ker(lt. A gémet szallitasi helyzetben rogzitd all-
vanyt a stabilitds javitdsara pedig 4 db-os,
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Osszesen 184 kg-os orrpdtsuly készlettel szerel-
ték fel. Az alkalmaztaté munkaeszkézok kore
is szélesedett. A gém elfordulasi szoge 300°-ra,
azehhez szlkségesidé 4 s-ra, azemelésiidé 5
s-ra addédott. A névleges emel&képesség pot-
gémmel 800, pdtgém nélkil pedig 1000 kp-ra
lett engedélyezve.

Ezekben az években komoly igény jelentke-
zett az erdészeti és fatelepi rakoddgépek teri-
letén is. A f6leg szocialista importbol (KGST=
Kolcsdnds Gazdasagi Segitség Tanacsa) be-
szerezhetd ilyen jellegli célgépek kis mennyi-
sége - mivel nem enyhitette jelentésen a felme-
riltigényeket -, a kispesti gyarat haladéktala-
nul bevonta ebbe a fejlesztésbe is. Megsziile-
tett 1968-ban a FRAK-B1 fatelepi rakod6 valto-
zata, amelynek elsd prototipusai még jelentds
tovabbfejlesztésre szorultak. A FRAK-B1 hosz-
szligémes fatelepi rakodé véltozatanél az eddi-
gi ,sz6gemel8” megoldasu, gémszerkezet egye-
nes, hosszitott formajura valtozott. A gémtol-
datot mozgatd munkahenger a gém alsé részé-
re kerGlt és ennek megfelelen a szallitési ta-
masztoallvanyt is médositottak. A gémtoldat
végére telepitett forgatédfejet hidromotor mu-
kddtette 360°-0s fordulatot lehetévé téve. Aro-
torba fékszerkezet nem volt beépitve.

Az Ujfatelepirakodoévaltozat a DUTRA-3500
azonosito tipusjelet kapta. Az igy kialakitott
véltozat egyensulyi helyzete nagyon labilissa
valt. Az oldalra borulds lehetésége veszélyesen
megndtt. Ez ellen azonnal tenni kellett valamit.
Atervezék a mellsé futdomU rugdzatat mindkét
oldalon egy-egy darab hidraulikus munkahen-
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gerrel megtamaszthatéra tervezték. Azily mo-
don munkahelyzetben merev tengelyre valtoz-
tatott rugdzott futdm billenése megsziint és
az oldalstabilités [ényegesen javult. Az atala-
kitott gép vizsgélatat az ERTI (Erdészeti Tudo-
manyos Intézet) végezte és a vizsgalati jelentés
megallapitasaialapjan a gyar haladéktalanul
hozzalatott a tovabbi fejlesztésekhez. Az (4jmo-

dositott gép 1969-ben a FRAK-B2 tipusjelet, azaz
a DUTRA-3501 azonositészamot kapta (4. &bra).

Alegszembetlinébb valtozas a zart, flithe-
t6 vezetofilke megjelenése volt, amely mo-
dern elektromos tehergépkocsi mdszerfallal
volt szerelve. A gép olajkdrébe Uj tipusti 100/160
TGL 10868 tipusu radial-dugattyUs hidraulika
szivattyU lett beépitve. A hidraulikus rakodo-

1. tablazat Forgdérakodd démpervaltozatok a fejlesztések soran

gépek fejlesztése soran mindvégig a legna-
gyobb problémat a megfeleld hidraulikaszi-
vattyu kivalasztésa jelentette. A hidraulikus
csovek gyartasanal a belsd falakon keletkez6
revét nem lehetett teljesen eltavolitani és azok
dinamikus olajnyomas valtozasok kdvetkezté-
ben az olajaramba -és igy a szivattyd elemek
érzékeny feliiletei kozé - kertltek. A szivattyuk

Ssz. Forgorakodo Gyartasi év Megjegyzés/ fontosabb valtozasok e rlnunkaeszkozok
tipusok megnevezése
3 db prototipus legyartasa. Nyitott gémszelvény
tdmasztokeret nélkiil DR-50BC alaptipusra felépitve.
Fogaskerekes TGL hidraulikaszivattyuval szerelve, amely [0,3 m3-es markol9,
i RRASS IE57=1g8 nem kikapcsolhaté. Iker korméanykerekes kormanymdi, 0,42 m3-es kanal
dupla pedalrendszerrel, fordithato tléssel, kéttarcsas
tengelykapcsolo.
A gémhez kozvetleniil kapcsolhatok:
Hidraulikaszivatty(, 45-2-3 KT/B csavarszivattyu, ami - markol6 0,7 m3
kikapcsolhaté. Négylabas gémtarté allvany, majd 1964- |- kanal 0,5 m3
1961-1964 oy 2 Az R ot o PN
gty t6l harom labas allvannyal szerelve, tetd nélkiili - arokasé
(1964-t6l mar p ings o
2. FRAK-B . mellvéddel. - villasemel8
megjelent a FRAK-B1 R e el p P p
korai valtozata is.) Mellsd p0t§uly0k a Iokhar!to allatt,,keto’szlopos kormany |- teherem,elo horog .
. dupla pedalrendszer, fordithaté Glés, zart dobozos - ronkfogd (2+2 pofas)
gémszelvény. - gumos terménykanal
- rombuszcsuklés emel-fogé vasanyagokhoz.
Oldal nélkiili satortet§ és mellvéd elgl-hatul. jgoson’q‘l’f‘(;:fng‘:l’:;tlg'dath°z epeseligid:
1965-1968 Kikapcsolhato rendszer(i, 100/160 TGL 10859 tipusu B is'za ol6 kandl !
FRAK-B1 (1968-t6l mar a FRAK- |réskiegyenlitett fogaskerekes hidraulikaszivattyu. B rést()jkasza !
Hosszigémes B2-re jellemz6 Magnessz(ir6k! : ',
3. . i , L g . x - polipmarkold,
valtozat radialdugattyus Egytarcsas tengelykapcsold, szélvéddék ablaktorlé - rénkmarkold 0,7 m2 (6 karmos)
DUTRA-3500 | hidraulika szivattyut is |szerkezettel ellatva. 1967-t6l rendelhet6 valtozat a " ! A
p P . p et A - szervestragya-markold,
beszerelték!) hosszligémes fatelepi rakodd. Orrpdtsuly-készlet. - quméstermény-markolé
Kifordithaté és vizzel feltdlthetd hatsé kerekek. g ermeny g
- kazalozé.
Radidldugattyds hidraulikaszivatty 100/160 TGL-
10868. zart, flithetd vezet6fiilke, tehergépkocsi
mdiszerfal. Mellsé hidraulikus rugokitdmasztas, 1600 mm-es gémtoldathoz kapcsolhatdk:
4 FRAK-B2 1969-1973 rendelhetd hosszigémes felszerelés fatelepi munkakhoz |- rénkmarkol6 0,7 m2 (6 karmos)
’ DUTRA-3501 (a rendelhetd hosszigémes véltozat markold részéhez |- rézsiikasza
nem fékezhet6 hidraulikus forgéfej tartozott). - kazalozo.
Zuhanasgatlo, fojto- és visszacsaposzelepek beépitése.
Modositott 1égszlird a hiité elé helyezve,
A stabilitdshoz rendelhet6 mellsé toldlap és hatso 16.(.)0 mm-es gemtoltziathoz hepesaligisic
FRAK-B3 s p . . - ronkmarkolé 0,7 m2 (6 karmos)
5 1971-1973 kitamasztdtalpak, hosszigémes szerkezet a markold- i
DUTRA-3506 . . P - i - rézslikasza
részen fékezhetd hidraulikus forgofejjel. - kazalozd

2. tablazat A FRAK-B1 jelli, modositott kivitel(, ,,satortetés” forgérakod6-démper miiszaki adatai, 1968

Ssz. Megnevezés Adat és mértékegység Megjegyzés
1 FG méreFek (hosszuséag/szélesség/ 4200/2270/3320 mm I:egnag’yobb magassag a gémszerkezet szallitasi helyzetében
magassag) értendd.
2. |Tengelytav 2375 mm
3. [Nyomtav elél/hatul 1800/1830 mm
4. [Gumiabroncs méretek el6l/hatul 8,25-20HD /14.00-24 eHD I. A hatso kerekek rakodaskor kifordithatok és vizzel feltélthetdk.
5. |A gép hasmagassaga el6l/hatul 400/390 mm
6. |Uzemkész énsuly 6850 kg Felt6ltve, vezet6 nélkiil, 0,5 m3-es rakoddkanallal.

A hatso hid folé telepitett, hidraulikus forgé-

Azonos motor, futomd, sebességvalto, fék, elektromos és

lebillentett kanallal

7. |Felépitmény rakodd szerkezet, egyébként megegyezik a |jardszerkezet. Két kormanyoszlop, ketts pedalrendszer, 180°-ban
DR-50D tipust démper alapkivitelével. forgathato llés, a mellvédre szerelt, oldalt nyitott satortetével.
Sebességfok. és haladasi sebess.: P PP . p
8. |Terep= IIL-Ill- 5,0-7,1-14.7-6,1 km/§ Maniméls kapasekogset hathr 30 % (Mt - it
Orszaguti: I-II-III -H 11,5-16,5-34,0 - 14,2 km/é :
Motor: CSEPEL DU 413.57 tipusu, |Névleges teljesitmény 60 LE — 1650/perc . . .
S 4 hengeres, el6kamrés dizelmotor [fordulaton e Ergios ot 4TS ¢)iylEo
. . a R Radidldugattyls 100/160 TGL 10868. A korabbi rakoddgépvaltozatok:100/160 TGL 10859 tipusu
Hidraulikus rakodéberendezés o : S . . s ) ; . .
10. szivaktyiitipusa Szallitott oIaJmennyls,eg/nyonjas 100 I/perc re§k|egyenullt,§ses f?gaskergklszlvattyuval voltak szerelve, 1968-tol
1450/perc fordulatnal, nyomas=120 atm. [magnesszlrék keriltek beépitésre!
11. M’axir,nélisan e!ﬂellhet()',teﬁer 800/1000 kg: emelési ids: 5 s Atovébbfej}esztett véltoz_‘atoknél,zu,h,anésgétlé, fojté- és
potgémmel/pdtgém nélkil visszacsapdszelepek keriiltek beépitésre.
12. |A gém elforgathatésagi tartomanya|300° (balra: 180°, jobbra 120°) A gém 180°-ra elforgathatdsagi ideje: 4 s.
13. [Max. Uritési magassag és oldaltdv. [3050/1060 mm Maximalis emelési magassag teheremel§ horoggal = 3650 mm
14, Lenyulasi mélység a talajszint ala 200 mm Vizszintes helyzet( kanal lenyulasi mélysége: 140 mm
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|—Visszatekintés

6. abra A DUTRA-3500 eszkdzhordoz6 FRAK alapgép STAGE

arokasoval és frontalis tolélappal, 1970

7.abra FRAK-B1 forgérakodd domperek a szerelGsoron

erdsen koptak, beragddtak (,sirt a szivattyd”).
Habé&r 1968-t6l az olajkdrbe magnesszlirék
lettek beiktatva, ez a probléma a gyartas kifu-
tasaig sem szlint meg teljesen! A modositott,
oldalbedmlés( levegdsz(iré a vezetdiilés mo-
glila motorh(it6 elé ker(lt. Ahidraulikus kérbe
zuhandsgatlo, fojtd- és visszacsapodszelepek
kerliltek beépitésre, nagymértékben csokkent-
ve ezzel amunkavédelmi és biztonsagtechnikai
funkcidk kockazatat, ily médon a munkaeszkdz
forgdfej fékezését is megoldottak. A FRAK-B2
forgorakodd domperek hosszigémes fatelepi
valtozatat az opciods, rendelhetd tételek révén
az egyébként DUTRA-FRAK alaptipusok gém-
jének atszerelésével lehetett megvaldsitani,
mint azoknak egyik valtozatat (5. abra). Ahosz-
szlgémes valtozatot, a FRAK-B1, FRAK-B2 tipu-
sokbdl egyarant ki lehetett kialakitani. Ezeket
a tipusokat révidgémes formaban is gyartot-
tak!

1971-ben megjelentek a forgérakodé dom-
perek, a DUTRA-FRAK-B3 valtozatai, amelyek
el6zetes megrendelésre mér kifejezetten erdé-
szeti és fatelepi munkakra készultek, kis da-
rabszdmban. A6 méterre kinydlo, hosszu gém-
mel ellatott valtozatokra mellsé kitdmasztasra
is alkalmas, frontalis tolélapok, hatsé jobbos-
balos kitdmasztétalpak is szerelheték voltak.
A hidraulikusan mUkodtetett szerkezetek a
gépnek mar megfeleld stabilitast nyUjtottak a
specidlis rakodd munkaknal. A munkaeszkdzt
forgatd olajmotor fékezhetd lett. A FRAK-B3 a
DUTRA-3506 lajstromjelet kapta.

Aszallitd ésforgdrakodd domperek a spe-
cidlis szallitd és rakodd munkaknal kozkedvel-
tek voltak. A kezelésUk logikus, habar gyakor-
latot, odafigyelést és szakértelmet kivantak,
de egyszertivolt. A gép karbantartasat és sze-
relését viszonylag konnyd munkaval el lehetett
végezni. A szerkezeti részekhez kénny( volt
hozzaférni, kivéve valamennyi dompertipus
dizeladagolé szivattydjat, amelyet takart hely-
re szereltek fel, és a tipusok kifutasaig sok ne-
hézséget okozott a beallitasok, javitasok so-
ran. Ugyanez vonatkozott a nehezen hozzafér-
het6 hidraulika forgbelosztéra is!
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Afolyamatos fejlesztések révén a forgora-
kodd domperek alvazara kilénb6zé munka-
eszkdzok felszerelése, illetve az alapgép atter-
vezésével specidlis feladatok ellatasa valt le-
hetségessé. Egyikilyen probalkozas a FRAK-B1
hosszigémes valtozatdnak (DUTRA 3500) al-
vazara épitett DUTRA-3500 eszkdzhordozéd
alapgép STAGE német arokasoval, hatso kita-
maszto-labakkal és frontalis toldlappal (6.
abra).

Amagyar domperek mezégazdasagi célu
alkalmazasanak lehetéségét az MGl (Mez6gaz-
dasagi Gépkisérleti Intézet) is vizsgalta 1970-
ben. ADUTRA ODA démperek mezdgazdasagi
célu és majori Utépitési hasznositasardl a
336.623.70 témaszamon, valamint 1968-ban a
FRAK-B1 forgérakoddk mezégazdasagi célu
alkalmazésarél a 438.184.68 témaszémon ké-
szllt vizsgalati jelentés. Megallapitast nyert,
hogy 6mlesztett anyagok szallitdsara és rako-
déséra avizsgalt gépek megfelelnek ugyan, de
gazdaséagosan csak akkor hasznalhaték, ha a
folyamatos tizemeltetésiik biztositott.

A mezbgazdasagban a gyartasi idészak-
ban jonéhany puttonyos, dnrakodé és forgo-
rakod6 domper is dolgozott. A forgérakodd
démper valtozatokat az 1. tdblazat, a FRAK-B1
tipus modositott kivitelének mUiszaki adatait
a2.szdmu tablazat tartalmazza.

Adémperek hatarozott litem( fejlesztésé-
nek okai azok a kényszerité kortlmények vol-
tak, amelyek a hazai rakodas, anyagmozgatas,
szallitds vonatkozasaban nyomaszt6 gépesi-
tési hianyt jelentettek. Avégsé |6kést azonban
a Gazdasagi Bizottsag (GB korméanyszervezet)
10107/1970. szdmU hatarozata jelentette. E ha-
tarozat kimondta, hogy a ,Voros Csillag Trak-
torgyarat fokozatosan az épitégép gyartésra
kell atallitani!”

1970 januarjdban megbizast kapott a f6-
hatésagtol az UVATERV (Ut és Vasutépitési
Tervezd Intézet) az ETI (Epitéstigyi Tervezd In-
tézet) és a MEFI (Mez&gép Fejlesztd Iroda), hogy
készitsenek tanulmanytervet a Forgérakodo-
bol-mint alapgépbdl - kialakitand6 ,UNIVER-
ZALIS ALAPGEP”-re, amely ki tudna elégiteni

az épitdipar és a mezégazdasag specialis gé-
pesitésiigényeit, valamint szerves része lehet
ezen terlletek tavlati gépesitési programja-
nak. A kérdés megoldaséanak sirgésségét jel-
lemezte, hogy a terv ,zslrizésére” (értékeld bi-
rélés) a Voros Csillag Traktorgyarban mar1970.
aprilis 14-én sor is kerdlt.

AFRAK-B2 alapgépet Ugy kellett kialakita-
ni, hogy alkalmas legyen killonb6z8 eszkdzok
hordozésara és felépitmények felszerelésére.
Az alapgép zért vezetd fllkével, két kormany-
oszloppal, fordithato vezetdiléssel, kettds pe-
dalrendszerrel rendelkezzen. Ell-hatul harom-
pont-fliggesztés és TLT hajtas lett eldirva, szlik-
ségesvolt a gépet ellatni hatsd vonodszerkezet-
telis. A DUTRA-3600 tipusjelet kapott univer-
zélis alapgépre 18 féle munkaeszkdzt lehetett
volna felszerelni.

Ez a tervazonban mar nem valésulhatott
meg a magyar iparszerkezet radikalis atalaku-
ldsa miatt. AV6rds Csillag Traktorgyar dnallo-
saga 1973. junius 1-t8l megszlint és a gydri
RABAMVG-hez csatoltak. A gyarban megsz(int
a démperek gyartasa, és igy vége szakadt a
fejlesztéseknekis. A ,VOCSI” ezen idé alatt dsz-
szesen 23000 db puttonyos démpert, 1800 db
LODA-t &5 2200 db ,FRAK™-ot gyartott. A régi
idék ,békés életképe” [athatd a FRAK-B1 forgd-
rakodok szerelésérél a 7. abran.

Anagy multu és egykor vilaghir(i Hofherr
gyar jogutddja, a Voros Csillag Traktorgyar a
teljes fennallasanak 73 éve, illetve a sajat név
alatti életének 22 éve alatt Ugy az eurdpai,
mint az Eurépan kivili piacokon is hirnevet és
elismerést valtott ki termékeivel. A gyar veze-
téinek, tervezo- és gyartérészlegeinek hozza-
allasa, elkotelezettsége és magas szinvonald
szakmai hozzaértése korszerl gyartmanyok
egész sorat hozta létre, Ugy a traktorok, ddmpe-
rek, mint a foldmunkagépek vonatkozaséaban.

Az elkeriilhetetlen sors azonban kozbe-
szOlt és mara ez a miszaki ,mili¢” is az eml(é-
kek kodos vildgaba veszett a magyar ipar sok
mas képviseldjével egyitt. (vége a cikksoro-
zatnak!)

Dr. Stieber Jozsef
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