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Magyar dömperek fejlesztésének története 
Kispesten a HSCS-VCST-DUTRA időszakokban 
1961-1973 (II. rész)

Visszatekintés

Már az 1957-es esztendőben felvetődött a 
közkedvelt dömper szállítójárművek alkalmaz
hatósági területének kibővítése, kihasználha-
tóságának javítása. Egymás után jelentek meg 
a DR-50/C-DR-50/D alaptípusokra felépített 
vagy éppen átszerelt új változatok. Elkészültek 
a reptéri repülőgépvontatók. A puttony helyé-
re öntött betonsúly és egy nagy méretű tartozé-
kos láda (vontatóeszközök, szerelékek részére) 
került. Legyártottak néhány darab közúti jár-
műmentő dömpert is hasonló kivitelben. A gép
re hátrafelé működtethető kézi csörlőszerkeze-
tet is felszereltek. Kialakításra került néhány 
zártpályás vasúti mellék-sínhálózaton használ
ható vagon és kocsimozgató vontató dömper is. 
A „vontatók” a vagonok ütközőmagasságához 
igazított erősített első-hátsó tolólappal rendel-
keztek. A vasúti járműveket biztonságos hos�-
szúságú drótkötéllel a sínek mellől vontatták 
és fékezésüket „saruzó” (csúszó kerék-ék) mód
szerrel a gurító-fékező személyzet végezte.

A Közúti Gépellátó, valamint a Közmű- és 
Mélyépítő Vállalatok részére összeszerelésre 
került (vizsgálat céljára) 1 darab DUTRA-DIECI 
3500-2500 típusú önjáró betonkeverő dömper 
is 1968-ban (1. ábra). A DR-50D dömperalvázra 
szerelt jugoszláv gyártmányú forgókeverődob 
maximális űrtartalma 3500 liter, hasznos űr-

A DR-50 jelű dömpercsalád gyártása 1950-ben kezdődött meg a kispesti Hofherr gyár-
ban (1951-től Vörös Csillag Traktorgyár) és a folyamatosan fejlesztett típusok „pályafutásuk” 
során a saját alkalmazási területükön nagy népszerűségnek örvendtek. A hazai felhaszná-
lás mellett már az 50-es évek második felében megindult a külföldi exportkereskedelem. 
A nyugati gyártmányokkal is versenyképes magyar dömperek dolgoztak a szocialista or-
szágok nagy földmunkáinál, szállították az építőanyagot Indiában és Dél-Amerikában, il-
letve a világ más tájain is.

tartalma 2500 liter volt. A dob forgatása foko-
zat nélküli fordulatszámállítással, hidromoto
ros lánchajtással hidraulikusan történt. A dob 
kimosásához 450 literes víztartály és szivat�-
tyúrendszer állt rendelkezésre. A gép teljes 
önsúlya 6600 kg-ban lett engedélyezve. A fo-
lyamatosan növekvő anyagmozgatási igények 
folytán előtérbe került a rakodás gépesítése. 
Gyorsan mozgó, jó terepjáró képességű, köze-
pes teljesítményű, gazdaságos üzemű rakodó-
gépre volt szükség, amely az egyre növekvő 
munkaerőhiányt is pótolni képes. 

A gyári tervezőmérnökök úgy ítélték meg, 
hogy a már ismert dömper billenőtartályának 
helyére épített hidraulikus forgó-rakodó szer-
kezet alkalmas lehet rakodási feladatok elvég-
zésére. A világban ekkor már széles körben 
alkalmazott hidraulikus megoldások átülteté-
se a magyar dömperekre kézenfekvőnek tűnt. 
Így a traktorgyárban kifejlesztett rakodógépek 
közül sorrendben először 1950-ben a forgóra-
kodók (FRAK) gyártása indult el. Már a számí-
tott rakodási teljesítményérték is meglepő 
volt. Az anyagtól és a körülményektől függően 
40-80 tonna/órára adódott.

A dömperekből kialakult gépcsalád továb-
bi tagja az önrakodó dömper (ÖDA), amely 
ömlesztett anyagok kis távolságra való szállí-

tására igen hasznosnak mutatkozott. Az 1958-
ban a DR-50C típusból megszerkesztett önra-
kodó dömper azonban rendhagyó helyet fog
lalt el a rakodógépfejlesztések sorában, hiszen 
ez esetben a szállítóputtony is a helyén maradt 
és a gépre egy önrakodó kanál került – tarto-
zékként – felszerelésre.

A sajátos megoldás alapgépét mindig az 
éppen kifejlesztett, módosított és korszerűsí-
tett változatú dömperalvázak adták. Ezért ez 
a változat nem is kapott önálló lajstromszámo
zást, mert azt az alapgép típusa határozta meg. 
Az egyébként egyes munkákban „verhetetlen” 
önrakodó dömper hivatalos általános típusje-
le 1958-1973-ig változatlanul DR-50/ÖDA. 1960-
tól 1973-ig a fejlesztett dömpertípusok alvázai 
alapján Dömper ÖDA DUTRA-3100, illetve a 
Dömper ÖDA DUTRA-3101 típusjelzésekkel is le
hetett azonosítani a hivatalos/általános típus-
jel mellett az önrakodó dömpereket (2. ábra). 
A gép iker kormánykerékkel, fordítható üléssel 
és kettős pedálrendszerrel volt szerelve, opci-
ós tételként védősátorral is rendelhető volt.

A Dömper ÖDA típusok egy 0,45 m³ űrtartal
mú, nyitható alsó ajtós rakodókanállal voltak 
ellátva. A puttony térfogata csapottan 3 m³, pú
pozottan 4 m³ lehetett. A gép önsúlya 6500 kg, 
a rakodókanállal emelhető hasznos teher 750 kg, 
az összsúly maximális terhelésnél 11500 kg ér
tékre adódott. A rakodókanalat emelő 2 db 
acéllemezekből hegesztett kar mozgatása 2 db 
hidraulikusan működtetett emelőmotorral tör
tént. A gép jobb és bal oldalán az első és a hát
só híd között elhelyezett fogasléces-fogasíves, 
egyirányú működésű, visszabillentő rugós hid
raulikus munkahenger kézi vezérléssel biztosí
totta a rakodás munkafolyamatát. A kanál ürí
tését az alján elhelyezett „ajtólemez” hidrau-
likus nyitásával lehetett elvégezni. A hidraulika
olaj-tartály az első típusoknál a motorház fe
lett/rajta, a műszerfallal lett elhelyezve, majd 
a későbbiekben a pótülés elé került. Ekkor a 
műszerfalat a kormányoszlop jobb oldalára 
felszerelt dobozba helyezték. A mechanikus 
km-óra a motorházon lévő burkolatban ma-
radt. Később a kapcsolók és műszerek a kettős 
kormánykerék oszlopára, jobb és bal oldalra 
telepített 2 db műszerdobozban nyertek elhe-
lyezést. A kanál emelését hidraulika végezte, 
a süllyesztést pedig a kanál saját súlya. A hid-
raulikus körben zuhanásgátó szelep nem ke-
rült beépítésre. Szállítási helyzetben a felemelt 
kanálkarokat egy drótköteles „nyűgöző” szer-
kezettel lehetett a puttony két oldalára hegesz
tett szemekben rögzíteni. A hidraulikus mun-

1. ábra   DUTRA-DIECI 3500-2500 típusú önjáró betonkeverő, 1968
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kakör olajellátását és a nyomás biztosítását a 
gyárban még újszerű gumisztátoros, állandó 
működésű hidraulika csavarszivattyúval biz-
tosították (45-2-3 KTB középnyomású csavar-
szivattyú 100 atm./100 liter/perc). Az önrakodó 
dömper kanálemelési ideje 8-12 s, a teljes ra-
kodási idő 3-6 perc volt. A csavarszivattyút 
később kikapcsolhatóra módosították.

Érdekes módon 1963-ig az önrakodó döm-
pereket a mellső lökhárítón, a tehergépkocsik-
nál jellemző szélességjelző karokkal látták el, 
a szokatlanul széles 2500 mm oldaltávolságok 
biztonságos „átférési” ellenőrzése miatt. A gé-
pek rakodását körültekintéssel kellett végezni, 
mert a rakományból a kezelőre is könnyen 
hullhatott anyag. Az önrakodó dömperek al-
kalmazásánál is jelentkeztek a felbillenésre 
érzékeny egyensúlyi problémák. A dömpert a 
rászerelt rakodókanál és működtető rendsze-
re lényegesen tovább terhelte, és ez a túlsúly 
a terepen közlekedő, megrakott puttonnyal 
üzemelő gépnél nagy kockázatot jelentett. 
Habár a rakodószerkezet felerősítése hozzá-
vetőlegesen a gép súlypontjában volt, ami 
ugyan kedvező egyensúlyi helyzetet teremtett, 
de nem volt nélkülözhető a gép kezelőjének 
szakértelme, gyakorlata, körültekintő óvatos-
sága sem. (A puttony ürítésekor fontos volt a 
kanál állásának helyzete!)

Az önrakodó dömperekre 1958-1961-ig a 
DT-413-as lánctalpasokon is megtalálható fe-
kete-fehér, középen ötágú csillaggal díszített 
Vörös Csillag Traktorgyár/Budapest-Kispest 
feliratú tábla, majd 1961 után a „DUTRA” logó 
került felszerelésre. A dömperek súlykiegyen-
lítésére 1970-től a mellső hídra 4 db 46 kg/db-
os súlyból álló pótsúlykészlet-sor került.

A DR-50/ÖDA típusjelű dömperek egyes 
munkaterületen kétségkívül egyeduralkodók 
lehettek volna, de az akkor honos hazai anyag-
mozgási és szállítási technológiai normák, 
gyakorlati és humanitárius szempontok ezt 
erősen akadályozták. Nagy szerep jutott a KGST 
országokból beáramló szocialista gépek-gép
rendszerek-technológiák térhódításának is, és 
így a DR-50/ÖDA kifejezett célgépnek minősült, 
amelynek alkalmazása nem bizonyult gazda-
ságosnak. A lassú hanyatlás megkezdődött és 
az „ÖDA” jelentősége 1972-re a „múlt homályá-
ba veszett”. A nagysikerű DR-50 dömperek sem 
voltak szerencsésebbek. A hazai elterjedést 
nagyban gátolták az 1966-ban Magyarország-
ra beérkezett ZIL teknőplatós (dömper típusú) 
tehergépkocsik, amelyek felülmúlták a DR-50 
tipusú dömperek szállítási teljesítményét. 

Habár a CSEPEL Autógyár már 1951 végén 
kijött a fémplatós „billencseivel” az mégsem 
lehetett riválisa a terepen „verhetetlen” dömpe
reknek. A dömperek legnagyobb importőre a 
gyártás egész ideje alatt a Szovjetunió volt. Itt 
azonban meg kell jegyezni, mivel a speciális 
fuvarozásra készült gépeket nem lehetett „átve
zényelni” a szovjet gabonabetakarítási szállí-
tásokra, amelyek kötelező érvényűek voltak az 

aratásokat követő időszakokban, így azok to-
vábbra is rendeltetésszerűen üzemelhettek. 
További pozitívum volt, hogy a szovjet partner 
minden évben 50 db puttonyos dömpert vásá-
rolt alkatrészbiztosítás végett. A gépeket szét-
bontották, és alkatrészeire szedve raktározták. 
A kimutatásokban ez úgy jelentkezett, mintha 
a garanciális és garancia időn túli alkatrészfel
használás minimális lett volna! Ez mindkét fél 
számára kölcsönös gazdasági előnyöket jelen-
tett (kiváló minőségűnek tűnt a gép!). A Szov-
jetunióba évente mintegy 850 db puttonyos 
dömpert exportált a gyár. (A legnagyobb árbe-
vételi forrás egyébként a dömper üzletág volt!)

A második ötéves terv (1955-1959) határo-
zottan rendelkezett az ömlesztett anyagok 
mozgatására is alkalmas rakodó-földmunka-
gépek sürgető hiányának megszüntetésére, 
hazai gyártásból. A földszállító dömperek gyár-
tásának beindulása után ez a feladat is a Vörös 
Csillag Traktorgyárra hárult. 1957-ben elkészült 
az első 3 darab DR-50/FRAK-A jelű prototípus 
fogórakodó dömper (3. ábra). Habár a világ 
rakodógépgyártásában már nem volt ismeret-

len ez a konstrukció, a kispesti rakodógép 
tartalmazott néhány egyedi megoldást is.

A DR-50C alapgép vázára épített forgózsá-
molyos gémrendszert egy nagy átmérőjű, 
köralakú golyópályán hidraulikus vezérlésű 
olajmotor működtette. A gém emelését, sül�-
lyesztését és a munkaeszköz mozgatását két-
irányú hidraulikus munkahengerek és vezérlő-
szelepek irányították. Nyitott gémszelvényt al
kalmaztak, a 3 darab munkahenger a gém két 
külső oldalán illetve 1 db a gém belső oldalán 
lett elhelyezve. A hidraulikus kör olajellátását 
egy 100 liter/perc szállítási teljesítményű, 120 
atmoszféra nyomású, fix hajtású fogaskerék
szivattyú biztosította, az olajáramlás útját a 
forgózsámolyban elhelyezett központi forgó-
elosztó irányította. A gémszerkezet pótgém-
mel (gémtoldat) nem rendelkezett és szállítási 
helyzetben sem lehetett azt támasztóállvány-
ra helyezni. A forgórakodó dömper iker kor-
mánykerekekkel, fordítható vezetőüléssel és 
kettős pedálrendszerrel is fel volt szerelve. 
Alkalmazható munkaeszközei a 0,3 m³-es mar-
koló és a 0,42 m³-es rakodókanál voltak.

2. ábra   DR-50/ÖDA (DUTRA 3100-3101) jelű önrakodó dömper, 1969

3. ábra   A DR-50/ FRAK-A jelű forgórakodó prototípusa, 1957
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A DR-50 FRAK-A jelű forgórakodó dömpe-
reket az ATUKI (Autóipari Tudományos Kutató 
Intézet, 1970-től AUTÓKUT) valamint az Orszá-
gos Rakodás-gépesítési Bizottság vizsgálta és 
1959. évi minősítésük alapján a gyár elkezdte 
az előírt módosítások elvégzését. 1960-ban a 
hidraulikaszivattyút a fogaskerekesnél meg-
bízhatóbb, kikapcsolható 45-2-3 KTB jelű gu
misztátoros csavarszivattyúra cserélték. A he
gesztett acéllemezekből összeállított emelő-
gém zárt szelvényűre készült. A gémet csővá-
zas (rombusz) gémtoldattal is ellátták, amely-
nek mozgató munkahengerét a gém felső ré-
szén helyezték el. A gépre előre és hátra, a ve
zető lábát és altestét védő mellvéd lett felsze-
relve. A forgórakodó dömper a FRAK-B típus-
jelet kapta. A munkaeszközök választéka is 
szélesítve lett. A 0,5 m³-es markoló, 0,5 m³  ka
nál, villásemelő, teheremelő horog és árokásó 
kanál is csatlakoztatható lett az emelőszerke-
zethez. Az addig labilis gémszerkezet a szállí-
táshoz egy négylábú támasztóállványt kapott. 
A vezetőhely sajátos módon egymástól 180°-
ban szerelt 2 db kormányszerkezettel, fordít-
ható üléssel, kettős pedálrendszerrel lett fel-
szerelve (kettős kezelőhely). A gép műszerfala 
menetirányban, az emelőszerkezet kezelőkar-
jai a hátramenet irányában lettek felszerelve. 
Ekkor azonban a gépnél komoly oldalstabili-
tási problémák jelentkeztek. A 0,5 m³-es mar-
kolóval üzemeltetett gépek a gém 50-90°-os 
elfordulásakor a nagy fajsúlyú anyagok (sóder, 
nedves homok, nedves föld) rakodásakor vá-
ratlanul oldalra borultak. Szerencsés esetben 
a megrakott kanál csak a tehergépkocsi, pót-
kocsi vagy a lovaskocsi-plató fenékdeszkáját 
szakította át, de „rakománykupac” átrakása-
kor a gép fel is borulhatott. Habár a felszerelt 
orrpótsúlyok valamit javítottak ezen a helyze-
ten, de a forgórakodók oldalstabilitási gondjai 
a gyártás egész ideje alatt a gépkitámasztási 
rendszerek bevezetéséig fennálltak. Ezt a prob-
lémát begyakorlott gépkezelők alkalmazásá-
val lehetett csak kiszűrni (pl. gödröt ásni a ra-
kodási oldal ellenkező hátsó kereke alá, hogy 

nyitni, kanál és markoló belengetéssel áthe-
lyezni a súlypontot stb.). A hátsó kerekeket 
rakodásnál ki lehetett fordítani és azokat vízzel 
is fel lehetett tölteni. A gép biztonságos üze-
meltetéséhez elengedhetetlen volt a hozzáér-
tő gyakorlat! Alig hogy ez a probléma orvosol-
va lett, új aggasztó gond jelentkezett. 

A forgórakodók megnövekedett terhelésé-
ből adódóan az olajkör dinamikus nyomásvál-
tozásai lefeszítették a központi hidraulika elosz
tópalástját („a gép lelökte az elosztót”). A rako
dórendszer leállt, a szerkezet megsérült, az 
olaj elfolyt. Gyors intézkedés kellett! A palást-
leszorító fedél rögzítését megerősítették és 
módosított (lomha) nyomásszabályzó szelep 
került beépítésre. Ezután az ilyen jellegű meg-
hibásodások lényegesen lecsökkentek.

A FRAK-B1 változatok megjelenésével 1965-
ben a forgórakodók fejlesztése is felgyorsult. 
A gépek üzemeltetése során szerzett tapaszta-
latok vonzataként, valamint a gyors ütemben 
fejlődő rakodási és anyagmozgatási technoló-
gia elvárásaival az immár DUTRA-FRAK önra-
kodó dömperek konstrukciós módosításai is 
lépés tartottak. A gép egytárcsás tengelykap-
csolóval szerelve került ki a gyárból. A nehezen 
felújítható csavarszivattyú helyett 100/160 TGL 
10859 típusú réskiegyenlítéses fogaskerekes, 
kikapcsolható szivattyú került átmeneti alkal-
mazásra, ami később radiáldugattyúsra válto-
zott. A vezetőhely fölé védő sátortető – elöl-
hátul ablaktörlős szélvédőüveggel szerelve – 
került. A gémet szállítási helyzetben rögzítő áll
ványt a stabilitás javítására pedig 4 db-os, 

összesen 184 kg-os orrpótsúly készlettel szerel
ték fel. Az alkalmaztató munkaeszközök köre 
is szélesedett. A gém elfordulási szöge 300°-ra, 
az ehhez szükséges idő 4 s-ra, az emelési idő 5 
s-ra adódott. A névleges emelőképesség pót-
gémmel 800, pótgém nélkül pedig 1000 kp-ra 
lett engedélyezve.

Ezekben az években komoly igény jelentke
zett az erdészeti és fatelepi rakodógépek terü-
letén is. A főleg szocialista importból (KGST= 
Kölcsönös Gazdasági Segítség Tanácsa) be-
szerezhető ilyen jellegű célgépek kis mennyi-
sége – mivel nem enyhítette jelentősen a felme
rült igényeket –, a kispesti gyárat haladéktala-
nul bevonta ebbe a fejlesztésbe is. Megszüle-
tett 1968-ban a FRAK-B1 fatelepi rakodó válto-
zata, amelynek első prototípusai még jelentős 
továbbfejlesztésre szorultak. A FRAK-B1 hos�-
szúgémes fatelepi rakodó változatánál az eddi
gi „szögemelő” megoldású, gémszerkezet egye-
nes, hosszított formájúra változott. A gémtol-
datot mozgató munkahenger a gém alsó részé-
re került és ennek megfelelően a szállítási tá-
masztóállványt is módosították. A gémtoldat 
végére telepített forgatófejet hidromotor mű-
ködtette 360°-os fordulatot lehetővé téve. A ro
torba fékszerkezet nem volt beépítve.

Az új fatelepi rakodóváltozat a DUTRA-3500 
azonosító típusjelet kapta. Az így kialakított 
változat egyensúlyi helyzete nagyon labilissá 
vált. Az oldalra borulás lehetősége veszélyesen 
megnőtt. Ez ellen azonnal tenni kellett valamit. 
A tervezők a mellső futómű rugózatát mindkét 
oldalon egy-egy darab hidraulikus munkahen-

a gép helyzete ellen-
kező irányba dőljön, a 
megrakott markolót 
vagy kanalat már a 
gém 50°-os elfordulá-
sánál el kell kezdeni 

4. ábra   Zárt fülkés FRAK-B2 DUTRA-3501, 1969

5. ábra
Hosszúgémes 

FRAK-B1, 1968
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1. táblázat   Forgórakodó dömperváltozatok a fejlesztések során

Ssz. Forgórakodó 
típusok Gyártási év Megjegyzés/ fontosabb változások A géphez kapcsolható munkaeszközök 

megnevezése

1. FRAK -A 1957-1959

3 db prototípus legyártása. Nyitott gémszelvény 
támasztókeret nélkül DR-50BC alaptípusra felépítve.
Fogaskerekes TGL hidraulikaszivattyúval szerelve, amely 
nem kikapcsolható. Iker kormánykerekes kormánymű, 
dupla pedálrendszerrel, fordítható üléssel, kéttárcsás 
tengelykapcsoló.

0,3 m³-es markoló,
0,42 m³-es kanál

2. FRAK–B

1961-1964
(1964-től már 

megjelent a FRAK-B1 
korai változata is.)

Hidraulikaszivattyú, 45-2-3 KT/B csavarszivattyú, ami 
kikapcsolható. Négylábas gémtartó állvány, majd 1964-
től három lábas állvánnyal szerelve, tető nélküli 
mellvéddel.
Mellső pótsúlyok a lökhárító alatt, kétoszlopos kormány 
dupla pedálrendszer, fordítható ülés, zárt dobozos 
gémszelvény.

A gémhez közvetlenül kapcsolhatók:
- markoló 0,7 m³
- kanál 0,5 m³
- árokásó
- villásemelő
- teheremelő horog
- rönkfogó (2+2 pofás)
- gumós terménykanál
- rombuszcsuklós emelő-fogó vasanyagokhoz.

3.

FRAK-B1
Hosszúgémes 

változat 
DUTRA-3500

1965-1968
(1968-tól már a FRAK-

B2-re jellemző 
radiáldugattyús 

hidraulika szivattyút is 
beszerelték!)

Oldal nélküli sátortető és mellvéd elöl-hátul. 
Kikapcsolható rendszerű, 100/160 TGL 10859 típusú 
réskiegyenlített fogaskerekes hidraulikaszivattyú. 
Mágnesszűrők!
Egytárcsás tengelykapcsoló, szélvédők ablaktörlő 
szerkezettel ellátva. 1967-től rendelhető változat a 
hosszúgémes fatelepi rakodó. Orrpótsúly-készlet. 
Kifordítható és vízzel feltölthető hátsó kerekek.

1000 mm-es gémtoldathoz kapcsolhatók:
- 0,5 m³-es markoló,
- iszapoló kanál,
- rézsűkasza,
- polipmarkoló,
- rönkmarkoló 0,7 m² (6 karmos)
- szervestrágya-markoló,
- gumóstermény-markoló,
- kazalozó.

4. FRAK-B2
DUTRA-3501 1969-1973

Radiáldugattyús hidraulikaszivattyú 100/160 TGL-
10868. Zárt, fűthető vezetőfülke, tehergépkocsi 
műszerfal. Mellső hidraulikus rugókitámasztás, 
rendelhető hosszúgémes felszerelés fatelepi munkákhoz 
(a rendelhető hosszúgémes változat markoló részéhez 
nem fékezhető hidraulikus forgófej tartozott). 
Zuhanásgátló, fojtó- és visszacsapószelepek beépítése. 
Módosított légszűrő a hűtő elé helyezve, 

1600 mm-es gémtoldathoz kapcsolhatók:
- rönkmarkoló 0,7 m² (6 karmos)
- rézsűkasza
- kazalozó.

5. FRAK-B3
DUTRA-3506 1971-1973

A stabilitáshoz rendelhető mellső tolólap és hátsó 
kitámasztótalpak, hosszúgémes szerkezet a markoló-
részen fékezhető hidraulikus forgófejjel.

1600 mm-es gémtoldathoz kapcsolhatók:
- rönkmarkoló 0,7 m² (6 karmos)
- rézsűkasza
- kazalozó

2. táblázat   A FRAK-B1 jelű, módosított kivitelű, „sátortetős” forgórakodó-dömper műszaki adatai, 1968
Ssz. Megnevezés Adat és mértékegység Megjegyzés

1. Fő méretek (hosszúság/szélesség/ 
magasság) 4200/2270/3320 mm Legnagyobb magasság a gémszerkezet szállítási helyzetében 

értendő.
2. Tengelytáv 2375 mm
3. Nyomtáv elöl/hátul 1800/1830 mm
4. Gumiabroncs méretek elöl/hátul 8,25-20HD /14.00-24 eHD I. A hátsó kerekek rakodáskor kifordíthatók és vízzel feltölthetők.
5. A gép hasmagassága elöl/hátul 400/390 mm
6. Üzemkész önsúly 6850 kg Feltöltve, vezető nélkül, 0,5  m³-es rakodókanállal.

7. Felépítmény
A hátsó híd fölé telepített, hidraulikus forgó-
rakodó szerkezet, egyébként megegyezik a 
DR-50D típusú dömper alapkivitelével.

Azonos motor, futómű, sebességváltó, fék, elektromos és 
járószerkezet. Két kormányoszlop, kettős pedálrendszer, 180°-ban 
forgatható ülés, a mellvédre szerelt, oldalt nyitott sátortetővel. 

8.
Sebességfok. és haladási sebess.:
Terep= I-II-III-H
Országúti: I-II-III -H

5,0-7,1-14,7-6,1 km/ó
11,5 -16,5 - 34,0 - 14,2 km/ó

A valós országúti végsebesség: 35-36 km/ó
Maximális kapaszkodási határ: 30 % (műút - lejtőn)

9. Motor: CSEPEL DU 413.57 típusú, 
4 hengeres, előkamrás dízelmotor

Névleges teljesítmény 60 LE – 1650/perc 
fordulaton Fajlagos fogyasztás: 205 gr/LEó

10. Hidraulikus rakodóberendezés 
szivattyútípusa

Radiáldugattyús 100/160 TGL 10868.
Szállított olajmennyiség/nyomás 100 l/perc 
1450/perc fordulatnál, nyomás=120 atm.

A korábbi rakodógépváltozatok:100/160 TGL 10859 tipusú 
réskiegyenlítéses fogaskerék szivattyúval voltak szerelve, 1968-tól 
mágnesszűrők kerültek beépítésre!

11. Maximálisan emelhető teher 
pótgémmel/pótgém nélkül 800/1000 kg; emelési idő: 5 s A továbbfejlesztett változatoknál zuhanásgátló, fojtó- és 

visszacsapószelepek kerültek beépítésre.
12. A gém elforgathatósági tartománya 300° (balra: 180°, jobbra 120°) A gém 180°-ra elforgathatósági ideje: 4 s.
13. Max. ürítési magasság és oldaltáv. 3050/1060 mm Maximális emelési magasság teheremelő horoggal = 3650 mm

14. Lenyúlási mélység a talajszint alá 
lebillentett kanállal 200 mm Vízszintes helyzetű kanál lenyúlási mélysége: 140 mm

gerrel megtámaszthatóra tervezték. Az ily mó-
don munkahelyzetben merev tengelyre változ-
tatott rugózott futómű billenése megszűnt és 
az oldalstabilitás lényegesen javult. Az átala-
kított gép vizsgálatát az ERTI (Erdészeti Tudo-
mányos Intézet) végezte és a vizsgálati jelentés 
megállapításai alapján a gyár haladéktalanul 
hozzálátott a további fejlesztésekhez. Az új mó

dosított gép 1969-ben a FRAK-B2 típusjelet, azaz 
a DUTRA-3501 azonosítószámot kapta (4. ábra).

A legszembetűnőbb változás a zárt, fűthe-
tő vezetőfülke megjelenése volt, amely mo-
dern elektromos tehergépkocsi műszerfallal 
volt szerelve. A gép olajkörébe új típusú 100/160 
TGL 10868 típusú radiál-dugattyús hidraulika 
szivattyú lett beépítve. A hidraulikus rakodó-

gépek fejlesztése során mindvégig a legna-
gyobb problémát a megfelelő hidraulikaszi-
vattyú kiválasztása jelentette. A hidraulikus 
csövek gyártásánál a belső falakon keletkező 
revét nem lehetett teljesen eltávolítani és azok 
dinamikus olajnyomás változások következté-
ben az olajáramba –és így a szivattyú elemek 
érzékeny felületei közé – kerültek. A szivattyúk 
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erősen koptak, berágódtak („sírt a szivattyú”). 
Habár 1968-tól az olajkörbe mágnesszűrők 
lettek beiktatva, ez a probléma a gyártás kifu-
tásáig sem szűnt meg teljesen! A módosított, 
oldalbeömlésű levegőszűrő a vezetőülés mö-
gül a motorhűtő elé került. A hidraulikus körbe 
zuhanásgátló, fojtó- és visszacsapószelepek 
kerültek beépítésre, nagymértékben csökkent-
ve ezzel a munkavédelmi és biztonságtechnikai 
funkciók kockázatát, ily módon a munkaeszköz 
forgófej fékezését is megoldották. A FRAK-B2 
forgórakodó dömperek hosszúgémes fatelepi 
változatát az opciós, rendelhető tételek révén 
az egyébként DUTRA-FRAK alaptípusok gém-
jének átszerelésével lehetett megvalósítani, 
mint azoknak egyik változatát (5. ábra). A hos�-
szúgémes változatot, a FRAK-B1, FRAK-B2 típu-
sokból egyaránt ki lehetett kialakítani. Ezeket 
a típusokat rövidgémes formában is gyártot-
ták!

1971-ben megjelentek a forgórakodó döm-
perek, a DUTRA-FRAK-B3 változatai, amelyek 
előzetes megrendelésre már kifejezetten erdé-
szeti és fatelepi munkákra készültek, kis da-
rabszámban. A 6 méterre kinyúló, hosszú gém-
mel ellátott változatokra mellső kitámasztásra 
is alkalmas, frontális tolólapok, hátsó jobbos-
balos kitámasztótalpak is szerelhetők voltak. 
A hidraulikusan működtetett szerkezetek a 
gépnek már megfelelő stabilitást nyújtottak a 
speciális rakodó munkáknál. A munkaeszközt 
forgató olajmotor fékezhető lett. A FRAK-B3 a 
DUTRA-3506 lajstromjelet kapta. 

A szállító és forgórakodó dömperek a spe-
ciális szállító és rakodó munkáknál közkedvel-
tek voltak. A kezelésük logikus, habár gyakor-
latot, odafigyelést és szakértelmet kívántak, 
de egyszerű volt. A gép karbantartását és sze-
relését viszonylag könnyű munkával el lehetett 
végezni. A szerkezeti részekhez könnyű volt 
hozzáférni, kivéve valamennyi dömpertípus 
dízeladagoló szivattyúját, amelyet takart hely-
re szereltek fel, és a típusok kifutásáig sok ne-
hézséget okozott a beállítások, javítások so-
rán. Ugyanez vonatkozott a nehezen hozzáfér-
hető hidraulika forgóelosztóra is!

A folyamatos fejlesztések révén a forgóra-
kodó dömperek alvázára különböző munka-
eszközök felszerelése, illetve az alapgép átter-
vezésével speciális feladatok ellátása vált le-
hetségessé. Egyik ilyen próbálkozás a FRAK-B1 
hosszúgémes változatának (DUTRA 3500) al-
vázára épített DUTRA-3500 eszközhordozó 
alapgép STAGE német árokásóval, hátsó kitá-
masztó-lábakkal és frontális tolólappal (6. 
ábra).

A magyar dömperek mezőgazdasági célú 
alkalmazásának lehetőségét az MGI (Mezőgaz-
dasági Gépkísérleti Intézet) is vizsgálta 1970-
ben. A DUTRA ÖDA dömperek mezőgazdasági 
célú és majori útépítési hasznosításáról a 
336.623.70 témaszámon, valamint 1968-ban a 
FRAK-B1 forgórakodók mezőgazdasági célú 
alkalmazásáról a 438.184.68 témaszámon ké-
szült vizsgálati jelentés. Megállapítást nyert, 
hogy ömlesztett anyagok szállítására és rako-
dására a vizsgált gépek megfelelnek ugyan, de 
gazdaságosan csak akkor használhatók, ha a 
folyamatos üzemeltetésük biztosított. 

A mezőgazdaságban a gyártási időszak-
ban jónéhány puttonyos, önrakodó és forgó-
rakodó dömper is dolgozott. A forgórakodó 
dömper változatokat az 1. táblázat, a FRAK-B1 
típus módosított kivitelének műszaki adatait 
a 2. számú táblázat tartalmazza.

A dömperek határozott ütemű fejlesztésé-
nek okai azok a kényszerítő körülmények vol-
tak, amelyek a hazai rakodás, anyagmozgatás, 
szállítás vonatkozásában nyomasztó gépesí-
tési hiányt jelentettek. A végső lökést azonban 
a Gazdasági Bizottság (GB kormányszervezet) 
10107/1970. számú határozata jelentette. E ha-
tározat kimondta, hogy a „Vörös Csillag Trak-
torgyárat fokozatosan az építőgép gyártásra 
kell átállítani!”

1970 januárjában megbízást kapott a fő-
hatóságtól az UVATERV (Út és Vasútépítési 
Tervező Intézet) az ÉTI (Építésügyi Tervező In
tézet) és a MEFI (Mezőgép Fejlesztő Iroda), hogy 
készítsenek tanulmánytervet a Forgórakodó-
ból – mint alapgépből – kialakítandó „UNIVER
ZÁLIS ALAPGÉP”-re, amely ki tudná elégíteni 

az építőipar és a mezőgazdaság speciális gé-
pesítési igényeit, valamint szerves része lehet 
ezen területek távlati gépesítési programjá-
nak. A kérdés megoldásának sürgősségét jel-
lemezte, hogy a terv „zsűrizésére” (értékelő bí
rálás) a Vörös Csillag Traktorgyárban már 1970. 
április 14-én sor is került.

A FRAK-B2 alapgépet úgy kellett kialakíta-
ni, hogy alkalmas legyen különböző eszközök 
hordozására és felépítmények felszerelésére. 
Az alapgép zárt vezető fülkével, két kormány-
oszloppal, fordítható vezetőüléssel, kettős pe
dálrendszerrel rendelkezzen. Elöl-hátul három
pont-függesztés és TLT hajtás lett előírva, szük
séges volt a gépet ellátni hátsó vonószerkezet-
tel is. A DUTRA-3600 típusjelet kapott univer-
zális alapgépre 18 féle munkaeszközt lehetett 
volna felszerelni.

Ez a terv azonban már nem valósulhatott 
meg a magyar iparszerkezet radikális átalaku-
lása miatt. A Vörös Csillag Traktorgyár önálló-
sága 1973. június 1-től megszűnt és a győri 
RÁBA MVG-hez csatolták. A gyárban megszűnt 
a dömperek gyártása, és így vége szakadt a 
fejlesztéseknek is. A „VÖCSI” ezen idő alatt ös�-
szesen 23000 db puttonyos dömpert, 1800 db 
„ÖDA”-t és 2200 db „FRAK”-ot gyártott. A régi 
idők „békés életképe” látható a FRAK-B1 forgó-
rakodók szereléséről a 7. ábrán.

A nagy múltú és egykor világhírű Hofherr 
gyár jogutódja, a Vörös Csillag Traktorgyár a 
teljes fennállásának 73 éve, illetve a saját név 
alatti életének 22 éve alatt úgy az európai, 
mint az Európán kívüli piacokon is hírnevet és 
elismerést váltott ki termékeivel. A gyár veze-
tőinek, tervező- és gyártórészlegeinek hozzá-
állása, elkötelezettsége és magas színvonalú 
szakmai hozzáértése korszerű gyártmányok 
egész sorát hozta létre, úgy a traktorok, dömpe
rek, mint a földmunkagépek vonatkozásában.

Az elkerülhetetlen sors azonban közbe-
szólt és mára ez a műszaki „miliő” is az emlé-
kek ködös világába veszett a magyar ipar sok 
más képviselőjével együtt. (vége a cikksoro-
zatnak!)

Dr. Stieber József

6. ábra   A DUTRA-3500 eszközhordozó FRAK alapgép STAGE 
árokásóval és frontális tolólappal, 1970

7. ábra   FRAK-B1 forgórakodó dömperek a szerelősoron


