rVisszatekintés

Magyar domperek fejlesztésének torténete
Kispesten a HSCS-VCST-DUTRA idoszakokban
1950-1960 (I. rész)

A 2. vildghaborut kovet6 években dontoé jelentdséglivé valt az orszag épitbipara-
nak fejlesztése. Nem csak a tetemes haborus karok helyreallitasa, hanem a siirget6
iparfejlesztési torekvések is hatalmas létesitmények épitését tlizték ki célul. A tor-
vénybe iktatott 1947-1949-es 3 éves Népgazdasagi Terv az iparositas alapvet6 felté-
teleként jelentds ut-vasut, valamint lakasépitési feladatokat is kotelezéen eléirt.
Az ezekkel kapcsolatos szallitasok és 6riasi foldmunkak egyre siirget6bbé tették egy
- ilyen specialis célokra alkalmas - robusztus szallitéjarmu kialakitasat. Korabbi,
hasonlé igények nyoman fejlesztették ki Angliaban a traktor és tehergépkocsi kozott
helyet foglalé specialis szallitéjarmivet a ,,DUMPER”-t (dumper: ejtsd domper =

billenékocsi).

A DUMPER szakkifejezést 1961-ig a gyar
hivatalos - belsd és kiilsé levelezésében is
-méghasznalta. Addmpereket az erds, egy-
szerl szerkezet, terepen is kdnnyld mozgéas
valamint az d&tmeneti halmazallapotu és
Omlesztett anyagok oniritéses acéltartaly-
ban (puttony) torténd gazdasagos szallitasa
jellemzi. A lassan ,0jjaéledd” magyar ipart
irdnyito politikai-gazdasagi szervezetek és
az1949-ben - az1946-1949-igirdnyitd Nehéz-
ipari Kozpontbol (NIK) életre hivott Nehéz-
ipari Minisztérium (NIM), mint f6hatésag -
megbizta az ekkor mar, az 1948-tél Uj nevet
kapott Hofherr-Schrantz Traktorgyar Nem-
zeti Véllalatot, hogy kiemelt feladatként ter-
vezzen az orszagépité munkahoz megfelels,
domper tipusu szallito jarmUvet, amelynek
sorozatgyartasat is kdteles megvalositani.

Az1948. évi dllamositast kdvetd 1949. évi
profiltisztitas ugyancsak a hazai traktorgyar-

tast irta eld a kispesti gyarnak, de még eb-
ben az évben a f6hatdsag ezt kibdvitve a
szallito-rakodo foldmunkagépek gyartasat
is a kispesti gyarra osztotta. Ez hatalmas
feladat volt, ami a megvalésitas szlikos ha-
taridejétis tekintve szinte megoldhatatlan-
nak latszott. A gyar gyartmanytervezd gar-
daja Korbuly Janos fémérnok irdnyitasaval,
aki elészor1946-t611951-ig dolgozott a HSCS,
majd a VCST ,égisze” alatt, - a NIM Utmuta-
tasa mellett - haladéktalanul meghataroz-
ta az Uj gép f6 paramétereit.

Mivel Magyarorszagra a haborl utéan a
Foldmunkat Gépesitd Vallalatimportalt Ang-
liabol AVELING-BARFORD (1. abra) és MUIR-
HILL gyartmanyu, részben benzinmotoros
dompereket, amelyek kedvezé tapasztalatai
alapjan kézenfekvének latszott egy hasonld
felépitésl szallitd jarmi megtervezése és
legyartasa. (A MUIR-HILL tipus az 1,2 m*-es

rakoddterével és kis
i szallitbkapacitasaval
' nem j6hetett szoba).

Ebben azidében
folytak a kisérletek a
G-35tipusu traktorok
kivaltasara tervezett
DR-50-es, gumikere-
kes traktorokkal is.
A megoldas adédott
és az elsébbség a
domper javara dolt
el. Ahajtomdvel egy-

1. abra

A minta:

az
AVELING-BARFORD
angol

dumper

beépitett motor biztos alapot nydjtott a
miszaki megoldashoz. Az alkalmazott, Uj-
szerl, bolygomUves véglehajtas lehetdvé
tette, hogy nagy teherbirast hatsé hidat
alakitsanak ki, amely alkalmas az 5 Mp
hasznos terhelés billend tartaly hordoza-
sara (2. dbra). Liszony Béla vezetd tervezd
ésrészlege hozzalatott a DR-50 tipusu trak-
tor dtalakitasahoz, illetve a ddémper megter-
vezéséhez. Az (jmodell a ,DOMPER” szintén
a DR-50 tipusjelet kapta, mintegy utalva
elddje sikeres kilatasaira is. (Dizel-Robusz-
tus-50 LE). Az, attervezését” rekordidé alatt
oldottak meg és 1950 8szére elkészilt az
elsé 4 db prototipus.

A démperek vizsgalatat a JAFI (Jarm(
Fejlesztési Intézet) végezte el. A vizsgalati
6sszehasonlitést az intézet az importalt
AVELING-BARFORD tipust démperrel szem-
ben is elvégezte. A jelentés az 1951. évi 6sz-
szefoglaldsaban leszégezi: ,Az el6z6ekben
ismertetett részletmindsitéseket dsszevetve
elmondhatjuk, hogy szembeallitva a Voros
Csillag Traktorgyar DR-50 tipust démperét
a korszert ésvilagviszonylatban jonak elis-
mert, hosszl évtizedek tapasztalatai alap-
jan készilt AVELING BARFORD 4 %2 cu.yd.
tipust démperrel, az dsszehasonlitas a
hazai gyartasu jarm( javara délt el”

A DR-50 tipusu traktor ,életre hivta” a
DR-50 tipust dompert! A gyartas beindult és
1954-ben mar 1600 darab gép hagyta el a sze-
rel6csarnokot. Amagyar domper egyre nép-
szer(ibb lett. Tervezdje, Liszony Béla a sike-
res termék megalkotasaért 1954-ben Kos-
suth-dij elismeré allami kitiintetést kapott.

Az elsé démper prototipusok, mivel azok
a sikeres tartéstizemi probakon is atesett
DR-50 tipusu univerzalis, gumikerekes dizel-
traktorok alvazat, futomuvét, eréatviteli
lancolatat kaptédk meg, a szintén megfelel6
CSEPEL dizelmotorok beépitése mellett,
magukon viselték az alapgép minden ked-
vezd és kedvezdtlen tulajdonsagatis, ame-
lyek mar az elsé perctél fogva elGrevetitet-
ték a folyamatos fejlesztések szlikségessé-
gét. Az elsé prototipus démperek mellsé
futomUve dupla laprugos kivitelben, féke-
zetlen kerekekkel, 32x6 méretli gumiabron-
csokkal készilt. Ahatsohiddal egy egységet
képezd hatsé futdbmi merev felépitésd, ru-
gbzatlan kivitelben, de harombolygos, pla-
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nétas, nyomatéknoveld bolygdémdves lehaj-
tassal volt szerelve. A gép mechanikus fék-
berendezése a hatso kerekekre hato, egy-
kulcsos vonoérudas kiviteld, kiilonalld 1ab és
rogzithetd kézifékbdl allt. A két fékberende-
zés egymastdl fuggetlendl, kildn ,fékdo-
bokban” miikodétt. Ahatsé gumiabroncsok
14,00-24 méretre lettek tervezve. A beépitett
motor tipusa CSEPEL D-413 jeli volt, ami a
CSEPEL Autogyar motorfejlesztései révén az
id6k folyaméan szintén tébbszér véltozott.
Az egyszerl kormanymdi all6 oszlopos,
iker kormanykerekes, csavarorsés kivitelU

lett. A vezetd podium egyszerd Gléparnas-
hattamlas, lengd alatamasztasu vezetdi-
léssel rendelkezett. A ddmperen nem volt
fellépd és oldal-kerékburkolat. Az elektro-
mos haldzat 12/24 V-teljesitmény lett. Amo-
torinditashoz egy parhuzam ldbkapcsold
lett beépitve. Ajarmd elél 2 db fényszéroval,
hatul baloldalon 1db egyesitett helyzetjelzd,
fék és rendszertabla megvilagito lampéaval
lett felszerelve. Ez akkoriban a vonatkozd
kozati el6irdsoknak megfelelt.

Arobusztus jarmU vazszerkezete bizton-
saggal elbirtaa3,5m? drtartalma (5 Mp) szal-

1. tablazat Domper valtozatok a fejlesztések soran

3. 4dbra A DR-50A tip

usu domper prototipus valtozata

2. dbra A domperek alapszerkezete a DR-50 tipusu traktor lett

litotartalyt (puttony). A szallitotartaly Uritése
és zarasa is mechanikus Uton tértént. A bil-
lenétartaly sulypontja gy lett megszer-
kesztve, hogy a puttony régzités feloldasa
utan a gép megfelel6 megmozditasaval il-
letve befékezésével a tartdly lebillenjen (Uri-
tés), majd szallitasi helyzetre visszaélljon
(zérédas). A domper sebességvaltoja un.
szorzérendszerU, egyenes fogazasu traktor-
valtd, igy 6 elére és 2 hatramenet kapcsol-
hato terep és orszaguti fokozatban. A gya-
korlati menetsebességek 4,5-28,5 km/éra
kozott voltak valaszthatok.

S.sz.

Démpertipusok

Gyartasi év

Megjegyzés/Fontosabb valtozasok

Tipusfiiggé miiszerfalelrendezések
MUszerfal a motorhaztetén, km-6ra és

1970-t6l a 6 tonna
teherbirasu gépnél
DUTRA-3100

1970-t6l a 7 tonna
teherbirasu gépnél
DUTRA-3000

1. |DR-50/A 1950-1951 |4 db prototipus 3,5 m3-es puttonnyal, vizsgalati célra. irdnyjelz6 berendezés nincs, mechanikus
olajnyomas mdszer
2. |DR-50/AB 1952-1953 Kéttarcsas tengelykapcsold, bélcséiilés, els6 fehér és hatso MUszerfal a motorhaztet6n, iranyjelz6 és
) piros livegburkolatos fényjelz6 rendszer, hatsé munkafényszord. |munkafényszdrd kapcsold

Lemezburkolatok, sarvédék, motor és hiitéburkolat véltozasok, mzzﬁz:ﬁ!i T;t_%rrr;azteton.

3. |DR-50/B 1954 fellépd kengyel, javitott Glésrogzités. - - a
Rendelhetd vezetshely véddsator A BOSCH kdézponti kulcsos kapcsold AVF

) (magyar licenc) gyartmanyra cserélve.

Fejlesztett CSEPEL Du 413 / 50 LE / 1500/perc motor. Uj tipusu |, . . . . .
puttonykioldas. Hatsé kerekekre hatd olajfék, kétoldali, Mu'szeff?l a rpotorhaztet’on L4 ora napl

4. |DR-50/BC 1955-1957 2 o B i e szamlaldval és a sebességkapcsolas
egyesitett, mianyag burkolatd hatsélampak (fék-, helyzet-, S A A
iranyjelzék, rendszamlampa). pon.
LengGtengelyes, egy rugékoteges mellséhid, mellsé olajfék, . . . S
4 m3-es puttony, kézikaros inditékapcsold, elérehozott Egudszb?rgzll ?eﬁzgtfgsza;;estg?gak?:;;?z?,:pak

5. |DR-50/C 1958-1959 [motorburkolat, szerszamoslada athelyezés, pétulés és iranyielzd ellendrzd lAmna a ka csolét;a
kapaszkodo, acél ,tele” Iokharitd, 90 literes szdgletes é it\)/lfe P P
lizemanyagtartaly. Végsebesség 34 km/d-ra novelve. pitve.

DR-50D Globoidcsigas, kettds gorgés kormanymdi,

Motor CSEPEL Du 413.57 / 60 LE / 1650/perc,
1970-t6l szbgletes fényszoro fészek,

MUianyag perselyek a mellsé lengGkaroknal,

6. 1960-1973 [Médositott tamlas tlés,

A végsebesség 35-36 km/dréra valtozott,
Egytarcsas tengelykapcsolo,

Mells6 gumiméret 8,25-20 HD,

4,5 m3-es, rendelhet6 puttonyméret.

1 db miiszerdoboz a kormanyoszlop jobb
oldalan, mechanikus km-6ra a motorhaztetdn,
1970-t6l 2 db miiszerdoboz a kormanyoszlop
jobb és bal oldalan, elektromos m(iszerek,
beépitett hiit6viz h6méré.

DR-50/DF
1970-t6l a 6 tonna
teherbirasu gépnél
7. |DUTRA-3101
1970-t6l a 7 tonna
teherbirasu gépnél
DUTRA-3001

1961-1973

Tehergépkocsi belter( vezetéfiilke elhtizhaté oldalablakkal,
fuilkefiités, egykormanyos iranyitérendszer, médositott
vilagitotestek, korszerli mliszerezés (elektromos), nem
fordithatd, fix vezetdiilés.

Tehergépkocsi-rendszerd, flilkés, miszerfal
elektromos miszerekkel.
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4. abra A DR-100 jelli ddmper prototipusa

Az U] tervezésl domperek szembetling
megjelenési formaja a fagerendaval ,beté-
tezett” mellsd lokharito, hatrasillyesztett
hitéburkolat valamint a 75 liter (rtartalmu,
henger alaku izemanyagtartaly volt. A pro-
totipus vizsgalati és lizemeltetési tapaszta-
latai alapjan, 1952-ben az elsé 42 darab,
majd az azt kdvetden 1953-ben legyartott
793 darab démperrel elkezdédott és végig-
futott a’0’ szérids gyartas, amely mar a fej-
lesztett véltozatokat tartalmazta.

1954-ben a Voros Csillag Traktorgyarban
megkezd6dott a magyar ddmperek sorozat-
gyartasa, amely egészen 1973-ig a traktor-
gyar 6nallésaganak megsziinéséig tartott.

A fejlesztett DR-50 tipusu gépek kilon-
b6z4 valtozatait betljelzésekkel killonbdz-
tették meg, az 1. tablazatban foglaltak sze-
rint. Atablazat a tipusokra jellemzé mUszer-
fal és miszer elrendezéseket is tartalmazza,
amely megkdnnyiti a latvanyazonositast.

Az Uj kispesti termék fejlesztése nehe-
zenindult ésrogds Uton haladta végsé tipus,
aDR-50/D valtozatig bezarélag. Az 1900-ban
alapitott, épitett és szervezett gyar kizaro-
lag mez8gazdasagi gépek, majd traktorok
gyartasara lett létrehozva. A domper fold-
munkagép, mint kdzati jarmd, merében Uj
gyartmany volt. A Hofherr gyar egyaltalan
nem rendelkezett ilyen jellegli gyartasi gya-
korlattal és tekintve az Uj szocialista atszer-
vezés( nagyilizem ,elszigetelt” mikodését,
szinte minden gyartasi tudast, gyakorlatot,
elméleti magyarazatot és tervezést sajat
hataskérben kellett elsajatitani, megoldani.

Ebben az idészakban még javaban fu-
tott a G-35-0s traktorok gyartasa és azok val-
tozatainak fejlesztése (GS-35/GL-35), bein-
dultaszovjet licenc alapt DT-413-as lanctal-
pasok eldallitésa és elkezd6dott az Uj gép,
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a ,DOMPER” sorozatgyartasanak megvalé-
sitasais. A gyarigen nehéz helyzetben volt.
Haromféle gyartastechnologiat (az elavulttol
a legkorszer(ibbig), haromféle szabvany és
tlrésrendszert (DIN, GOSZT KGM-MNQOSZ),
valaminta ,Witworth” és ,Metrikus” méret-
rendszert is egyszerre kellett hasznalni.
Emellett alegkorszer(ibb konstrukcios irdny-
elveket kellett alkalmazni.

Agyartasi elvardsok megndvekedésével
parhuzamosan jelentkezett a létszamhiany
is, amit tulfeszitett tilmunka elrendelésével
(tulorazas) igyekeztek csdkkenteni. Az orsza-
gos munkakedv serkentésére 1948-ban be-
vezették a ,SZTAHANOVISTA MOZGALMAT”
(A.G. Sztahanov szovjet élmunkas kezdemé-
nyezése utan). A ,megtisztelé cimet” a kie-
melkedd norma tulteljesités révén lehetett
elnyerni. Az elismeréssel magas pénzjutalom,
oklevél és akozosség megbecsilése jart. Mas
oldalrél viszont ez a mozgalom jelentds ne-
gativ hatast gyakorolt a munka mindségére,
amely késébb megbosszulta magat.

Adompergyarto6 részlegen mar 1950-51-
ben a vizsgalati gépek dsszeszerelésénél
(DR-50A) az Uzem vezetése a kiemelkedd
képességl és kiilsé gyakorlatot is szerzett
szakemberekbdl egy 6 f6s ,tanacsadd csa-
patot” allitott dssze és bizott meg (a kiosz-
tott munkajukon felal), hogy gyakorlati ész-
revételeikkel, javaslataikkal valamint a ter-
vezdk, technolégusok és alkatrészgyartok
konzultacids kozremikddésével a lehetd
legjobb megoldasok alkalmazasat segitsék
eld. Munkajuk az Uj gép sikeres kialakitasat
elévillhetetlenil segitette, habar rendszere-
sen okozott személyi surlédéasokat is az
érintettek korében.

Addmper eréforrasa a CSEPEL D-413 je-
14, 50 LE-s motor volt, egytarcsas, mechani-

kus tengelykapcsoldval megoldval 1952-t4l
(DR-50AB) a tengelykapcsolét a megbizha-
tobb kéttarcsas valtozatra cserélték és a gép
vezetdilését a biztonsagosabb testtartast
biztositd ,bolcsé-rendszer(i” valtozattal he-
lyettesitették. Médositottak az elektromos
jelzérendszert és a gép eldl-hatul villanéfé-
nyes tvegburkolaty irdnyjelzéket, dupla fé-
nyes fék- és helyzetjelzd lampéakat, valamint
egy darab hatsé munkafényszordt kapott.

1954-t6l (DR-50B) a domper lemezbur-
kolatat modositottak, a 2 db nagyméret(i és
igen sérlilékeny hatsé sarvédét modernizal-
tak, a gép mellsé sarvéddlemezeket (burko-
lat) és fellépSkengyelt kapott. Ekkor alaki-
tottak ki az opcids tételként rendelhetd,
felszerelhetd véddsatrat, amely egy gyors-
kioldasu rogzitd rud eltdvolitdsaval a veze-
téuléssel egyutt korbefordithatd volt. A plexi-
Uvegbdl késziilt mlianyag szélvéddre ablak-
torl6t lehetett felszerelni.

Az els6 problémak az Uj gyartmany ké-
ril mar a prototipusok kibocsatasa el6tt
jelentkeztek. Addmpert - mint a tehergép-
kocsi és a traktor kozé illeszkedd jarmUvet
- nem lehetett a kdzuti gépjarm kategdri-
aba sorolni. A démper tehat koziton nem
kozlekedhetett és nem volt a vezetésére jo-
gositd személyi okmany (jogositvany) sem!
Ebben azidbben |étezett egy vontatovezetdi
engedély, ami a traktorok, vontatok, lanc-
talpasok és hasonlé munkagépek vezetésé-
re jogositott, de ez a démperre nem volt al-
kalmazhato. A kdzlekedési hatdsagok azon-
ban gyorsan intézkedtek és megsziiletett a
83/1951. szamu kozuti rendelet, amely a dom-
pereket tehergépkocsi kategéridba sorolta,
és vezetését hivatasos tehergépkocsi-veze-
t6i engedélyhez kototte, igy ez a nehézség
is elharult.

Kozben a Csepel Autégyar motorjait is
fejlesztették és igy 1955-ben (DR-50BC) a
domperekbe is az ij motorok keriiltek CSE-
PEL-423 Du jelzéssel. A démperekbe beépi-
tésre keriiltek a hatso kerekekre hato olaj-
fékek is, amelyek 2-2 munkahengerrel ren-
delkeztek kerekenként. A gép fékhatésa és
kozlekedésbiztonsaga lényegesen javult.
Modositasra kerilt a puttonykioldd szerke-
zetis. Akétoldali, vizszintes oldalkérmos rog-
zités a sokkal biztonsagosabb egykdrmaos,
fuggbleges elrendezésti kdzépso rogzitésre
valtozott. A ddmperre (j tipust, mianyag
burkolatu hatso, egyesitett jelz6lampak ke-
riltek felszerelésre (fék-, helyzetjelzd, rend-
szam-megvilagito lAmpak).

1958-ban a démperek fejlesztésében
egy kiemelkedd idészak kdszontott be. Meg-
jelentek a DR-50C tipusok, amelyek az alap-
jat képezték valamennyi tovabbi domper-
véltozatnak (D, DF, ODA, FRAK). A4 m® (irtar-
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talomra novelt szallitétartaly (puttony) fel-
szerelésével egyitt a gép kétkords olajféket
kapott, amely mar mind a négy kerékre ha-
tott. Amellsé kerekekre egymunkahengeres
fékszerkezet ker(lt beépitésre. Az 4j CSEPEL
motorok beépitésével (Du 413.57) a domper
kozuti végsebessége 35-36 km/6rara nove-
kedett. A DR-50C tipusu démper korszerdsi-
tett mellsé futdomdivet kapott az Ujszer(
jobbos és balos lengétengelyek egyidejl
beépitésével. Az eddigi dupla keresztrugds
megoldast, egyrugdkdteges, jobb irdnytar-
tasu és csillapitott rug6zasu megoldésra
cserélték. A gép megjelenési formaja is val-
tozott. Amellsé l6kharitobol eltlint a ,fabe-
tét” valtozott a motorburkolat és a hiité-
maszk is egy sikba ker(ilt az orrlemezekkel.
Az eddig jellemzd 75 literes, henger alaku
Uzemanyagtartalyt 90 literes, szdgletes tank-
ra cserélték, igy lehetéség nyilt egy potiilés
és kapaszkodo keret felszerelésére is a ko-
csikisérd részére.

Aszerszamos- éstartozéklada a gép jobb
oldalara, a puttony és a pédiumburkolat ko-
zé kerlilt. Az akkumulatorok kezdettél fogva
ugyanitt, de a gép bal oldalan helyezkedtek
el. A ndvelt térfogatl puttony, a sebesség-
valtd mddositas, valamint az 6sszkerékre
haté olajfékrendszer bevezetésével azon-
ban a démperek tizemeltetésénél komoly
ésveszélyes problémak jelentkeztek. A hat-
ramenetben kozlekedd és megrakott tarta-
lyat trité domper, a blokkold fékhatas ké-
vetkeztében hajlamos volt a hatrabillenés-
re, ami lejtés munkaterileteken a gép fel-
borulésat is okozhatta. El6re menetben pe-
dig puttonyzaraskor a blokkold fékezés a
tartaly oldalvezetd és zardszerkezetének
ben azonnal intézkedni kellett és a hatso-
kerék-fék attervezése oldotta mega problé-
mat. Az olajfék hengerek (kerekenként 2 db)
nyomoépontjanak eltolaséval ahatramene-
ti fékblokkol6 hatas megszlint és a hatrabil-
lenés veszélye elmult. A puttonyzaré szer-
kezet meghibasodasi lehetéségeit az oldal-
vezetd karok és a csillapité rugdk megeré-
sitésével haritottak el.

Apolitikai, gazdasagi és a gyartas meg-
bizasi feladatok tulfeszitett elvarasa azon-
ban még mindig nem volt elég és a Vords
Csillag Traktorgyar ismét Uj feladatot ka-
pott. Az 1950-es évek végén nemzetkdzi vi-
szonylatban a domper tipusu szallité jarmu-
vek teherbirasa mar 10 Mp-tél 40 Mp-ig ter-
jedt. Ehhez az elvarashoz Magyarorszagnak
is fel kellett zarkozni, aminek a megvaldsi-
tasat az ekkor mar KGM (Koho- és Gépipari
Minisztérium) szintén a Voros Csillag Trak-
torgyarra osztotta.
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5.abra A DR-50DF démper

1959-ben a JAFI (Jarm( Fejlesztési Inté-
zet) tervei alapjan, Kispesten legyartasra
ker(ilt 3db 6 m®tartaly(irtartalmu, 10 tonna
teherbirast nagydémper. A DR-100 tipusje-
let kapott gép 100 LE-s, hathengeres CSEPEL
motorral, sajat gyartasu ferde fogazasu,
kormos kapcesolasu félszinkron valtoval,
|égfékkel és mechanikus billentésl puttony-
nyal volt felszerelve (4. dbra). A vezetdallas
hagyomanyosan fordithato iléssel és iker-
kormannyal rendelkezett. A vizsgalatok és a
tartostizemi prébak alapjan néhany moédo-
sitast vezettek be és az 1 darab DR-100M ti-
puson ezt végre is hajtottak. Megsz(intették
afordithato vezetd (ilést és az ikerkormany-
rendszert, médositottak a vezetdfilke és
motorburkolat kialakitasat. A 4+1 fokozatu
valtéval elérheté végsebesség 35 km/ora lett.

Bebizonyosodott azonban, hogy a V6-
rés Csillag Traktorgyar gyartasi kapacitasa
az Uj termék bevezetéséhez nem elég. A f6-
hatésagok Ugy dontottek, hogy 1962-tél a
feladatot az atmeneti gyartaskapacitassal
rendelkezd gydri vagongyar az akkor mar
(1954.1.1.-t611965.VI1.1-ig) Wilhelm Pieck Jar-
mdipari Mlvek kapja meg. (Wilhelm Pieck a
Német Demokratikus Koztarsasag - NDK -
allamelnoke volt). A gydriek 1962-t61 1964-ig
RABA-106 tipusjellel 175 db nagydémpert
gyartottak le a DR-100M alapjan, de a fel-
épitményt tovabb modositva és szervokor-
many beépitésével, valamint a tartalybillen-
tés hidraulikus megvalositasaval azt tovabb
korszer(sitették.

Asors azonban ismét kdzbelépett, 1967-
ben a VCST-hez csatoltéak a Godollsi Gép-
gyarat az id6kdzben a mar RABA Magyar
Vagon és Gépgyar nevet felvett (1963.VIL.L.)

gyéri gyar altal Godollének atadott RABA-
106 tipusu ddmperek gyartasi jogaval egytt.
Az ismét megUjult, de most mar G-116 jeld
nagydomperek gyartasa valtozatlan misza-
ki paraméterekkel visszakerilt a Voros Csil-
lag Traktorgyarhoz, igy Godollén mintegy
500 darab dompert szereltek Gssze.

AG-116 tipusokirdnti hazai érdekl6dést
nagymértékben visszaszoritotta a ,BELAZ”
markaju szovjet domperek megjelenése,
amelyek alkalmazasa a kiilszini banyaszati
fejtéseknél egy gazdasagosabb megoldast
jelentett. A kispesti ddmperek gyartasa és
fejlesztése azonban tovabb folyt és 1960-
ban megjelent a fejlesztés csucsan helyet
foglalé DR-50D tipus, amely a gyartas be-
szlintetéséig, 1973-ig uralta a domperpiacot.
Fébb paramétereit a 2. szdmu tablazat tar-
talmazza.

AjarmUbe az U] tipusti CSEPEL Du 413.57
/60 LE-s motorok lettek beépitve. Addmpert
Uj rendszerd, kettés gorgds, globoidcsigas
kormanyszerkezettel attak el, amit teher-
gépkocsi-formaju kormanykerékkel lehetett
mukodtetni. Visszatértek az egytarcsas ten-
gelykapcsolohoz, és az (j motorok beépité-
sével 35-36 km/o6rara ndvekedett a jarmd
orszagUti végsebessége. Az iléseket gumi-
tuskos lengéslire valtoztattak és az 6ninditd
kapcsold is kézikaros mikodtetés(ire valto-
zott. A mellsé gumiabroncsok mérete 8,25-
20HD lett. A gépet megndvelt Grtartalmd
puttonnyal (4,5 m?) is fel lehetett szerelni.

A démperek nyilvantartasanal megje-
lent az U] lajstromozas is. 1970-t6l a DR-50
démperek 6 tonna teherbirasig a DUTRA
3100, 7 tonna teherbirasig a DUTRA-3000 ti-
pusjelet kaptak. A DR-50DF (5. abra) fllkés
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dompereket 6 tonna teherbirdsig DUTRA-
3101, 7 tonna teherbirasig a DUTRA-3001 ti-
pusjel jellemezte.

1961-t6l a zart vezetéfilkével, elhlizhatd
oldalablakokkal, tehergépkocsi-rendszert
iranyitéallassal, egykormanyos rendszerrel,
fulkefltéssel és modositott egyesitett fény-
jelz8 ldmpakkal kigdrdulé domperek mara
fejlesztés csucsat jelentették, amelyet a
gyartas kifutasaig (1973) megis tartottak. Eb-
ben az idészakban kerilt sor a mellsé len-
gbtengelyek bronz csapagyperselyeinek
muanyag perselyre (danamid) valé cserélé-

6. abra

A DR-50DF
domperek
szerelése

a gyartésoron

séreis. Aviszonylag egy-
szer( valtoztatas azon-
ban nem vart nehézsé-
get okozott a technolo-
giai kivitelezés soran.
Mivel a teherviselé mu-
anyag perselyek alkal-
mazasa még Ujdonsag-
nak szamitott, a gyartas soran muszaki
gondok éptek fel. A rugalmas anyag egé-
szen masképpen viselkedett, mint a bronz,
és gondok adddtak a forgacsolas és a sze-
relés utani tlirések megtartasanal. Amegol-
das csak hosszas prébalkozasok utan szii-
letett meg. A mlianyagot a lengékarok per-
selyméretének megfelel6 ,mester persely-
ben” munkalték meg, igy a mlanyag csap-
agypersely a szereléskor helyére sajtolva az
el&irt tirésméreteket vette fel. igy megoldé-
dott a potalkatrészek csereszabatossaga
is.Ez a kérdésis rendezédott és semmiképp

2. tablazat A DR-50D jelli domper m(iszaki adatai (vezetdfiilke nélkiili alapkivitel)

sem gyengitette a nagy multd kispesti gép-
gyartas hirevét és a széban forgd ,hési kor-
szak”-rél torténd megemlékezés tiszteletét
(a 6. abrén a démper szerelésor lathatd).

Az Ujonnan kibocsatott domperek orr-
maszkjara eleinte - 1951-ig - gyari jelvény
nem ker(lt felszerelésre. Késébb a DT-413
tipust lanctalpas traktorokon is megtalal-
hato ivelt felsérészu, fekete-fehér, kozépen
6tagu csillaggal diszitett Vords Csillag Trak-
torgyar/Budapest-Kispest feliratu tabla,
majd 1954-t6l a hasonlé formaju, voros csil-
laggal diszitett és oldott kévét jelképezd
embléma V.CS. Traktorgyar, Budapest, vo-
ros-fekete felirattal (a G-35/GS-35 traktorok
emblémadja) kerllt logbként a gépekre.

A gyar1961-t6l a vorés alapdy, elité fel-
iratu ,DUTRA” védjegyet alkalmazta vala-
mennyi termékén. ADUTRA felirat, mint tud-
juk egy 6sszetett mozaik sz6, amely a Voros
Csillag Traktorgyar két legfontosabb termé-
kére utal (DUMPER-TRAKTOR = DUTRA).
A ddmper alaptipus atfejlesztése is megin-
dult1958-ban az énrakod6 démperek (ODA)
valamint a forgérakodd géptipusok (FRAK)
fejlesztésével. Ismertetésiik egy méasik tor-
ténet részeként folytatodik.

(Folytatds a kévetkezé lapszamban!)
Dr. Stieber Jozsef

Megnevezés Adat és mértékegység Megjegyzés
F6 méretek:
1 - hosszUsag 4245 mm Magassag zart vezet6fiilkével: 2640 mm
© |- szélesség 2260 mm Magassag billentett puttonnyal: 2810 mm
— magassag 2345 mm
2. |Tengelytav 2375 mm

3.  |Nyomtav eldl/hatul

1800 mm /1830 mm

Gumiabroncs-méretek:

Toml6vel szerelt abroncsok, rugés-gydiris

ek a2 Y il kerékpant-megoldéssal
— hétul 14,00-24 )
5 A gép hasmagassaga
~ [~ elél/hétul 340 / 400 mm
6. |A gép maximalis &sszsulya 11.000 kg Az lizemkész 6nsuly: 5000 kg

7. Maximalis teherbiras/(irtartalom

6000 kg / 4 m3

Motor: 4 hengeres

CSEPEL Du-413.57 tipusu

el6kamras dizelmotor

Maximalis teljesitmény és fordulatszam

60 LE / 1650/perc

A motor h(itérendszere: szivattyus vizh(ités.
Fajlagos fogyasztas: 210-215 gr/LES
(25-28 liter/100 km).

9. |Sebességvaltomi

Szorzérendszerd,
Tolo-homlokkerekes kivitell, el6tét terepvaltdval,
3 orszaguti, 3 terep és 2 hatrameneti fokozat.

Hatsdkerék hajtas differencialzarral szerelve.

Sebességfokozatok és haladasi
sebességek:

- Terep I-II-III-H

- Orszaguti: I-1I-111-H

10.

4,95-7,1-14,7-6,15 km/6
11,4-16,5-34,1-13,2 km/8

A domper valds orszaguti végsebessége a
gyakorlatban azonban 35-36 km/dra volt.
Kapaszkodasi hatar= 30% (max.) m(ut,
lejtén.

11. |Felépitmény

Egybeépitett mellsé hid, motor, sebességvaltd, hatsé hid,
merev hordozéegység segéd vazkerettel.

A billenétartaly (puttony) mechanikai
sulyponteltolédasos rendszerd uritéssel és
zarassal.

12. |Tengelykapcsold

Kéttarcsas, szaraz kivitel(i.

Mechanikus miikddtetésd,
1970-t6l egytarcsas kapcsolo.

13. |Mellsé futémii

LengGtengelyes, kereszt-laprugos kivitel(.

14. |Hatso futomi

Merev cs6tokos.

A lehajtas planétas bolygdéml(ivel megoldva.

15. |[Kormanyszerkezet

Mechanikus, globoidcsigas, kett6s gorgbs, fiiggbleges
kormanyoszloppal.

A fordithaté menetirany vezet6iilés miatt
kettGs kormanykerékkel szerelve.

180°-ban fordithato kivitelli bolcsbiilés, két iranyban

Hattamlaval és parnazott tilésbetéttel

e e elrendezett vezérlGpedalok. szerelve.
17. |Fékberendezés Négy kerékre haté kétkords, hidraulikus tizemi labfék és a A kézifék kiilon fékdobban és rogzithetd
i hatsd kerékre hato, rogzithetd mechanikus kézifék. kivitel(.
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