
Magyar domperek fejlesztesenek tortenete 
Kispesten a HSCS-VCST-DUTRA idoszakokban

pVisszatekintes

1950-1960 (I. resz)
A 2. vilaghaborO t koveto evekben donto  je lentoseguve v a lt az orszag ep fto ipara-  

nak fejlesztese. Nem  csak a te tem es  habords karok he lyreallftasa, hanem  a surgeto  
iparfejlesztesi torekvesek is ha ta lm as  le tesftm enyek epfteset tu z te k  ki celul. A to r- 
venybe ik ta to tt 1947-1949-es  3 eves Nepgazdasagi Terv az iparosftas a lap veto  fe lte - 
te le k e n t je le n to s  d t-vasd t, v a la m in t lakasepftesi fe la d a to k a t is ko te lezoen  e lo frt. 
Az ezekkel kapcsolatos szallftasok es oriasi fo ld m u n kak  egyre surgetobbe te tte k  egy 
-  ilyen specialis celokra a lka lm as  -  robusztus sza llfto jarm u  k ia lak ftasa t. K orabbi, 
hasonlo igenyek nyom an fe jleszte ttek  ki Angliaban a tra k to r  es tehergepkocsi kozott 
he lye t fog la lo  specialis s za llfto ja rm u v e t a „D U M P ER ” -t  (d u m p er: e jtsd d o m p e r = 
billenokocsi).

A DUMPER szakkife jezest 1961-ig a gyar 
h iva ta los  -  belso es kUlso levelezeseben is 
-  m eg hasznalta. A dom pe reke t az eros, egy- 
szeru szerkezet, te repen  is konnyu m ozgas 
v a la m in t az a tm e n e ti h a lm a z a lla p o tu  es 
o m le s z te tt anyagok onUriteses a ce lta rta ly - 
ban (pu ttony) to rte n o  gazdasagos szallitasa 
je lle m z i. A lassan „u jja e le d o ” m agyar ip a rt 
ira n y ito  p o litika i-gazdasag i szervezetek es 
az 1949-ben -  az 1946-1949-ig iranyfto  Nehez- 
ipari K ozp o n tb o l (NIK) e le tre  h iv o tt Nehez- 
ipa ri M in isz te rium  (NIM), m in t fo h a to sa g  -  
m egb iz ta  az ekkor m ar, az 1948-tol uj nevet 
k a p o tt H o fhe rr-S chran tz  T rak to rgya r Nem- 
zeti V a lla la to t, hogy k iem e lt fe la d a tke n t ter- 
vezzen az orszagepito  m unkahoz m egfelelo, 
d o m p e r tip u su  sza llito  ja rm u v e t, am e lynek 
so ro za tg ya rta sa t is kote les m egva los itan i.

Az 1948. evi a lla m os ita s t koveto 1949. evi 
p ro filtisz titas  ugyancsak a hazai trak to rgyar-

ta s t irta  e lo  a k ispesti gyarnak, de m eg eb- 
ben az evben a fo h a to sa g  ez t k ib o v itv e  a 
s za llito -ra k o d o  fo ldm u n ka g e p e k  gya rta sa t 
is a k ispes ti gyarra  o s z to tta . Ez h a ta lm a s  
fe la d a t v o lt, am i a m egva los itas  szukos ha- 
ta r id e je t is te k in tve  szin te  m e g o ld h a ta tla n - 
nak la tszo tt. A gyar g ya rtm any te rvezo  gar- 
da ja  K orbu ly  Janos fom ernok  iranyitasava l, 
aki e loszor 1946-tol 1951-ig do lg o zo tt a HSCS, 
m a jd  a VCST „eg isze” a la tt, -  a NIM u tm u ta - 
tasa m e lle tt -  h a la d e k ta la n u l m eghataroz- 
ta  az uj gep fo pa ram e te re it.

M ivel M agyarorszagra a haboru  u tan  a 
Fo ldm unka t Gepesito V a lla la t im p o rta lt Ang- 
lia b o l AVELING-BARFORD (1. abra) es MUIR- 
HILL g ya rtm anyu , reszben b e n z in m o to ro s  
dom pereket, am elyek kedvezo tapaszta la ta i 
a lap jan  kezenfekvonek la tsz o tt egy hasonlo  
fe lep ftesu  s z a llito  ja rm u  m egtervezese es 
legyartasa. (A MUIR-HILL tip u s  az 1,2 m 3-es 

ra ko d o te re ve l es kis 
sza llitokapacitasava l 
nem jo h e te tt szoba).

Ebben az idoben 
fo ly ta k  a k ise rle tek  a 
G-35 tipusu  tra k to ro k  
k iva ltasa ra  te rv e ze tt 
DR-50-es, gum ike re - 
kes t ra k to ro k k a l is. 
A m ego ldas a d o d o tt 
es az e ls o b b se g  a 
d o m p e r ja v a ra  d o lt  
el. A h a jto m u ve l egy-

b e e p ite tt m o to r  b iz to s  a la p o t n y u jto t t  a 
m uszaki m ego ldashoz. Az a lk a lm a z o tt, u j- 
szeru, b o lyg o m u ve s  ve g le h a jta s  lehe tove  
te tte , hogy nagy te h e rb ira su  h a ts o  h id a t 
a la k its a n a k  ki, a m e ly  a lk a lm a s  az 5 Mp 
hasznos te rhe lesu  b ille n o  ta r ta ly  hordoza- 
sara (2. abra). L iszony Bela veze to  te rvezo  
es reszlege h o z z a la to tt a DR-50 tip u su  tra k 
to r  a ta lak itasahoz, ille tve  a d o m p e r m egter- 
vezesehez. Az uj m ode ll a „DOMPER” szinten 
a DR-50 t ip u s je le t k ap ta , m in te g y  u ta lva  
e lod je  sikeres k ila tasa ira  is. (Dizel-Robusz- 
tus-50 LE). Az „a tte rve ze se t” reko rd ido  a la tt 
o ld o t ta k  m eg es 1950 oszere e lkeszU lt az 
elso 4 db  p ro to tip u s .

A do m p e re k  v iz s g a la ta t a JAFI (Jarm u 
Fejlesztesi In tezet) vegezte  el. A v izsg a la ti 
o s s z e h a s o n lita s t az in te z e t az im p o r ta lt  
AVELING-BARFORD tipusu  d o m perre l szem - 
ben is elvegezte. A je len tes  az 1951. evi osz- 
sze fog la lasaban leszogezi: „Az e lozoekben 
ism e rte te tt resz le tm inositeseke t osszevetve 
e lm o n d h a tju k , hogy szem bea llitva  a Voros 
C sillag  T rak to rgya r DR-50 tipusu  d o m p e re t 
a korszeru es v ila g v iszo n y la tb a n  jo n a k  e lis- 
m e rt, hosszu ev tizedek ta p a s z ta la ta i a lap - 
ja n  keszU lt AVELING BARFORD 4 % cu.yd. 
t ip u s u  d o m p e rre l, az o s sz e h a s o n lita s  a 
hazai gyartasu ja rm u  java ra  d o lt  el.”

A DR-50 tip u su  tra k to r  „e le tre  h iv ta ” a 
DR-50 tipusu  d o m p e rt! A gyartas b e in d u lt es 
1954-ben m ar 1600 darab gep hagyta el a sze- 
re locsarnokot. A m agyar d o m p e r egyre nep- 
szerubb le tt. Tervezoje, L iszony Bela a s ike 
res te rm e k  m e g a lk o ta s a e rt 1954-ben Kos- 
su th -d ij e lism ero  a lla m i k itU n te tes t k a p o tt.

Az elso dom pe r p ro to tipusok, m ivel azok 
a sikeres ta rtosU zem i p ro b a ko n  is a te s e tt 
DR-50 tipusu  univerzalis, gum ikerekes dizel- 
tra k to ro k  a lv a za t, fu to m u v e t, e ro a tv ite li 
la n c o la ta t k ap tak  meg, a szin ten m egfe le lo  
CSEPEL d iz e lm o to ro k  b e e p itese  m e lle tt, 
m agukon v ise ltek  az a lapgep  m inden  ked- 
vezo es kedvezotlen  tu la jd o n s a g a t is, a m e 
lyek m a r az elso p e rc to l fogva e lo re ve tite t- 
tek  a fo lya m a to s  fe jlesztesek szUksegesse- 
get. Az e lso  p ro to t ip u s  d o m p e re k  m e llso  
fu to m u ve  du p la  lap rugos  k iv ite lb e n , feke- 
zetlen kerekekkel, 32x6 m eretu  g u m ia b ro n - 
csokka l keszUlt. A h a ts o h id d a l egy egyseget 
kepezo ha tso  fu to m u  m erev fe lepftesu, ru- 
goza tlan  k iv ite lben , de ha rom bo lygos, p la -

1. abra 
A minta: 
az
AVELING-BARFORD
angol
dumper
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3. abra A DR-50A tfpusu domper prototfpus valtozata

2. abra A domperek alapszerkezete a DR-50 tfpusu traktor lett

netas, nyom ateknove lo  bo lygom uves lehaj- 
tassa l v o lt szerelve. A gep m echan ikus  fek- 
berendezese a ha tso  kerekekre hato , egy- 
kulcsos vono rudas  k iv ite lu , k iilo n a llo  lab es 
rogz ithe to  kezifekbo l a llt. A ket fekberende- 
zes e g ym a sto l f i ig g e tle n ii l,  ku lon „ fe k d o - 
bokban ” m uko d o tt. A hatso gum iab roncsok 
14,00-24 m eretre le ttek  tervezve. A b e e p ite tt 
m o to r tip u sa  CSEPEL D-413 je lu  v o lt, am i a 
CSEPEL A utogyar m otorfe jlesztese i reven az 
id o k  fo lyam an  szin ten to b b s z o r va lto z o tt.

Az egyszeru ko rm anym u  a llo  oszlopos, 
ike r korm anykerekes, csavarorsos k iv ite lu

le tt. A vezeto pod ium  egyszeru iilo p a rn a s - 
h a tta m la s , lengo a la tam asz tasu  ve ze to ii-  
lessel rende lkeze tt. A dom pe ren  nem v o lt 
fe lle p o  es o ld a l-ke re k b u rk o la t. Az e lek tro - 
mos ha lozat 12/24 V -te ljesitm enyu lett. A m o- 
to r in d ita s h o z  egy pa rhuzam  la b k a p cs o lo  
le tt beepitve. A ja rm u  e lo l 2 db fenyszoroval, 
ha tu l ba lo lda lon  1 db egyesite tt helyzetjelzo, 
fek es rendszertab la  m egv ilag ito  lam pava l 
le t t fe lszere lve. Ez a kko riban  a vo n a tko zo  
kozuti e lo ira so kn a k  m egfe le lt.

A robusztus ja rm u  vazszerkezete b iz ton- 
saggal e lb irta  a 3,5 m 3 u rta rta lm u  (5 Mp) szal-

lito ta  rta ly t (pu ttony). A sza llito ta rta ly  ir ite s e  
es zarasa is m echan ikus  u ton  to rte n t. A bil- 
le n o ta rta ly  s u ly p o n t ja  ugy le t t  m egszer- 
kesztve, hogy a p u tto n y  rogzites fe lo ldasa  
u tan a gep m egfe le lo  m egm ozd itasava l il- 
letve befekezesevel a ta r ta ly  leb illen jen  (Qri- 
tes), m a jd  s za llita s i he lyze tre  v isszaa lljon  
(zarodas). A d o m p e r sebessegva lto ja  un. 
szorzorendszeru, egyenes fogazasu tra k to r- 
va lto , igy 6 e lore  es 2 h a tra m e n e t kapcso l- 
ha to  te rep  es o rszaguti fokoza tban . A gya- 
k o rla t i m enetsebessegek 4,5-28,5 km /o ra  
k o zo tt v o lta k  va lasz tha tok .

1. tablazat Domper valtozatok a fejlesztesek soran

S.sz. Dompertfpusok Gyartasi ev Megjegyzes/Fontosabb valtozasok Tfpusfuggo muszerfalelrendezesek

1. DR-50/A 1950-1951 4 db prototfpus 3,5 m3-es puttonnyal, vizsgalati celra.

Muszerfal a motorhazteton, km-ora es 

iranyjelzo berendezes nincs, mechanikus 

olajnyomas muszer

2. DR-50/AB 1952-1953
Kettarcsas tengelykapcsolo, bolcsoGles, elso feher es hatso 

piros Gvegburkolatos fenyjelzo rendszer, hatso munkafenyszoro.

Muszerfal a motorhazteton, iranyjelzo es 

munkafenyszoro kapcsolo

3. DR-50/B 1954

Lemezburkolatok, sarvedok, motor es hutoburkolat valtozasok, 

fellepo kengyel, javitott Glesrogzites.

Rendelheto vezetohely vedosator.

Muszerfal a motorhazteton.

Mechanikus km-ora,

A BOSCH kozponti kulcsos kapcsolo AVF 

(magyar licenc) gyartmanyra cserelve.

4. DR-50/BC 1955-1957

Fejlesztett CSEPEL Du 413 / 50 LE /  1500/perc motor. Uj tfpusu 

puttonykioldas. Hatso kerekekre hato olajfek, ketoldali, 

egyesitett, muanyag burkolatu hatsolampak (fek-, helyzet-, 

iranyjelzok, rendszamlampa).

Muszerfal a motorhazteton km-ora napi 

szamlaloval es a sebessegkapcsolas 

vazlataval a szamlapon.

5. DR-50/C 1958-1959

Lengotengelyes, egy rugokoteges mellsohid, mellso olajfek, 

4 m3-es puttony, kezikaros inditokapcsolo, elorehozott 

motorburkolat, szerszamoslada athelyezes, potGles es 

kapaszkodo, acel „tele” lokharito, 90 literes szogletes 

Gzemanyagtartaly. Vegsebesseg 34 km/o-ra novelve.

Muszerfal a motorhazteton, kontrollampak 

(3 db) bal felso reszen sorba rendezve, 

iranyjelzo ellenorzo lampa a kapcsoloba 

epitve.

6.

DR-50D
1970-tol a 6 tonna 

teherbirasu gepnel 

DUTRA-3100
1960-1973

Globoidcsigas, kettos gorgos kormanymu, 

Motor CSEPEL Du 413.57 / 60 LE /  1650/perc, 

1970-tol szogletes fenyszoro feszek,

Muanyag perselyek a mellso lengokaroknal, 

Modositott tamlas Gles,

A vegsebesseg 35-36 km/orara valtozott, 

Egytarcsas tengelykapcsolo,

Mellso gumimeret 8,25-20 HD,

4,5 m3-es, rendelheto puttonymeret.

1 db muszerdoboz a kormanyoszlop jobb 

oldalan, mechanikus km-ora a motorhazteton, 

1970-tol 2 db muszerdoboz a kormanyoszlop 

jobb es bal oldalan, elektromos muszerek, 

beepitett hutoviz homero.
1970-tol a 7 tonna 

teherbirasu gepnel 

DUTRA-3000

7.

DR-50/DF 

1970-tol a 6 tonna 

teherbirasu gepnel 

DUTRA-3101 1961-1973

Tehergepkocsi belteru vezetofGlke elhuzhato oldalablakkal, 

fGlkefutes, egykormanyos iranyitorendszer, modositott 

vilagitotestek, korszeru muszerezes (elektromos), nem 

fordithato, fix vezetoGles.

Tehergepkocsi-rendszeru, fGlkes, muszerfal 

elektromos muszerekkel.
1970-tol a 7 tonna 

teherbirasu gepnel 

DUTRA-3001
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4. abra A DR-100 jelu domper prototfpusa

Az uj tervezesu dom p e re k  szem be tuno  
m eg je lenesi fo rm a ja  a fagerendava l „be te - 
te z e tt” m e llso  lo k h a n to , h a tra sU llye sz te tt 
h u to b u rk o la t v a la m in t a 75 lite r  u rta rta lm u , 
henger a laku  U zem anyagtarta ly  v o lt. A p ro- 
to tfp u s  v izsga la ti es Uzem eltetesi tapasz ta - 
la ta i a la p ja n , 1952-ben az e lso 42 da rab , 
m a jd  az a z t kove toen  1953-ben le g y a rto tt 
793 da rab  d o m p e rre l e lk e zd o d o tt es vegig- 
fu to t t  a '0 ' szerias gyartas, am e ly  m a r a fej- 
le sz te tt v a lto z a to k a t ta rta lm a z ta .

1954-ben a Voros Csillag Traktorgyarban 
m egkezdodo tt a m agyar dom perek  sorozat- 
gyartasa , am e ly  egeszen 1973-ig a tra k to r-  
gyar on a llo sa g a n a k  m egszuneseig ta r to tt .

A fe jle sz te tt DR-50 tfpusu  gepek kUlon- 
bozo v a lto z a ta it be tu je lzesekke l kU lonboz- 
te tte k  meg, az 1. ta b la za tb a n  fo g la lta k  sze- 
r in t. A ta b la za t a dpusokra  je lle m zo  muszer- 
fa l es m uszer e lrendezeseket is ta rta lm azza , 
am e ly  m egkonnyfti a la tvanyazonos ftas t.

Az uj k ispesti te rm e k  fe jlesztese nehe- 
zen in d u lt es rogos u ton h a la d t a vegso bpus, 
a DR-50/D va lto z a tig  bezarolag. Az 1900-ban 
a la p fto tt , e p fte tt es szerveze tt gyar kizaro- 
lag  m ezogazdasagi gepek, m a jd  tra k to ro k  
gya rtasa ra  le t t le trehozva . A d o m p e r fo ld - 
m unkagep, m in t kozu ti ja rm u , m eroben  uj 
g y a rtm a n y  v o lt. A H o fhe rr gyar egya lta lan  
nem  rende lkeze tt ilyen je llegu  gyartasi gya- 
k o rla tta l es te k in tve  az uj szoc ia lis ta  atszer- 
vezesu nagyUzem „e lsz ig e te lt” m ukodeset, 
sz in te  m inden  gyartasi tu d a s t, g ya ko rla to t, 
e lm e le ti m a g y a ra z a to t es te rv e ze s t s a ja t 
ha taskorben ke lle tt e lsajat^tani, m egoldan i.

Ebben az idoszakban m eg ja va b a n  fu- 
to t t  a G-35-os tra k to ro k  gyartasa es azok val- 
to z a ta in a k  fe jlesztese  (GS-35/GL-35), be in - 
d u lt a szovjet licenc a lapu DT-413-as lanc ta l- 
pasok elбall^tasa es e lk e zd o d o tt az uj gep,

a „DOMPER” s o roza tgya rtasanak  m egva lo - 
sftasa is. A gyar igen nehez he lyzetben vo lt. 
Harom fele gyartastechno log ia t (az e lavu ltto l 
a legkorszerubb ig ), h a rom fe le  szabvany es 
tu re s re n d sze rt (DIN, GOSZT KGM-MNOSZ), 
v a la m in t a „W itw o rth ” es „M e trikus ” m eret- 
re n d sz e rt is egysze rre  k e lle t t  h a s zn a ln i. 
E m elle tt a legkorszerubb konstrukcios irany- 
e lveket k e lle tt a lka lm azn i.

A gyartasi e lvarasok megnovekedesevel 
pa rhuzam osan je le n tke z e tt a le tszam h iany 
is, a m it tu lfe sz fte tt tu lm u n ka  e lrendelesevel 
(tulorazas) igyekeztek csokkenten i. Az orsza- 
gos m u nkakedv  serkentesere 1948-ban be- 
veze ttek  a „SZTAHANOVISTA MOZGALMAT” 
(A.G. Sztahanov szov je t e lm unkas kezdem e- 
nyezese utan). A „m e g tisz te lo  d m e t” a kie
m e lkedo norm a tu lte lje s ftes  reven le h e te tt 
elnyerni. Az elismeressel m agas penzjuta lom , 
oklevel es a kozosseg megbecsUlese ja rt. Mas 
o lda lro l v iszon t ez a m ozgalom  je len tos  ne
g a te  h a tas t g yako ro lt a m unka m inosegere, 
am ely kesobb m egbosszulta m agat.

A d o m p e rg ya rto  reszlegen m a r 1950-51- 
ben a v iz s g a la ti gepek osszeszere lesenel 
(DR-50A) az Uzem veze tese  a k ie m e lk e d o  
kepessegu es kUlso g y a k o r la to t is szerzett 
szakem berekbo l egy 6 fos „ta n a csa d o  csa- 
p a to t” a l l i to t t  ossze es W zo tt m eg (a kiosz- 
to t t  m unka jukon  felUl), hogy g y a ko rla ti esz- 
revete le ikkel, ja va s la ta ikka l v a la m in t a ter- 
vezok, te c h n o lo g u s o k  es a lk a tre sz g y a rto k  
k o n zu lta c io s  kozre m u ko d e se ve l a lehe to  
leg jobb  m ego ldasok  a lka lm a za sa t segftsek 
elo. M unka juk  az uj gep s ikeres k ia la k fta s a t 
elevU lhetetlenU l segftette, haba r rendszere- 
sen o k o z o tt szem e ly i s u r lo d a s o k a t is az 
e r in te tte k  koreben.

A d o m p e r e ro forrasa a CSEPEL D-413 je 
lu, 50 LE-s m o to r v o lt, egytarcsas, m echan i-

kus te nge lykapcso lova l m ego ldva ! 1952-tol 
(DR-50AB) a te n g e lyk a p cs o lo t a m egbfzha- 
to b b  kettarcsas va ltoza tra  csere ltek es a gep 
veze toU lese t a b iz tonsagosabb  te s tta r ta s t 
b iz tos fto  „bo lcso -rendsze ru ” v a lto z a tta l he- 
lye ttes^te ttek. M 6dos^to ttak  az e lek trom os  
je lzo ren d sze rt es a gep e lo l-h a tu l v illa n o fe - 
nyes Uvegburkolatu iranyjelzoket, dup la  fe- 
nyes fek- es helyzetje lzo lam paka t, v a la m in t 
egy d a rab  ha tso  m unka fe n yszo ro t ka p o tt.

1954-tol (DR-50B) a d o m p e r lem ezbur- 
k o la ta t mOdos^tottak, a 2 db  nagym eretu  es 
igen serU lekeny hatso sa rvedo t m odern iza l- 
tak , a gep m ellso  sarvedo lem ezeke t (burko- 
lat) es fe lle p o ke n g y e lt k a p o tt. Ekkor a lakf- 
to t ta k  ki az o p c io s  te te lk e n t re n d e lh e to , 
fe lszere lhe to  ve d o sa tra t, am e ly  egy gyors- 
k io ldasu  r0gz^t0 rud e lta vo k ta sa va l a veze- 
toUlessel egyUtt korbe fo rd ftha to  v o lt. A plexi- 
Uvegbol keszUlt m uanyag  szelvedore ab lak- 
to r lo t  le h e te tt fe lszere ln i.

Az elso p ro b le m a k  az uj g y a rtm a n y  ko- 
rUl m a r a p ro to tfp u s o k  k ib o csa ta sa  e lo t t 
je le n tke z te k . A d o m p e rt -  m in t a tehe rgep- 
kocsi es a tra k to r  koze illeszkedo ja rm u v e t 
-  nem  le h e te tt a kozu ti gep ja rm u ka tegori- 
aba s o ro ln i. A d o m p e r te h a t kozu ton  nem 
kozlekedhe te tt es nem v o lt a vezetesere jo - 
gos^t0 szem elyi o km a n y  (jogos^tvany) sem! 
Ebben az idoben le teze tt egy von ta toveze to i 
engedely, am i a tra k to ro k , v o n ta to k , lanc- 
ta lp a so k  es hason lo  m unkagepek vezetese- 
re jo g o s fto tt, de ez a dom perre  nem v o lt  a l- 
ka lm azhato . A kozlekedesi ha tosagok azon- 
ban gyorsan in tezked tek  es m egszU le te tt a 
83/1951. szamu kozuti rendelet, am ely a dom - 
pereket tehe rgepkocs i ka tegoriaba  so ro lta , 
es veze tese t h iva tasos tehergepkocs i-veze- 
to i engedelyhez ko to tte , ^gy ez a nehezseg 
is e lh a ru lt.

Kozben a Csepel A u togyar m o to r ja it  is 
fe jle s z te tte k  es ^gy 1955-ben (DR-50BC) a 
dom p e re kb e  is az uj m o to ro k  kerU ltek CSE- 
PEL-423 Du je lzessel. A d o m p e re kb e  beep^- 
tesre  kerU ltek a ha tso  kerekekre ha to  o la j- 
fekek is, am e lyek  2-2 m unkahengerre l ren- 
de lkeztek  kerekenkent. A gep fekhatasa  es 
koz le ke d e sb iz to n sa g a  lenyegesen ja v u lt.  
M odosftasra  kerU lt a p u tto n y k io ld o  szerke- 
zet is. A keto lda li, vfzszintes o lda lko rm os rog- 
z^tes a sokka l b iz tonsagosabb  egykorm os, 
fUggoleges e lrendezesu kozepso rOgz^tesre 
v a lto z o tt . A d o m p e rre  uj t^pusu, m uanyag  
bu rko la tu  hatso, egyesfte tt je lz o la m p a k  ke
rU ltek fe lszere lesre (fek-, helyzetje lzo , rend- 
szam -m egvilag^tO  lam pak).

1958-ban a d o m p e re k  fe jle sz teseben  
egy k iem elkedo idoszak ko szo n to tt be. Meg- 
je le n te k  a DR-50C tfpusok, a m e lyek az a lap - 
ja t  kepeztek va la m e n n y i to v a b b i do m p e r- 
va lto z a tn a k  (D, DF, ODA, FRAK). A 4 m 3 u rta r-
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ta lo m ra  n o v e lt s za llfto ta r ta ly  (p u ttony) fel- 
szerelesevel egyUtt a gep ke tkoros  o la jfeke t 
kapo tt, am ely  m ar m ind  a negy kerekre ha- 
to tt. A m e llso  kerekekre egym unkahengeres 
fekszerkezet kerU lt beepitesre. Az uj CSEPEL 
m o to ro k  beepiteseve l (Du 413.57) a d o m p e r 
kozu ti vegsebessege 35-36 km /o ra ra  nove- 
kedett. A DR-50C tip u su  d o m p e r korszerusi- 
te t t  m e llso  fu to m u v e t k a p o tt  az u jszeru 
jo b b o s  es ba los  le n g o ten g e lye k  egy ide ju  
beepiteseve l. Az edd ig i du p la  keresztrugos 
m ego ldas t, egyrugokoteges, jo b b  iranyta r- 
tasu  es c s il la p ito t t  rugozasu m ego ldasra  
csere ltek. A gep m eg je lenesi fo rm a ja  is va l- 
to z o tt. A m e llso  lo k h a rito b o l e ltu n t a „fabe - 
te t ”, v a lto z o tt  a m o to rb u rk o la t es a h u to - 
m aszk is egy s ikba kerU lt az o rrlem ezekke l. 
Az ed d ig  je lle m z o  75 lite res , henger a laku  
Uzem anyagtarta lyt 90 literes, szogletes tank- 
ra csere ltek, igy lehe toseg n y ilt egy potU les 
es kapaszkodo  kere t fe lszere lesere is a ko- 
csik isero  reszere.

A szerszamos- es ta rtozek lada  a gep jo b b  
o lda la ra , a p u tto n y  es a p o d iu m b u rk o la t ko- 
ze kerUlt. Az a kku m u la to ro k  kezdetto l fogva 
ugyan itt, de a gep ba l o ld a la n  he lyezkedtek 
el. A n o v e lt te rfo g a tu  pu tto n y , a sebesseg- 
v a lto  m o d o s ita s , v a la m in t az osszkerekre  
h a to  o la jfe k re n d s ze r bevezeteseve l azon- 
ban a d o m p e re k  U zem elte tesene l ko m o ly  
es veszelyes p ro b le m a k  je len tkez tek . A hat- 
ram ene tben  kozlekedo es m e g ra k o tt ta rta - 
ly a t Unto dom per, a b lo k ko lo  fekha tas  ko- 
ve tkezteben h a jlam os  v o lt  a h a trab illenes- 
re, am i le jtos  m unka te rU le teken  a gep fel- 
bo ru la sa t is okozha tta . E lore m enetben pe- 
d ig  p u tto n y z a ra s k o r a b lo k k o lo  fekezes a 
ta r ta ly  o ld a lv e ze to  es zarosze rkeze tenek 
d e fo rm a c io ja t v a lto tta  ki. A su lyos  kerdes- 
ben azonna l in tezkedn i k e lle tt es a ha tso- 
kerek-fek a ttervezese o ld o tta  m eg a p rob le - 
m at. Az o la jfek hengerek (kerekenkent 2 db) 
n y o m o p o n tja n a k  e lto lasava l a ha tram ene- 
t i fe kb lokko lo  hatas m egszunt es a h a tra b il- 
lenes veszelye e lm u lt. A p u tto n yz a ro  szer- 
kezet m egh ibasodasi lehe tosege it az o ld a l
vezeto  karok  es a c s illa p ito  rugok m egero- 
s iteseve l h a r ito t ta k  el.

A p o lit ik a i, gazdasagi es a gyartas meg- 
bizasi fe la d a to k  tu lfe s z ite tt e lvarasa azon- 
ban m eg m in d ig  nem  v o lt  e leg es a Voros 
C sillag  T ra k to rg ya r is m e t uj fe la d a to t ka
p o tt. Az 1950-es evek vegen nem zetkoz i v i- 
szony la tban  a d o m p e r tipusu  sza llito  ja rm u - 
vek tehe rb irasa  m a r 10 M p-to l 40 M p-ig  te r- 
je d t. Ehhez az e lvarashoz M agyarorszagnak 
is fe l k e lle tt zarkozn i, a m inek  a m egvalos i- 
ta s a t az ekko r m a r KGM (Koho- es G epipari 
M in iszte rium ) szin ten a Voros C sillag  Trak- 
to rgya rra  oszto tta .

5. abra A DR-50DF domper

1959-ben a JAFI (Jarm u Fejlesztesi Inte- 
zet) te rv e i a la p ja n , K ispesten  legya rtasra  
kerU lt 3 db  6 m 3 ta r ta ly u rta r ta lm u , 10 to n n a  
tehe rb irasu  nagydom per. A DR-100 tip u s je - 
le t k a p o tt gep 100 LE-s, hathengeres CSEPEL 
m o to rra l, s a ja t g ya rtasu  fe rde  fogazasu, 
ko rm o s  ka p cso la su  fe ls z in k ro n  v a lto v a l, 
legfekkel es m echanikus b illen tesu pu tto n y - 
nyal v o lt  fe lszere lve (4. abra). A veze toa llas  
hagyom anyosan  fo rd ith a to  Ulessel es iker- 
korm annya l rende lkezett. A v izsga la tok  es a 
ta rtosU zem i p ro b a k  a la p ja n  nehany m odo- 
s ita s t veze ttek  be es az 1 darab  DR-100M ti-  
puson ezt vegre is h a jto tta k . M egszuntettek 
a fo rd ith a to  vezeto u les t es az ike rko rm any- 
rendsze rt, m o d o s ito tta k  a veze to fU lke  es 
m o to rb u rk o la t k ia la k ita s a t. A 4+1 fokozatu  
va ltova l e lerheto vegsebesseg 35 km /ora lett.

B e b izo n y o so d o tt azonban , hogy a Vo- 
ros C sillag  T rak to rgya r gyartasi kapacitasa  
az uj te rm e k  bevezetesehez nem  eleg. A fo- 
ha tosagok  ugy d o n to tte k , hogy 1962-tol a 
fe la d a to t az a tm e n e ti gya rtaskapacitassa l 
rende lkezo  gyo ri v a gongya r az a k ko r m a r 
(1954.I.1.-tol 1965.VII.1-ig) W ilhe lm  Pieck Jar- 
m u ipa ri Muvek kapja meg. (W ilhe lm  Pieck a 
N em et D em okra tikus  K oztarsasag -  NDK -  
a llam e lnoke  vo lt). A gyoriek 1962-tol 1964-ig 
RABA-106 t ip u s je lle l 175 db  n a g y d o m p e rt 
g y a rto tta k  le a DR-100M a la p ja n , de a fe l- 
e p itm e n y t to v a b b  m odos itva  es szervokor- 
m any beepitesevel, v a la m in t a ta rta lyb ille n - 
tes h id rau likus  m egvalos itasava l a z t tovabb  
korszerus ite ttek .

A sors azonban ism et kozbe lepe tt, 1967- 
ben a VCST-hez c s a to lta k  a G o d o llo i Gep- 
g y a ra t az id o ko zb e n  a m a r RABA M agyar 
Vagon es G epgyar neve t fe lv e tt (1963.VII.l.)

gyori gyar a lta l G odo llonek  a ta d o tt  RABA- 
106 tipusu  dom perek gyartasi jogava l egyUtt. 
Az ism e t m e g u ju lt, de m o s t m a r G-116 je lu  
nagydom perek gyartasa va ltoza tlan  musza- 
ki pa ram ete rekke l v isszakerU lt a Voros Csil
lag  T rak to rgya rhoz, igy G o d o llo n  m in te g y  
500 da rab  d o m p e rt szere ltek ossze.

A G-116 tip u so k  iran ti hazai e rd e k lo d e s t 
nagym ertekben  v isszaszo rito tta  a „BELAZ” 
m a rka ju  szo v je t d o m p e re k  m eg je lenese , 
am e lyek a lka lm azasa  a kUlszini banyaszati 
fe jtesekne l egy gazdasagosabb m e go ldas t 
je le n te tt . A k ispesti d o m p e re k  gyartasa  es 
fe jlesztese  azonban  to v a b b  fo ly t  es 1960- 
ban m e g je le n t a fe jlesztes csucsan he lye t 
fo g la lo  DR-50D tip u s , a m e ly  a gya rtas  be- 
szUnteteseig, 1973-ig ura lta  a dom pe rp iaco t. 
Fobb p a ra m e te re it a 2. szam u ta b la z a t ta r- 
ta lm azza.

A ja rm u b e  az uj tipusu  CSEPEL Du 413.57 
/6 0  LE-s m o to ro k  le ttek  beepitve. A d o m p e rt 
uj rendszeru, ke ttos  gorgos, g lobo idcs igas  
ko rm anysze rkeze tte l la t ta k  el, a m it  tehe r- 
gepkocs i-fo rm a ju  korm anykerekke l le he te tt 
m u ko d te tn i. V isszatertek az egytarcsas ten - 
ge lykapcso lohoz, es az uj m o to ro k  beep ite- 
sevel 35-36 km /o ra ra  n o v e ke d e tt a ja rm u  
orszaguti vegsebessege. Az U leseket gum i- 
tuskos lengesure v a lto z ta tta k  es az o n in d ito  
kapcso lo  is kezikaros m ukod te tesu re  v a lto -  
zo tt. A m e llso  g u m ia b ro n cso k  m erete  8,25- 
20HD le tt. A g e p e t m e g n o v e lt u r ta r ta lm u  
p u tto n n y a l (4,5 m3) is fe l le h e te tt szerelni.

A d o m p e re k  n y ilv a n ta rta s a n a l m eg je 
le n t az uj la js trom ozas  is. 1970-tol a DR-50 
d o m p e re k  6 to n n a  te h e rb ira s ig  a DUTRA 
3100, 7 to n n a  te h e rb ira s ig  a DUTRA-3000 ti-  
p u s je le t kap tak . A DR-50DF (5. abra) fUlkes
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d o m p e re ke t 6 to n n a  te h e rb ira s ig  DUTRA- 
3101, 7 to n n a  te h e rb ira s ig  a DUTRA-3001 ti-  
pusje l je llem ezte .

1961-tol a za rt vezetofU lkevel, e lhuzha to  
o ld a la b la k o kk a l, tehe rgepkocs i-rendsze ru  
irany itoa llassa l, egykorm anyos rendszerrel, 
fu lke fu tesse l es m o d o s ito tt egyes ite tt feny- 
je lzo  la m pakka l k igordU lo do m p e re k  m ar a 
fe jle sz tes  c su csa t je le n te tte k , a m e ly e t a 
gyartas k ifu tasa ig  (1973) meg is ta rto tta k . Eb- 
ben az idoszakban kerU lt sor a m ellso  len- 
g o te n g e lye k  b ro n z  c s a p a g y p e rs e ly e in e k  
m uanyag perselyre (danam id ) va lo  cserele-

anyag  perse lyek  a lk a l-  
mazasa m eg u jdonsag- 

nak  s z a m ito tt,  a gya rta s  so ran  m uszak i 
g o n d o k  lep tek  fe l. A ruga lm as  anyag ege- 
szen m askeppen v ise lkede tt, m in t a bronz, 
es g ondok  a d o d ta k  a fo rgacso las  es a sze- 
reles u tan i tu resek m egta rtasana l. A m egol- 
das csak hosszas p roba lkozasok  u tan szU- 
le te tt meg. A m uanyago t a lengoka rok  per- 
se lym ere tenek  m egfe le lo  „m e s te r persely- 
ben ” m u n ka lta k  meg, igy a m uanyag csap- 
agypersely a szere leskor helyere sa jto lva  az 
e lo ir t tu resm ere teke t ve tte  fel. Igy m ego ldo- 
d o t t  a p o ta lka tre s z e k  csereszabatossaga 
is.Ez a kerdes is rend e zo d o tt es sem m ikepp

6. abra 
A DR-50DF 
domperek 
szerelese 
a gyartosoron

sere is. A v iszony lag  egy- 
szeru v a lto z ta ta s  azon- 
ban nem v a rt nehezse- 
get o k o zo tt a te ch n o lo - 
g ia i k iv ite le z e s  so ran . 
Mivel a tehe rv ise lo  m u-

sem gyeng ite tte  a nagy m u ltu  kispesti gep- 
gyartas h irnevet es a szoban forgo „hosi kor- 
szak”-ro l to r te n o  m egem lekezes tisz te le te t 
(a 6. abran a d o m p e r szere losor la tha to ).

Az u jonnan  k ib o c s a to tt do m p e re k  orr- 
m aszkja ra  e le in te  -  1951-ig -  gyari je lv e n y  
nem kerU lt fe lszere lesre . Kesobb a DT-413 
tip u su  la nc ta lpas  tra k to ro ko n  is m eg ta la l- 
ha to  ive lt fe lsoreszu, fekete-feher, kozepen 
o tagu  cs illagga l d is z ite tt Voros Csillag Trak- 
to rg y a r/B u d a p e s t-K is p e s t fe l ira tu  ta b la , 
m ajd  1954-tol a hasonlo  fo rm a ju , voros csil
lagga l d is z ite tt es o ld o t t  keve t je lk e p e zo  
em b lem a  V.CS. Trakto rgyar, B udapest, vo- 
ros-fekete  fe lira tta l (a G-35/GS-35 tra k to ro k  
em b lem a ja ) kerU lt logoken t a gepekre.

A gyar 1961-tol a voros a lapu , elUto fe l
ira tu  „DUTRA” v e d jegye t a lk a lm a z ta  va la - 
m ennyi te rm eken. A DUTRA fe lira t, m in t tud - 
ju k  egy ossze te tt m oza ik  szo, am e ly  a Voros 
Csillag T rakto rgyar ket leg fon tosabb  te rm e- 
kere u ta l (DUMPER-TRAKTOR = DUTRA). 
A d o m p e r a la p tip u s  a tfe jlesztese  is m egin- 
d u lt 1958-ban az on rakodo  dom perek  (ODA) 
v a la m in t a fo rg o ra ko d o  g e p tip uso k  (FRAK) 
fe jleszteseve l. Ism ertetesUk egy m asik  to r- 
te n e t reszekent fo ly ta to d ik .
(Folytatas a kovetkezo lapszam ban!)

Dr. S tieber Jozsef

2. tablazat A DR-50D jelu domper muszaki adatai (vezetofulke nelkuli alapkivitel)

S.sz. Megnevezes Adat es mertekegyseg Megjegyzes

1.

Fo meretek:
-  hosszusag

-  szelesseg
-  magassag

4245 mm 

2260 mm 
2345 mm

Magassag zart vezetofGlkevel: 2640 mm 

Magassag billentett puttonnyal: 2810 mm

2. Tengelytav 2375 mm

3. Nyomtav elol/hatul 1800 mm /1830 mm

4.

Gumiabroncs-meretek:

-  elol
-  hatul

8,25-20 HD
14,00-24_______________________

Tomlovel szerelt abroncsok, rugos-gyurus 
kerekpant-megoldassal.

5.
A gep hasmagassaga 

-  elol/hatul 340 / 400 mm
6. A gep maximalis osszsulya 1 1.000 kg Az Gzemkesz onsuly: 5000 kg

7. Maximalis teherbiras/urtartalom 6000 kg /  4 m3

8.

Motor: 4 hengeres 

CSEPEL Du-413.57 tipusu 

elokamras dizelmotor 

Maximalis teljesitmeny es fordulatszam

60 LE / 1650/perc

A motor hutorendszere: szivattyus vizhutes. 

Fajlagos fogyasztas: 210-215 gr/LEo 

(25-28 liter/100 km).

9. Sebessegvaltomu
Szorzorendszeru,
Tolo-homlokkerekes kivitelu, elotet terepvaltoval, 
3 orszaguti, 3 terep es 2 hatrameneti fokozat.

Hatsokerek hajtas differencialzarral szerelve.

10.

Sebessegfokozatok es haladasi 

sebessegek:

-  Terep I-II-III-H

-  Orszaguti: I-II-III-H

4,95-7,1-14,7-6,15 km/o 

11,4-16,5-34,1-13,2 km/o

A domper valos orszaguti vegsebessege a 

gyakorlatban azonban 35-36 km/ora volt. 

Kapaszkodasi hatar= 30% (max.) muut, 

lejton.

11. Felepitmeny
Egybeepitett mellso hid, motor, sebessegvalto, hatso hid, 
merev hordozoegyseg seged vazkerettel.

A billenotartaly (puttony) mechanikai 

sulyponteltolodasos rendszeru Gritessel es 

zarassal.

12. Tengelykapcsolo Kettarcsas, szaraz kivitelu.
Mechanikus mukodtetesu, 

1970-tol egytarcsas kapcsolo.

13. Mellso futomu Lengotengelyes, kereszt-laprugos kivitelu.

14. Hatso futomu Merev csotokos. A lehajtas planetas bolygomuvel megoldva.

15. Kormanyszerkezet
Mechanikus, globoidcsigas, kettos gorgos, fGggoleges 
kormanyoszloppal.

A fordithato menetiranyu vezetoGles miatt 
kettos kormanykerekkel szerelve.

16. VezetoGles, vezetohely
180°-ban fordithato kivitelu bolcsoGles, ket iranyban 
elrendezett vezerlopedalok.

Hattamlaval es parnazott Glesbetettel 

szerelve.

17. Fekberendezes
Negy kerekre hato ketkoros, hidraulikus Gzemi labfek es a 
hatso kerekre hato, rogzitheto mechanikus kezifek.

A kezifek kGlon fekdobban es rogzitheto 
kivitelu.
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Magyar domperek fejlesztesenek tortenete 
Kispesten a HSCS-VCST-DUTRA idoszakokban

pVisszatekintes

1961-1973 (II. resz)
A DR-50 jelu dompercsalad gyartasa 1950-ben kezdodott meg a kispesti Hofherr gyar- 

ban (1951-tol Voros Csillag Traktorgyar) es a folyamatosan fejlesztett tipusok „palyafutasuk” 
soran a sajat alkalmazasi terdletOkon nagy nepszerusegnek orvendtek. A hazai felhaszna- 
las m ellett m ar az 50-es evek masodik feleben m egindult a kOlfoldi exportkereskedelem . 
A nyugati gyartm anyokkal is versenykepes m agyar dom perek dolgoztak a szocialista or- 
szagok nagy foldm unkainal, szallitottak az epitoanyagot Indiaban es Del-Amerikaban, il- 
letve a vilag mas tajain is.

Mar az 1957-es esztendoben fe lve todo tt a 
kozkedvelt dom per szallitojarm uvek alkalmaz- 
hatosagi teru letenek kibovitese, kihasznalha- 
tosaganak javitasa. Egymas utan je lentek meg 
a DR-50/C-DR-50/D a lap tipusokra  fe le p ite tt 
vagy eppen atszerelt dj valtozatok. Elkeszdltek 
a repteri repQlogepvontatok. A pu ttony  helye- 
re on to tt betonsuly es egy nagy meretu tartoze- 
kos lada (vontatoeszkozok, szerelekek reszere) 
kerult. Legyartottak nehany darab kozdti jar- 
m um ento dom pert is hasonlo kivitelben. A gep- 
re hatrafele m ukodtetheto kezi csorloszerkeze- 
te t is felszereltek. K ialakitasra kerd lt nehany 
zartpalyas vasdti mellek-sinhalozaton hasznal- 
hato vagon es kocsimozgato vontato domper is. 
A „von ta tok” a vagonok utkozomagassagahoz 
igazito tt erosite tt elso-hatso to lo lappal rendel- 
keztek. A vasditi jarm uveket biztonsagos hosz- 
szdsagd dro tko te lle l a sinek m ello l von ta ttak  
es fekezesuket „saruzo” (csdszo kerek-ek) mod- 
szerrel a gurito-fekezo szemelyzet vegezte.

A Kozdti Gepellato, va lam in t a Kozmu- es 
M elyepito V a lla la tok reszere osszeszerelesre 
keru lt (vizsgalat celjara) 1 darab DUTRA-DIECI 
3500-2500 tipusu onjaro betonkevero dom per 
is 1968-ban (1. abra). A DR-50D domperalvazra 
szerelt jugoszlav gyartmanyd forgokeverodob 
m axim alis u rta rta lm a 3500 liter, hasznos ur-

ta rta lm a  2500 lite r vo lt. A dob forgatasa foko- 
zat nelkuli fordulatszam allitassal, h idrom oto- 
ros lanchajtassal hidraulikusan to rten t. A dob 
kimosasahoz 450 literes v iz ta rta ly  es szivaty- 
tyurendszer a llt  rendelkezesre. A gep te ljes 
onsulya 6600 kg-ban le tt engedelyezve. A fo 
lyamatosan novekvo anyagmozgatasi igenyek 
fo lytan eloterbe keru lt a rakodas gepesitese. 
Gyorsan mozgo, jo  terepjaro kepessegu, koze- 
pes teljesitmenyu, gazdasagos uzemu rakodo- 
gepre v o lt szukseg, am ely az egyre novekvo 
m unkaeroh ianyt is po to ln i kepes.

A gyari tervezom ernokok ugy ite ltek  meg, 
hogy a m ar ism ert dom per b illenotarta lyanak 
helyere e p ite tt h idraulikus forgo-rakodo szer- 
kezet alkalm as lehet rakodasi fe ladatok elveg- 
zesere. A v ilagban ekkor m ar szeles korben 
a lka lm azott h idraulikus m egoldasok atu lte te- 
se a m agyar dom perekre kezenfekvonek tunt. 
Igy a traktorgyarban kife jlesztett rakodogepek 
kozul sorrendben eloszor 1950-ben a forgora- 
kodok (FRAK) gyartasa in d u lt el. Mar a szami- 
to t t  rakodasi te lje s itm enye rtek  is meglepo 
vo lt. Az anyagtol es a koru lm enyekto l fuggoen 
40-80 tonna/orara  adodott.

A dom perekbol k ia lakult gepcsalad tovab- 
bi tag ja  az onrakodo dom per (ODA), am ely 
om leszte tt anyagok kis tavolsagra valo szalli-

tasara igen hasznosnak m utatkozott. Az 1958- 
ban a DR-50C tipusbo l megszerkesztett onra- 
kodo dom per azonban rendhagyo helyet fog- 
la lt el a rakodogepfejlesztesek soraban, hiszen 
ez esetben a sza llitoputtony is a helyen maradt 
es a gepre egy onrakodo kanal keru lt -  ta rto - 
zekkent -  felszerelesre.

A sajatos megoldas alapgepet m ind ig  az 
eppen k ife jlesztett, m odos ito tt es korszerusi- 
te t t va ltozatu dom peralvazak adtak. Ezert ez 
a valtozat nem is kapott onallo lajstromszamo- 
zast, mert azt az alapgep tipusa hatarozta meg. 
Az egyebkent egyes m unkakban „verhete tlen” 
onrakodo dom per hivatalos a lta lanos tipusje- 
le 1958-1973-ig va ltoza tlanu l DR-50/ODA. 1960- 
to l 1973-ig a fe jleszte tt dom pertipusok alvazai 
a lap jan  Dom per ODA DUTRA-3100, ille tve  a 
Domper ODA DUTRA-3101 tipusjelzesekkel is le- 
hetett azonositani a h ivata los/a lta lanos tipus- 
je l m e lle tt az onrakodo dom pereket (2. abra). 
A gep iker kormanykerekkel, fo rd itha to  ulessel 
es kettos pedalrendszerrel vo lt szerelve, opci- 
os te te lken t vedosatorra l is rendelheto volt.

A Domper ODA tipusok egy 0,45 m3 urtartal- 
mu, nyithato also ajtos rakodokanalla l vo ltak 
ellatva. A puttony terfogata csapottan 3 m3, pu- 
pozottan 4 m3 lehetett. A gep onsulya 6500 kg, 
a rakodokanallal emelheto hasznos teher 750 kg, 
az osszsuly m axim alis terhelesnel 11500 kg er- 
tekre adodo tt. A rakodokana la t emelo 2 db 
acellemezekbol hegesztett kar mozgatasa 2 db 
hidraulikusan m ukodtetett em elom otorra l tor- 
tent. A gep jobb  es bal o ldalan az elso es a hat- 
so hid kozott e lhelyezett fogasleces-fogasives, 
egyiranyu mukodesu, visszabillento rugos h id
raulikus munkahenger kezi vezerlessel biztosi- 
to tta  a rakodas m unkafolyam atat. A kanal uri- 
teset az aljan e lhelyezett „a jto lem ez” h idrau
likus nyitasaval lehetett elvegezni. A hidraulika- 
o la j-ta rta ly  az elso tipusokna l a m otorhaz fe- 
le tt/ra jta , a m uszerfalla l le tt elhelyezve, majd 
a kesobbiekben a potules ele kerult. Ekkor a 
m uszerfa lat a korm anyoszlop jo b b  o lda lara  
fe lszere lt dobozba helyeztek. A m echanikus 
km-ora a m otorhazon levo burko la tban m a
radt. Kesobb a kapcsolok es muszerek a kettos 
korm anykerek oszlopara, jobb  es bal oldalra 
te le p ite tt 2 db muszerdobozban nyertek elhe- 
lyezest. A kanal emeleset hidraulika vegezte, 
a sullyesztest pedig a kanal sa ja t sulya. A hid
raulikus korben zuhanasgato szelep nem ke
ru lt beepitesre. Szallitasi helyzetben a fe lem elt 
kana lkarokat egy drotkote les „nyugozo” szer- 
kezettel lehetett a puttony ket oldalara hegesz- 
te tt szemekben rogziteni. A h idraulikus mun-

1. abra DUTRA-DIECI 3500-2500 tipusu onjaro betonkevero, 1968
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2. abra DR-50/0DA (DUTRA 3100-3101) jelu onrakodo domper, 1969

kakor o la je lla tasat es a nyomas b iztositasat a 
gyarban meg ujszeru gum isztatoros, a llando 
mukodesu h idraulika csavarszivattyuval biz- 
to s ito tta k  (45-2-3 KTB kozepnyomasu csavar- 
szivattyu 100 atm./100 liter/perc). Az onrakodo 
dom per kanalemelesi ideje 8-12 s, a teljes ra- 
kodasi ido 3-6 perc vo lt. A csavarsz ivattyu t 
kesobb kikapcsolhatora m odosito ttak.

brdekes m odon 1963-ig az onrakodo dom- 
pereket a mellso lokhariton, a tehergepkocsik- 
nal je llem zo szelessegjelzo karokkal la ttak  el, 
a szokatlanul szeles 2500 mm oldaltavolsagok 
biztonsagos „atferesi” ellenorzese m ia tt. A ge- 
pek rakodasat koriiltekintessel ke lle tt vegezni, 
m ert a rakom anybo l a kezelore is konnyen 
h u llh a to tt anyag. Az onrakodo dom perek al- 
kalm azasanal is je len tkez tek  a fe lb illenesre  
erzekeny egyensulyi problem ak. A dom pert a 
raszerelt rakodokanal es m ukodte to  rendsze- 
re lenyegesen tovabb terhelte, es ez a tu lsu ly  
a terepen kozlekedo, m egrakott pu ttonnya l 
iizem elo  gepnel nagy kockazato t je le n te tt. 
Habar a rakodoszerkezet fe lerositese hozza- 
vetolegesen a gep su lypon tjaban  v o lt, am i 
ugyan kedvezo egyensulyi helyzetet terem tett, 
de nem v o lt ne lk iilozhe to  a gep kezelojenek 
szakertelme, gyakorlata, korQ ltekinto ovatos- 
saga sem. (A pu ttony  Qritesekor fontos v o lt a 
kanal a llasanak helyzete!)

Az onrakodo dom perekre 1958-1961-ig a 
DT-413-as lanctalpasokon is m egta la lhato  fe- 
kete-feher, kozepen otagu csillaggal d isz ite tt 
Voros Csillag T raktorgyar/B udapest-K ispest 
fe lira tu tabla, m ajd 1961 utan a „DUTRA” logo 
ke riilt felszerelesre. A dom perek sulykiegyen- 
litesere 1970-tol a mellso hidra 4 db 46 kg/db- 
os sulybol a llo  potsulykeszlet-sor keriilt.

A DR-50/ODA tfpus je lu  dom perek egyes 
m unkateriile ten  ketsegkivQl egyeduralkodok 
lehettek volna, de az akkor honos hazai anyag- 
mozgasi es sza llitas i tech n o lo g ia i norm ak, 
gyakorla ti es hum an ita rius  szem pontok  ezt 
erosen akadalyoztak. Nagy szerep ju to tt a KGST 
orszagokbol bearam lo szocialista gepek-gep- 
rendszerek-technologiak terhoditasanak is, es 
igy a DR-50/ODA kifejezett celgepnek m inosult, 
am elynek alkalmazasa nem b izonyu lt gazda- 
sagosnak. A lassu hanyatlas m egkezdodott es 
az „ODA” jelentosege 1972-re a „m u lt homalya- 
ba veszett”. A nagysikeru DR-50 dom perek sem 
vo lta k  szerencsesebbek. A hazai e lte rjedest 
nagyban ga to ltak  az 1966-ban Magyarorszag- 
ra beerkezett ZIL teknopla tos (domper tipusu) 
tehergepkocsik, amelyek fe lu lm u ltak  a DR-50 
tipusu dom perek szallitasi te ljesitm enyet.

Habar a CSEPEL Autogyar m ar 1951 vegen 
k ijo tt a fem pla tos „b illencse ive l” az megsem 
lehetett rivalisa a terepen „verhetetlen” dompe- 
reknek. A dom perek legnagyobb im porto re  a 
gyartas egesz ideje a la tt a Szovjetunio vo lt. Itt 
azonban meg kell jegyezni, m ivel a specialis 
fuvarozasra keszQlt gepeket nem lehetett „atve- 
zenyelni” a szovjet gabonabetakaritasi szalli- 
tasokra, amelyek kotelezo ervenyuek vo ltak az

aratasokat koveto idoszakokban, igy azok to- 
vabbra is rendeltetesszeruen Qzemelhettek. 
Tovabbi pozitivum  vo lt, hogy a szovjet partner 
minden evben 50 db puttonyos dom pert vasa- 
ro lt a lkatreszbiztositas vegett. A gepeket szet- 
bontottak, es alkatreszeire szedve raktaroztak. 
A kim utatasokban ez ugy je lentkezett, m intha 
a garancialis es garancia idon tu li alkatreszfel- 
hasznalas m in im alis  le tt volna! Ez m indket fel 
szamara kolcsonos gazdasagi elonyoket je len
te tt (kivalo m inosegunek tu n t a gep!). A Szov- 
je tun ioba  evente m integy 850 db puttonyos 
dom pert exporta lt a gyar. (A legnagyobb arbe- 
veteli forras egyebkent a dom per iiz letag volt!)

A m asodik oteves terv  (1955-1959) hataro- 
zo ttan  rende lkeze tt az om lesz te tt anyagok 
mozgatasara is a lka lm as rakodo-fo ldm unka- 
gepek sQrgeto h ianyanak megszQntetesere, 
hazai gyartasbol. A fo ldszallito domperek gyar- 
tasanak beindulasa utan ez a fe ladat is a Voros 
Csillag Traktorgyarra harult. 1957-ben elkesziilt 
az elso 3 darab DR-50/FRAK-A jelu pro to tipus 
fogorakodo dom per (3. abra). Habar a v ilag  
rakodogepgyartasaban m ar nem vo lt ismeret-

len ez a konstrukc io , a k ispesti rakodogep 
ta rta lm a zo tt nehany egyedi m egoldast is.

A DR-50C alapgep vazara ep ite tt forgozsa- 
m olyos gem rendszert egy nagy a tm e ro ju , 
koralaku golyopa lyan h id rau likus vezerlesu 
o la jm o to r m ukodtette. A gem emeleset, suly- 
lyeszteset es a munkaeszkoz mozgatasat ket- 
iranyu hidraulikus munkahengerek es vezerlo- 
szelepek iranyitottak. N yito tt gemszelvenyt al- 
kalmaztak, a 3 darab m unkahenger a gem ket 
k iilso o lda lan ille tve 1 db a gem belso oldalan 
le tt elhelyezve. A h idraulikus kor o la je lla tasat 
egy 100 lite r/perc szallitasi te ljesitm enyu, 120 
atm oszfera nyomasu, fix hajtasu fogaskerek- 
szivattyu b iz tos ito tta , az o la jaram las u tja t a 
forgozsam olyban elhelyezett kozponti forgo- 
eloszto irany ito tta . A gemszerkezet potgem - 
mel (gem toldat) nem rendelkezett es szallitasi 
helyzetben sem lehete tt azt tam asztoallvany- 
ra helyezni. A fo rgorakodo dom per iker kor- 
manykerekekkel, fo rd ith a to  vezetoQlessel es 
kettos pedalrendszerre l is fe l v o lt szerelve. 
A lkalm azhato munkaeszkozei a 0,3 m3-es mar- 
kolo es a 0,42 m 3-es rakodokanal vo ltak.

3. abra A DR-50/ FRAK-A jelu forgorakodo prototfpusa, 1957
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4. abra Zart fulkes FRAK-B2 DUTRA-3501,1969

A DR-50 FRAK-A jelu forgorakodo dom pe- 
reket az ATUKI (Autoipari Tudomanyos Kutato 
Intezet, 1970-tol AUTOKUT) va lam in t az Orsza- 
gos Rakodas-gepesitesi Bizottsag vizsgalta es 
1959. evi m inositesuk a lapjan a gyar elkezdte 
az e lo irt m odositasok elvegzeset. 1960-ban a 
h id rau likasz iva ttyu t a fogaskerekesnel meg- 
bizhatobb, kikapcsolhato 45-2-3 KTB je lu gu- 
m isztatoros csavarszivattyura csereltek. A he- 
gesztett acellem ezekbol osszea llito tt emelo- 
gem zart szelvenyure keszult. A gemet csova- 
zas (rombusz) gem to ldatta l is e lla ttak, amely- 
nek mozgato munkahengeret a gem felso re- 
szen helyeztek el. A gepre elore es hatra, a ve- 
zeto labat es a ltestet vedo mellved le tt felsze- 
relve. A forgorakodo dom per a FRAK-B tipus- 
je le t kapta. A m unkaeszkozok valaszteka is 
szelesitve lett. A 0,5 m 3-es markolo, 0,5 m 3 ka- 
nal, v illasem elo, teherem elo horog es arokaso 
kanal is csatlakoztathato le tt az emeloszerke- 
zethez. Az addig lab ilis  gemszerkezet a szalli- 
tashoz egy negylabu tam asztoallvanyt kapott. 
A vezetohely sajatos m odon egymastol 180°- 
ban szerelt 2 db kormanyszerkezettel, fo rd it- 
hato ulessel, kettos pedalrendszerrel le tt fel- 
szerelve (kettos kezelohely). A gep muszerfala 
m enetiranyban, az emeloszerkezet kezelokar- 
ja i a hatram enet iranyaban lettek felszerelve. 
Ekkor azonban a gepnel kom oly o lda ls tab ili- 
tasi problem ak je lentkeztek. A 0,5 m3-es mar- 
koloval uzem elte te tt gepek a gem 50-90°-os 
elfordulasakor a nagy fajsulyu anyagok (soder, 
nedves hom ok, nedves fold) rakodasakor va- 
ratlanul o ldalra boru ltak. Szerencses esetben 
a m egrakott kanal csak a tehergepkocsi, pot- 
kocsi vagy a lovaskocsi-plato fenekdeszkajat 
szakitotta at, de „rakom anykupac” atrakasa- 
kor a gep fel is bo ru lha to tt. Habar a felszerelt 
o rrpotsu lyok va lam it ja v ito tta k  ezen a helyze- 
ten, de a forgorakodok oldalstabilitas i gondjai 
a gyartas egesz ideje a la tt a gepkitamasztasi 
rendszerek bevezeteseig fennalltak. Ezt a prob- 
lem at begyakorlott gepkezelok alkalmazasa- 
val lehetett csak kiszurni (pl. godrot asni a ra- 
kodasi o ldal ellenkezo hatso kereke ala, hogy

5. abra 
Hosszugemes 

FRAK-B1, 1968

a gep helyzete e llen
kezo iranyba doljon, a 
m egrakott m arko lo t 
vagy kana la t m ar a 
gem 50°-os elfordula- 
sanal el kell kezdeni 
nyitn i, kanal es m arkolo belengetessel athe- 
lyezni a s u lypon to t stb.). A hatso kerekeket 
rakodasnal ki lehetett forditani es azokat vizzel 
is fel lehete tt to lten i. A gep biztonsagos uze- 
meltetesehez elengedhetetlen vo lt a hozzaer- 
to  gyakorlat! Alig hogy ez a problem a orvosol- 
va le tt, uj aggaszto gond je lentkezett.

A forgorakodok megnovekedett terhelese- 
bol adodoan az o lajkor dinam ikus nyomasval- 
tozasai lefeszitettek a kozponti hidraulika elosz- 
topalastja t („a gep lelokte az elosztot”). A rako- 
dorendszer lea llt, a szerkezet m egserult, az 
olaj e lfo lyt. Gyors intezkedes kellett! A palast- 
leszorito fedel rogziteset m egerosite ttek es 
m odos ito tt (lomha) nyomasszabalyzo szelep 
keru lt beepitesre. Ezutan az ilyen jellegu meg- 
hibasodasok lenyegesen lecsokkentek.

A FRAK-B1 valtozatok megjelenesevel 1965- 
ben a forgorakodok fejlesztese is fe lgyorsult. 
A gepek uzemeltetese soran szerzett tapaszta- 
la tok vonzatakent, va lam in t a gyors utemben 
fejlodo rakodasi es anyagmozgatasi technolo- 
gia elvarasaival az im m ar DUTRA-FRAK onra- 
kodo dom perek konstrukcios m odositasai is 
lepes ta rto ttak . A gep egytarcsas tengelykap- 
csoloval szerelve kerult ki a gyarbol. A nehezen 
fe lu jithato  csavarszivattyu helyett 100/160 TGL 
10859 tipusu reskiegyenliteses fogaskerekes, 
k ikapcsolhato szivattyu keru lt atm eneti alkal- 
mazasra, ami kesobb radialdugattyusra valto- 
zo tt. A vezetohely fole vedo sa to rte to  -  elol- 
hatul ab lakto rlos szelvedouveggel szerelve -  
kerult. A gemet szallitasi helyzetben rogzito all- 
vanyt a s tab ilita s  jav itasa ra  pedig 4 db-os,

osszesen 184 kg-os orrpotsuly keszlettel szerel- 
tek fel. Az a lka lm azta to  munkaeszkozok kore 
is szelesedett. A gem elfordulasi szoge 300°-ra, 
az ehhez szukseges ido 4 s-ra, az emelesi ido 5 
s-ra adodott. A nevleges emelokepesseg pot- 
gemmel 800, potgem nelkul pedig 1000 kp-ra 
le tt engedelyezve.

Ezekben az evekben komoly igeny jelentke
zett az erdeszeti es fatelepi rakodogepek teru- 
leten is. A foleg szocialista im portbo l (KGST= 
Kolcsonos Gazdasagi Segitseg Tanacsa) be- 
szerezheto ilyen je llegu celgepek kis mennyi- 
sege -  mivel nem enyhitette jelentosen a felme- 
ru lt igenyeket - , a kispesti gyarat haladekta la- 
nul bevonta ebbe a fejlesztesbe is. Megszule- 
te tt 1968-ban a FRAK-B1 fatelepi rakodo va lto- 
zata, amelynek elso prototipusai meg jelentos 
tovabbfejlesztesre szorultak. A FRAK-B1 hosz- 
szugemes fatelepi rakodo valtozatanal az eddi- 
gi „szogemelo” megoldasu, gemszerkezet egye- 
nes, hosszitott fo rm ajura va ltozo tt. A gem tol- 
dato t mozgato munkahenger a gem also resze- 
re kerult es ennek megfeleloen a szallitasi ta- 
m asztoallvanyt is m odosito ttak. A gem to lda t 
vegere te le p ite tt forgato fe je t h id rom oto r mu- 
kodtette 360°-os fo rdu la to t lehetove teve. A ro- 
torba fekszerkezet nem vo lt beepitve.

Az uj fatelepi rakodovaltozat a DUTRA-3500 
azonosito tipus je le t kapta. Az igy k ia la k ito tt 
va ltozat egyensulyi helyzete nagyon labilissa 
valt. Az oldalra borulas lehetosege veszelyesen 
megnott. Ez ellen azonnal tenni kellett valam it. 
A tervezok a mellso futom u rugozatat m indket 
o ldalon egy-egy darab hidraulikus munkahen-
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gerrel megtam aszthatora terveztek. Az ily mo- 
don munkahelyzetben merev tengelyre valtoz- 
ta to tt rugozott fu tom u billenese megszunt es 
az o lda ls tab ilitas lenyegesen javu lt. Az atala- 
k ito tt gep vizsgalatat az ERTI (Erdeszeti Tudo- 
manyos Intezet) vegezte es a vizsgalati jelentes 
m egallapitasai a lapjan a gyar ha ladekta lanul 
hozzalatott a tovabbi fejlesztesekhez. Az uj mo-

dosito tt gep 1969-ben a FRAK-B2 tipusjelet, azaz 
a DUTRA-3501 azonositoszamot kapta (4. abra).

A legszembetu nobb valtozas a zart, futhe- 
to  veze to fiilke  m egjelenese v o lt, am ely m o
dern e lektrom os tehergepkocsi m uszerfa lla l 
vo lt szerelve. A gep olajkorebe uj tipusu 100/160 
TGL 10868 tipusu radia l-dugattyus h idraulika 
szivattyu le tt beepitve. A h idraulikus rakodo-

gepek fejlesztese soran m indvegig  a legna- 
gyobb p rob lem a t a megfelelo h idrau likaszi- 
va ttyu  kivalasztasa je len te tte . A h idrau likus 
csovek gyartasanal a belso fa lakon keletkezo 
revet nem lehetett teljesen e ltavo litan i es azok 
dinam ikus olajnyom as valtozasok kovetkezte- 
ben az o la jaram ba -es igy a szivattyu elemek 
erzekeny fe liile te i koze -  keriiltek. A szivattyuk

1. tablazat Forgorakodo dompervaltozatok a fejlesztesek soran

Ssz.
Forgorakodo

tfpusok
Gyartasi ev Megjegyzes/ fontosabb valtozasok

A gephez kapcsolhato munkaeszkozok 

megnevezese

1. FRAK -A 1957-1959

3 db prototipus legyartasa. Nyitott gemszelveny 

tamasztokeret nelkul DR-50BC alaptipusra felepitve. 

Fogaskerekes TGL hidraulikaszivattyuval szerelve, amely 

nem kikapcsolhato. Iker kormanykerekes kormanymu, 

dupla pedalrendszerrel, fordithato ulessel, kettarcsas 

tengelykapcsolo.

0,3 m3-es markolo, 

0,42 m3-es kanal

2. FRAK-B

1961-1964 

(1964-tol mar 

megjelent a FRAK-B1 

korai valtozata is.)

Hidraulikaszivattyu, 45-2-3 KT/B csavarszivattyu, ami 

kikapcsolhato. Negylabas gemtarto allvany, majd 1964- 

tol harom labas allvannyal szerelve, teto nelkuli 

mellveddel.

Mellso potsulyok a lokharito alatt, ketoszlopos kormany 

dupla pedalrendszer, fordithato ules, zart dobozos 
gemszelveny.

A gemhez kozvetlenul kapcsolhatok:
- markolo 0,7 m3

- kanal 0,5 m3

- arokaso

- villasemelo

- teheremelo horog

- ronkfogo (2+2 pofas)

- gumos termenykanal

- rombuszcsuklos emelo-fogo vasanyagokhoz.

3.

FRAK-B1

Hosszugemes

valtozat

DUTRA-3500

1965-1968

(1968-tol mar a FRAK- 

B2-re jellemzo 

radialdugattyus 

hidraulika szivattyut is 
beszereltekl)

Oldal nelkuli satorteto es mellved elol-hatul. 

Kikapcsolhato rendszeru, 100/160 TGL 10859 tipusu 

reskiegyenlitett fogaskerekes hidraulikaszivattyu. 
Magnesszurok!

Egytarcsas tengelykapcsolo, szelvedok ablaktorlo 

szerkezettel ellatva. 1967-tol rendelheto valtozat a 

hosszugemes fatelepi rakodo. Orrpotsuly-keszlet. 

Kifordithato es vizzel feltoltheto hatso kerekek.

1000 mm-es gemtoldathoz kapcsolhatok:

- 0,5 m3-es markolo,

- iszapolo kanal,

- rezsukasza,

- polipmarkolo,

- ronkmarkolo 0,7 m2 (6 karmos)

- szervestragya-markolo,

- gumostermeny-markolo,

- kazalozo.

4.
FRAK-B2

DUTRA-3501
1969-1973

Radialdugattyus hidraulikaszivattyu 100/160 TGL- 

10868. Zart, futheto vezetofulke, tehergepkocsi 

muszerfal. Mellso hidraulikus rugokitamasztas, 

rendelheto hosszugemes felszereles fatelepi munkakhoz 

(a rendelheto hosszugemes valtozat markolo reszehez 

nem fekezheto hidraulikus forgofej tartozott). 

Zuhanasgatlo, fojto- es visszacsaposzelepek beepitese. 

Modositott legszuro a huto ele helyezve,

1600 mm-es gemtoldathoz kapcsolhatok:

- ronkmarkolo 0,7 m2 (6 karmos)

- rezsukasza

- kazalozo.

5.
FRAK-B3

DUTRA-3506
1971-1973

A stabilitashoz rendelheto mellso tololap es hatso 

kitamasztotalpak, hosszugemes szerkezet a markolo- 

reszen fekezheto hidraulikus forgofejjel.

1600 mm-es gemtoldathoz kapcsolhatok:

- ronkmarkolo 0,7 m2 (6 karmos)

- rezsukasza

- kazalozo

2. tablazat A FRAK-B1 jelu, modosftott kivitelu, „satortetos” forgorakodo-domper muszaki adatai, 1968

Ssz. Megnevezes Adat es mertekegyseg Megjegyzes

1.
Fo meretek (hosszusag/szelesseg/ 

magassag)
4200/2270/3320 mm

Legnagyobb magassag a gemszerkezet szallitasi helyzeteben 

ertendo.

2. Tengelytav 2375 mm

3. Nyomtav elol/hatul 1800/1830 mm

4. Gumiabroncs meretek elol/hatul 8,25-20HD /14.00-24 eHD I. A hatso kerekek rakodaskor kifordithatok es vizzel feltolthetok.

5. A gep hasmagassaga elol/hatul 400/390 mm

6. Uzemkesz onsuly 6850 kg Feltoltve, vezeto nelkul, 0,5 m3-es rakodokanallal.

7. Felepitmeny
A hatso hid fole telepitett, hidraulikus forgo- 

rakodo szerkezet, egyebkent megegyezik a 

DR-50D tipusu domper alapkivitelevel.

Azonos motor, futomu, sebessegvalto, fek, elektromos es 

jaroszerkezet. Ket kormanyoszlop, kettos pedalrendszer, 180°-ban 

forgathato ules, a mellvedre szerelt, oldalt nyitott satortetovel.

8.

Sebessegfok. es haladasi sebess.: 

Terep= I-II-III-H 

Orszaguti: I-II-III -H

5,0-7,1-14,7-6,1 km/o 

11,5 -16,5 - 34,0 - 14,2 km/o

A valos orszaguti vegsebesseg: 35-36 km/o 

Maximalis kapaszkodasi hatar: 30 % (muut - lejton)

9.
Motor: CSEPEL DU 413.57 tipusu, 

4 hengeres, elokamras dizelmotor

Nevleges teljesitmeny 60 LE -  1650/perc 
fordulaton

Fajlagos fogyasztas: 205 gr/LEo

10.
Hidraulikus rakodoberendezes 

szivattyutipusa

Radialdugattyus 100/160 TGL 10868. 

Szallitott olajmennyiseg/nyomas 100 l/perc 

1450/perc fordulatnal, nyomas=120 atm.

A korabbi rakodogepvaltozatok:100/160 TGL 10859 tipusu 

reskiegyenliteses fogaskerek szivattyuval voltak szerelve, 1968-tol 
magnesszurok kerultek beepitesrel

11.
Maximalisan emelheto teher 

potgemmel/potgem nelkul
800/1000 kg; emelesi ido: 5 s

A tovabbfejlesztett valtozatoknal zuhanasgatlo, fojto- es 
visszacsaposzelepek kerultek beepitesre.

12. A gem elforgathatosagi tartomanya 300° (balra: 180°, jobbra 120°) A gem 180°-ra elforgathatosagi ideje: 4 s.

13. Max. uritesi magassag es oldaltav. 3050/1060 mm Maximalis emelesi magassag teheremelo horoggal = 3650 mm

14.
Lenyulasi melyseg a talajszint ala 

lebillentett kanallal
200 mm

Vizszintes helyzetu kanal lenyulasi melysege: 140 mm
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LVisszatekintes

6. abra A DUTRA-3500 eszkozhordozo FRAK alapgep STAGE 
arokasoval es frontalis tololappal, 1970

7. abra FRAK-B1 forgorakodo domperek a szerelosoron

erosen koptak, beragodtak („sirt a szivattyu”). 
Habar 1968-tol az o la jko rbe  magnesszurok 
le ttek beiktatva, ez a problem a a gyartas kifu- 
tasaig sem szunt meg teljesen! A m odos ito tt, 
o ldalbeom lesu levegoszuro a vezetoules m o
gul a m otorhuto  ele kerult. A hidraulikus korbe 
zuhanasgatlo, fo jto - es visszacsaposzelepek 
kerultek beepitesre, nagymertekben csokkent- 
ve ezzel a munkavedelmi es biztonsagtechnikai 
funkciok kockazatat, ily modon a munkaeszkoz 
forgofej fekezeset is m egoldottak. A FRAK-B2 
forgorakodo dom perek hosszugemes fatelepi 
va ltoza ta t az opcios, rendelheto tete lek reven 
az egyebkent DUTRA-FRAK a lap tipusok gem- 
jenek atszerelesevel lehe te tt m egvalositani, 
m in t azoknak egyik va ltozatat (5. abra). A hosz- 
szugemes valtozatot, a FRAK-B1, FRAK-B2 tipu- 
sokbol egyarant ki lehetett k ia lakitani. Ezeket 
a tipusoka t rovidgemes form aban is gyartot- 
tak!

1971-ben megjelentek a forgorakodo dom 
perek, a DUTRA-FRAK-B3 valtozatai, amelyek 
elozetes megrendelesre mar kifejezetten erde- 
szeti es fate lepi munkakra keszultek, kis da- 
rabszamban. A 6 meterre kinyulo, hosszu gem- 
mel e lla to tt valtozatokra mellso kitamasztasra 
is alkalmas, fronta lis  to lo lapok, hatso jobbos- 
balos k itam aszto ta lpak is szerelhetok voltak. 
A h id rau likusan m u ko d te te tt szerkezetek a 
gepnek m ar megfelelo s tab ilitas t nyu jto ttak a 
specialis rakodo munkaknal. A munkaeszkozt 
forgato o la jm oto r fekezheto lett. A FRAK-B3 a 
DUTRA-3506 la js trom je le t kapta.

A szallito es forgorakodo dom perek a spe- 
cialis szallito es rakodo m unkaknal kozkedvel- 
tek voltak. A kezelesuk logikus, habar gyakor- 
la to t, odafigyelest es szakertelm et kivantak, 
de egyszeru vo lt. A gep karbantartasat es sze- 
releset viszonylag konnyu munkaval el lehetett 
vegezni. A szerkezeti reszekhez konnyu vo lt 
hozzaferni, kiveve va lam ennyi dom pertipus  
dizeladagolo szivattyujat, amelyet takart hely- 
re szereltek fel, es a tipusok kifutasaig sok ne- 
hezseget okozott a beallitasok, jav itasok so- 
ran. Ugyanez vonatkozott a nehezen hozzafer- 
heto hidraulika forgoelosztora is!

A fo lyam atos fejlesztesek reven a forgora- 
kodo dom perek alvazara kulonbozo m unka- 
eszkozok felszerelese, illetve az alapgep atter- 
vezesevel specialis fe ladatok ellatasa va lt le- 
hetsegesse. Egyik ilyen probalkozas a FRAK-B1 
hosszugemes va ltozatanak (DUTRA 3500) al- 
vazara e p ite tt DUTRA-3500 eszkozhordozo 
alapgep STAGE nemet arokasoval, hatso kita- 
m aszto -labakka l es fro n ta lis  to lo la p p a l (6. 
abra).

A magyar dom perek mezogazdasagi celu 
alkalmazasanak lehetoseget az MGI (Mezogaz- 
dasagi Gepkiserleti Intezet) is vizsgalta 1970- 
ben. A DUTRA ODA dom perek mezogazdasagi 
celu es m a jo ri u tep ites i hasznositasaro l a 
336.623.70 tem aszamon, va lam in t 1968-ban a 
FRAK-B1 fo rgo rakodok mezogazdasagi celu 
alkalm azasarol a 438.184.68 tem aszamon ke- 
szult vizsgalati je lentes. M egallapitast nyert, 
hogy om leszte tt anyagok szallitasara es rako- 
dasara a vizsgalt gepek megfelelnek ugyan, de 
gazdasagosan csak akkor hasznalhatok, ha a 
fo lyam atos uzemeltetesuk b iz tos ito tt.

A mezogazdasagban a gyartasi idoszak- 
ban jonehany puttonyos, onrakodo es forgo- 
rakodo dom per is do lgozo tt. A forgorakodo 
dom per va ltozatokat az 1. tab lazat, a FRAK-B1 
tipus m odos ito tt kivite lenek muszaki ada ta it 
a 2. szamu tab laza t tartalm azza.

A domperek hatarozott utemu fejlesztese- 
nek okai azok a kenyszerito korulm enyek vo l
tak, amelyek a hazai rakodas, anyagmozgatas, 
szallitas vonatkozasaban nyomaszto gepesi- 
tesi hianyt je lentettek. A vegso lokest azonban 
a Gazdasagi Bizottsag (GB kormanyszervezet) 
10107/1970. szamu hatarozata je lente tte . E ha- 
tarozat k im ondta, hogy a „Voros Csillag Trak- 
to rgyara t fokozatosan az epitogep gyartasra 
kell a ta llita n i!”

1970 januarjaban megbizast kapo tt a fo- 
ha tosagto l az UVATERV (Ut es Vasutepitesi 
Tervezo Intezet) az ETI (Epitesugyi Tervezo In
tezet) es a MEFI (Mezogep Fejleszto Iroda), hogy 
keszitsenek tanu lm anyterve t a Forgorakodo- 
bol -  m in t alapgepbol -  k ia lakitando „UNIVER- 
ZALIS ALAPGEP”-re, am ely ki tudna elegiteni

az ep ito ipar es a mezogazdasag specialis ge- 
pesitesi igenyeit, va lam in t szerves resze lehet 
ezen te ru le tek  tav la ti gepesitesi program ja- 
nak. A kerdes m egoldasanak surgosseget je l- 
lemezte, hogy a terv „zsurizesere” (ertekelo bi- 
ralas) a Voros Csillag Traktorgyarban mar 1970. 
aprilis  14-en sor is kerult.

A FRAK-B2 alapgepet ugy kelle tt k ia lakita 
ni, hogy alka lm as legyen kulonbozo eszkozok 
hordozasara es felepitm enyek felszerelesere. 
Az alapgep zart vezeto fulkevel, ket korm any- 
oszloppal, fordfthato vezetoulessel, kettos pe- 
dalrendszerrel rendelkezzen. E lol-hatul harom- 
pont-fuggesztes es TLT hajtas le tt eloirva, szuk- 
seges vo lt a gepet ellatni hatso vonoszerkezet- 
te l is. A DUTRA-3600 tipus je le t kapott univer- 
zalis alapgepre 18 fele munkaeszkozt lehetett 
volna felszerelni.

Ez a te rv  azonban m ar nem va losu lha to tt 
meg a magyar iparszerkezet radikalis atalaku- 
lasa m ia tt. A Voros Csillag Traktorgyar ona llo - 
saga 1973. ju n iu s  1-tol m egszunt es a gyori 
RABA MVG-hez csatoltak. A gyarban megszunt 
a dom perek gyartasa, es igy vege szakadt a 
fejleszteseknek is. A „VOCSI” ezen ido a la tt osz- 
szesen 23000 db puttonyos dom pert, 1800 db 
„ODA”-t es 2200 db „FRAK”-o t gyarto tt. A regi 
idok „bekes eletkepe” la thato a FRAK-B1 forgo- 
rakodok szereleserol a 7. abran.

A nagy m ultu es egykor vilaghfru Hofherr 
gyar jogu tod ja , a Voros Csillag Traktorgyar a 
teljes fennallasanak 73 eve, illetve a sajat nev 
a la tti e letenek 22 eve a la tt ugy az europai, 
m in t az Europan kivuli piacokon is hirnevet es 
elismerest va lto tt ki termekeivel. A gyar veze- 
to inek, tervezo- es gyartoreszlegeinek hozza- 
allasa, elkotelezettsege es magas szinvonalu 
szakmai hozzaertese korszeru gyartm anyok 
egesz sorat hozta letre, ugy a traktorok, dom pe
rek, m in t a fo ldm unkagepek vonatkozasaban.

Az e lkeru lhe te tlen  sors azonban kozbe- 
szolt es mara ez a muszaki „m ilio ” is az emle- 
kek kodos vilagaba veszett a magyar ipar sok 
mas kepviselojevel egyutt. (vege a c ikksoro- 
zatnak!)

Dr. Stieber Jozsef
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