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ставными стойками-упорами труб. Для предохранения труб от 
повреждения на конике уложен деревянный брус.

Автопоезд укомплектован шанцевым инструментом.
Роспуск трубовоза-плетевоза одноосный с рессорами от авто

мобиля МАЗ-200 оборудован пневматическими тормозами. Подача 
воздуха в тормозную систему роспуска производится от пневма
тической системы автомобиля.

К основаниям коников приварена наружная труба телеско- (. 
пического дышла. В передней части труба имеет кронштейны для 
крепления опоры домкратного типа и страхового каната при пере
возке плетей. При перевозке труб длиной 6 м опора дышла должна 
сниматься. Внутренняя труба телескопического дышла с прицеп
ной серьгой на переднем конце скрепляется с наружной трубой 
вертикальным штырем. Коники роспуска снабжены переставными 
стойками-упорами для труб; на заднем конике установлена руч
ная лебедка с тросом для увязки труб. В специальных гнездах 
рамы размещены два башмака, предназначенные для фиксации 
роспуска при погрузке плетей.

В заднем конике роспуска закреплены два страховых каната 
для удержания труб от сползания назад.

Трубовоз ТВ-5 (СКВ Газстроймашина, листы 31—33) грузо
подъемностью 9 тс предназначен для перевозки газо- и нефте
проводных труб диаметром до 1020 я  и длиной от 5,5 до 
12 я.

Трубовоз состоит из автомобиля повышенной проходимости 
ЗИЛ-157 и двухосного односкатного прицепа с колеей, соответ
ствующей колее автомобиля, что позволяет использовать трубо
воз на труднопроходимых участках трассы.

На автомобиле вместо кузова установлен надрамник с предо
хранительным щитом. На круге надрамника монтируется пово
ротный коник. Башмаки коника могут переставляться по его ши
рине в пять положений в зависимости от количества и диаметра 
перевозимых труб. На конике установлена ручная лебедка с тро
сом для крепления труб при транспортировке.

К задней части рамы автомобиля стремянками крепится тяго
вая балка для закрепления концов канатов крестовой сцепки, свя
зывающих автомобиль с прицепом. Положение балки вдоль оси 
автомобиля регулируется.

На кабине автомобиля, слева по ходу, установлена поворотная 
фара для освещения фронта погрузки.

Прицеп (роспуск) трубовоза двухосный односкатный: на раме 
прицепа установлены коник, аналогичный конику, установлен
ному на тягаче, и тяговая балка для крепления концов канатов 
крестовой сцепки.

К раме роспуска на балансирной подвеске от автомобиля 
ЗИЛ-157 крепятся две оси.

В передней части дышла шарнирно закреплена опора, на кото
рую опирается дышло при отсоединении прицепа от автомобиля; 
в транспортном положении опора поворачивается и располагается 
вдоль дышла. Внутри дышла проложен трубопровод сжатого 
воздуха с вваренными по концам й середине штуцерами для под
соединения гибких шлангов. Сжатый воздух поступает в воздуш
ный баллон прицепа через кран ручного управления и воздухо- 
распределительный клапан тормозов прицепа.

Пневматическая система однопроводная.



Трубовоз с механической погрузкой н разгрузкой (ПКБ Глав- 
мосавтотранс, листы 34, 35) предназначен для перевозки коротких 
железобетонных труб или колец диаметром 1800 мм и длиной до 
4—4,5 м. Автопоезд состоит из автомобиля МАЗ-200В и двух-

На раме автомобиля установлены двухбарабанные лебедки, 
каждая из которых имеет независимый привод от коробки отбора 
мощности. С помощью лебедок и канатно-блочной системы осуще
ствляется подъем и укладка труб.

Для разгрузки труб применяются две лебедки с ручным при
водом. Разгрузка труб может производиться на землю или в тран-

Трубовоз ПХ-2 саморазгружающийся (ОКБ Газстроймашииа. 
листы 36—38). Автопоезд состоит из тягача МАЗ-502 и двухосного 
прицепа-роспуска с балансирной подвеской колес. Грузоподъем
ность автопоезда — 15 тс, длина перевозимых труб и плетей — 
12—36 м. Разгрузка труб производится на месте их укладки с по
мощью трех лебедок с ручным приводом и канатно-блочной си-

Закрелление труб на трубовозе производится канатами, натя
гиваемыми лебедкой с храповиком для удержания канатов в натя
нутом состоянии. Для регулировки высоты дышла и положения 
рамы роспуска применяется специальное устройство с винтовой 
затяжкой пружины балансирной подвески.

Трубовозы ПЛТ-214 и ПЛТ-502 (СКВ Гаэстроймашина. лист39). 
Трубовозы-плетевозы предназначены для перевозки труб и плетей 
диаметром до 1020 мм, длиной 12, 24 и 36 *. Трубовоз ПЛТ-214 
грузоподъемностью 18 тс состоит из автомобиля КрАЗ-214 и двух
осного прицепа-роспуска, Для трубовоза ПЛТ-502 грузоподъем
ностью 15 тс в качестве тягача применяется автомобиль МАЗ-502.

На раме автомобиля установлены предохранительный щит и 
основание под коник.

Предохранительный щит имеет сварную раму из швеллеров 
с раскосами, обшитую листом. Между раскосами и листом щита 
размещен багажник, в котором находятся вспомогательные при
способления (страховой трос, стопорные башмаки и др.).

Основание пол коник сварное из швеллеров и имеет гнездо

На передний коник устанавливаются стойки и два стопорных 
устройства с четырьмя струбцинами для стопорения труб и плетей 
от продольного перемещения.

На раме автомобиля (непосредственно за кабиной) установлена 
тяговая лебедка, с помощью которой производят подтягивание 
к автомобилю прицепа и тяжелых грузов, подъем грузов (с по
мощью подъемных блоков), вытаскивание застрявшего автомобиля 
и самовытаскивание автомобиля.

Прицеп-роспуск имеет сварную раму, установленную шар
нирно на оси балансирной подвески.

Для удобства сцепки и расцепки прицепа с тягачом на дышле 
прицепа имеется откидная опора.

Стойки на балках коников передвижные и фиксируются шты
рями.

Закрепление труб на трубовозе производится с помощью кана
тов и ручной лебедки. При транспортировке труб и плетей исполь
зуется страховой канат, который одним концом набрасывается на

серьгу переднего коника, а друг 
помощи фиксатора.

Для удержания прицепа от 
и труб используются металлич

чещений при погрузке плетей 
е башмаки, которые уклады-

фиксируются пружинами.
При передвижении без груза балка переднего коника стопо

рится фиксатором.
Трубовоз ПТ-30 (ОКБ Гаэстроймашина, лист 40) грузоподъем

ностью 30 тс предназначен для перевозки труб и плетей диаметром 
до 1020 м и длиной до 48 м в местах, где движение автотранспорта 
невозможно. Поезд состоит из трактора С-100 н двух безрессорных 
прицепов-роспусков на 16 колесах, каждый из которых снабжен 
двумя кониками для укладки труб. Коники прицепов состоят из 
сварного основания, бруса и боковых стоек-упоров, которые 
можно переставлять в различные положения в зависимости от 
количества перевозимых труб. Закрепление труб производится

Передний коник снабжен канатными стопорными устройствами, 
удерживающими трубы от сползания.

Дышло переднего прицепа сварное, трубчатое, треугольной 
формы, связано с рамой шарнирно. Дышло заднего прицепа свя
зано с рамой жестко. Оба дышла имеют откидные опоры винтового 
типа, облегчающие сцепку прицепов с трактором и сцепку порож
них прицепов между собой. Для удержания рамы переднего при
цепа в горизонтальном положении предусмотрен винтовой фикса
тор домкратиого типа. Для удержания заднего прицепа от переме
щений при погрузке используются металлические башмаки, под
кладываемые под колеса. В транспортном положении башмаки
укладываются в специальные гнезда на передних концах баланси
ров и фиксируются штырем.

Металловоз-полупрнцеп Т-198 самосвальный с гидроприводом 
механизма разгрузки (ПКБ Главмосавтотранс, листы 41—43) 
предназначен для перевозки и раздельной механизированной раз
грузки трех и более партий металла; продолжительность механи
зированной разгрузки всего полуприцепа — 2,4 мин, одной пар-

Разгрузку производят с помощью трех поперечных лент (це
пей), перемещающих металл в правую или левую сторону. После 
разгрузки нужной части груза включается движение ленты в об
ратную сторону, и оставшийся металл перемещается на лентах 
на середину полуприцепа.

Масляный насос типа НШ-32М, установленный на тягаче, 
подает масло под давлением в гидродвигатель НШМ-32 механизма 
разгрузки, установленный на полуприцепе. Через два редуктора 
и цепную передачу крутящий момент от гидродвигателя передается 
на ведущий вал, на котором установлены ведущие звездочки поле-

Передняя часть удлиненной рамы полуприцепа, испытываю
щая максимальное напряжение изгиба, усилена специальными 
накладками. Боковых и заднего бортов на полуприцепе нет; уси
ленный передний борт служит предохранительным щитом от про-

Три несущих коника со скользящими по ним разгрузочными 
цепями приварены непосредственно к лонжеронам рамы.

Предохранительные стойки в транспортном положении распо
ложены вертикально и служат для удержания груза от сваливания 
в сторону в случае обрыва цепей на несущих кониках. При раз
грузке предохранительные стойки откидываются под углом 25° 
к горизонтальной плоскости и разгружаемый металл сбрасывается 
по ним на расстояние около метра от колес тягача и полупри-

На каждой разгрузочной цепи имеются четыре короткие 
стойки, которые разделяют цепи на три секции для трех отдель
ных партий металла. При разгрузке двух партий металла остав
шаяся часть перемещается на середину полуприцепа.

разгрузки к тягачу МАЗ-504 (ПКБ Главмосавтотранс, лист 44) 
предназначен для массовых перевозок металла длиной от 6 до 12 м 
с одновременной разгрузкой всего металла или с последователь
ной разгрузкой тремя партиями. Направление выгрузки — боко
вое двустороннее.

Основными узлами полуприцепа являются: рама, четыре веду
щих коника, четыре предохранительных коника, подтаскивающий 
коник, приводная станция, подвеска, тормозная система и система 
электрооборудования.

Рама полуприцепа сварная, лонжерониого типа. Передняя 
часть рамы состоит из двух лонжеронов (швеллер .V? 20). соеди
ненных двумя поперечинами. Снизу к лонжеронам приварен опор
ный лист со скосом впереди для удобной сцепки полуприцепа с тя
гачом. К первой поперечине приварен подтаскивающий коник, 
а ко второй — первый предохранительный коник.

Задняя часть рамы состоит из двух лонжеронов, усиленных 
сверху и снизу накладками, поперечин и бампера. К задней части 
рамы крепятся кронштейны рессорной подвески.

Ведущий коник состоит из двух балок, сваренных из гнутых 
профилей. Между балками перемещается цепь с четырьмя стой
ками, разделяющими коник на три грузовых отсека, в каждый 
из которых можно грузить отдельную партию металла.

Стойка состоит из сварною бруса и двух щек, связанных с бру
сом стремянками. Стойка передвигается на разиках по направ
ляющим в балках ведущих коников. С помощью механизма при
вода цепь передвигается вправо или влево, сбрасывая металл. 
Для облегчения сползания металла концы ведущих коников имеют 
скос под углом 60°.

После разгрузки одной партии груза механизм привода вклю
чается в обратную сторону и оставшийся груз перемещается на 
середину машины. Перемещение груза на середину после раз
грузки одной из партий не требует больших усилий и специального 
крепления груза, в чем заключается основное преимущество этого 
вида разгрузки для мелких партий по сравнению с разгрузкой 
с помощью наклона всей платформы или коников.

По концам ведущего коника приварены кронштейны, в кото
рых крепятся ведущая и промежуточная звездочки; к этим же 
кронштейнам приварены _ направляющие для роликов передви
гающихся стоек. В нижней части коников, с двух сторон, прикреп
лены на болтах кронштейны для натяжных звездочек. Натяжение 
“^ р егулируется изменением положения кронштейнов натяжных



Ведущие звездочки четырех ведущих коников соединены 
между собой карданными валами для синхронного передвижения

Четыре предохранительных коника крепятся к раме болтами. 
Предохранительный коник состоит из основания и двух откиды
вающихся стоек. Стойки коника в транспортном положении служат 
бортом полуприцепа; при разгрузке стойки откидываются под 
углом 30° к горизонтальной плоскости и металл, скользя по ним. 
сбрасывается на расстоянии 0,8 ж от колеи, что обеспечивает 
свободное движение автопоезда после разгрузки, так как металл 
не приваливается к колесам.

В механизм привода тяговых цепей входят:
1. Генератор трехфазного переменного тока напряжением 

230 в, мощностью 4.5 кет с числом оборотов в минуту — 1500, 
смонтирован на тягаче и приводится в движение от карданного вала 
через коробку отбора мощности.

2. Электродвигатель мощностью 4,5 кет н с числом оборотов 
в минуту — 1400 установлен на полуприцепе. Управление элек
тродвигателем осуществляется кнопкой управления через магнит-

от лебедки автомобиля ЗИЛ-157.
Крутящий момент от электродвигателя через два редуктора 

передается на вал, на котором установлены ведущие звездочки. 
Предохранительным устройством от перегрузки служит штифт, 
работающий на срез; штифт установлен во фланце, соединяющем 
карданный вал с редуктором. Кинематическая схема привода при
ведена на чертеже.

Металловоз ТА-168 самосвальный с роспуском (Г1 КБ Главмос- 
автотранс, лист 45) состоит из автомобиля ЗИЛ-164Н и одноосного 
прицепа-роспуска; грузоподъемность поезда 8,7 тс. На тягаче и 
роспуске установлены поворотные коники. Разгрузка металла 
производится путем опрокидывания коников на угол 48° с помощью 
гидравлических цилиндров, взятых от стандартных самосвалов.

Разгрузка может производиться на любую сторону автопоезда, 
причем стойки коников откидываются. В транспортном положении 
металл закрепляется на кониках цепями.

Полуприцеп для перевозки колонн и свай (листы 46. 47, рис. 3) 
имеет трубчатую раму, которая соединяется с седельным сцепным 
устройством тягача МАЗ-200В. База полуприцепа может изме- I 
пяться путем передвижения седельной опоры с кониками вдоль [ 
трубы рамы. Длина перевозимых колонн и свай до 18 ж, грузоподъ
емность поезда 15 тс.

Опорное устройство — с пневматическим управлением выдви
жения наружного стакана опоры. Грузоподъемность этой опоры 
5 тс при рабочем давлении воздуха 7 кГ/ см3.

Фермовоз к тягачу ЯАЗ-210Д (СКВ Леноргстрой, листы 48, 
49, рис. 4) выполнен в виде полуприцепа и предназначен для одно
временной перевозки двух железобетонных ферм длиной до 24 м. 
Рама полуприцепа состоит из двух ферм с поперечинами. Перед
няя часть полуприцепа опирается на седельное устройство тягача, 
а задняя — на двухосную тележку. Подвеска тележки — балан
сирная с полуэллиптическими рессорами от автомобиля ЯАЗ-210Д. 
Привод управления колесами задней тележки полуприцепа — 
тросовый и гидравлический.

Тормозная система фермовоза — пневматическая, электрообо
рудование — стандартное.

Балковоз (лист 50) состоит из седельного тягача КрАЗ-221 
«Днепр» и двухосного полуприцепа. Рама полуприцепа состоит 
из трех стыкуемых секций и приспособлена для перевозки мосто
вых железобетонных балок длиной до 24 ж и весом (массой) до 
24 т. При перевозке менее длинных балок средняя часть полупри
цепа демонтируется.

Тележка полуприцепа имеет четыре блока управляемых колес. 
Каждый блок состоит из оси с двумя колесами и вертикальным 
валом, который может поворачиваться вокруг своей оси (вид Г 
на механизм поворота).

Все четыре блока тележки кинематически связаны между собой 
системой тяг поворотного механизма, который соединен с рамой 
тягача тяговыми цепями, расположенными крестообразно.

При изменении положения тягача по отношению к полупри
цепу (в плане) тяговые цепи воздействуют на систему управления 
тележки полуприцепа, осуществляя движение хвостовой части 
полуприцепа по следу тягача. Наименьший радиус поворота авто
поезда составляет 18 ж.

Лесовоз-самосвал (лист 51) состоит из тягача ЗИЛ-164Н и од
ноосного прицепа-роспуска с рессорной подвеской.

Тягач и прицеп-роспуск имеют поворотные коники. Стойки 
коников в транспортном положении стянуты цепями, а при раз
грузке стойки откидываются (со стороны разгрузки). Лесовоз раз
гружается с помощью двух телескопических гидроцилиндров, 
установленных под кониками тягача и прицепа-роспуска. Питание 
гидроцилиндров производится от насоса, установленного на ко
робке отбора мощности тягача.
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Схемы установки башмаков коника Трубовоз ТВ-5 Схемы погрузки труб
Л ио
33

Обозначения:
1 — брус деревянный ;
2 — баш м ак;
3— tpuKcaтор башмака; 
U— ст яж ка;
5— основание кон ика;
6 — брус дополнительный

Схемы расположения труб 
по длине автопоезда

( а -  коник т ягача , 
б -  ко н и к  прицепа)

Г р у б ы  длиной 12м

~— ~ц .1
_____ 11 и

)
1050-1150

1" ^
7600 {  для справки)

Г
12000

Трубы длиной 10 м

г г —1
i

700-800
Ь

. 7600 ( для справки)
г

1

Трубы длиной 6 м

\ — ]
I

Г !

Ж* *3
900-1000 [ 3600 (  для справки)^

к

6000

Трубы длиной 5  м

5000
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