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За каждой транспортной единицей закрепляется участок 
сбора и удаления с числом, ездок, соответствующим сменной 
производительности; при этом по возможности сохраняется 
равномерная нагрузка на каждую транспортную единицу дан
ного I ипе.

На основании закрепленных маршрутов составляется гра
фик (сменное задание) работы машины. График работы 
транспорта утверждается руководителем предприятия, пере
дается водителю, а также натравляется в жилищные органи
зации и для контроля в санэпидстанцию города или района

Наиболее совершенной является контейнерная система. 
Все тяжелые и трудоемкие операции механизированы и отве 
чают санитарию - гигиеническим требованиям при производ
стве такого рода работ. Контейнерную систему сбора и уда
ления отбросов рекомендуется применять в канализованном 
жилищном фонде и притом в крупных домовладениях, где 
имеется гаран тия их полной загрузки в установленные сроки, 
так как транспортировка незаполненных контейнеров резко 
удорожает стоимость вывозки 1 л*3 мусора, а перегрузка му
сора из одного контейнера в другой крайне нежелательна.

Для пищевых отходов (с объемным весом 0,6 т/м9) при
меняются контейнеры емкостью 0,5 м3, для бытовых отбросов 
(объемный ьес 0,22 0,25 т/м9) --контейнеры емкостью 0,75лг.

Под контейнеры устраивается специальная водонепрони
цаемая (бетонированная или асфальтированная) площадка 
Площадка должна находиться недалеко от подъездов до
мов, но не ближе 15 м.

В домовладениях с небольшим количеством проживаю
щих (менее 250 человек), а также в домовладениях, в кото
рые невозможен заезд контейнерных машин, рекомендуется 
применять сбор и удаление бытовых отбросов по системе не 
с м ен я емых мусоросборникон.

Мусор собирается при территории домовладений в метал
лические стандартные мусоросборники. Емкость сборников 
определяется объемным весом отбросов. Для пищевых отхо
дов и смета следует применять сборники емкостью 50 л, г 
для бытовых отбросов - 80—100 л.

Мусоросборники устанавливаются на специальной ас
фальтированной площадке, требования к месту расположе
ния сборников те же, что и при контейнерной системе.

Мусоровозные машины
Из мусоровозов в отечественной практике наибольше. 

распространение получили два типа - кузовные и контей
мерные.

К печному типу относятся машины 93-М и 53-М; ко вто
рому М-30, КММ-2.
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Специальное оборудование мусоровоза 93-М (рис. 40) 
монтируется на стандартном шасси автасамоевала ГАЗ-93 и 
состоит из кузова для мусора, задней дверки с приемным 
бункером, толкающей плиты, гидравлической системы, свето
вой сигнализации и принадлежностей.

Рис. 40. Мусоровоз 93-М

Клепаный кузов мусоровоза фургонного типа изготовляет 
ся из облегченных профилей и стальных листов, усиленных 
ребрами жесткости.

В передней части кузова на боковых стенках имеются два 
люка для загрузки в кузов крупных предметов, содержащих
ся в мусоре. Кузов установлен на металлической сварном ра
ме, которая в свою очередь крепится на двух шарнирах 
к концам лонжеронов автомобиля. На боковых стенках ку
зова (в средней части) установлены два кронштейна с цап
фами, на которых закреплена задняя дверка кузова.

В нижней части дверки расположен приемный бункер, в 
котором находится толкающая плита и механизм ее привода.

В верхней части приемного бункера имеется загрузочное 
отверстие с крышкой.

В задней части бункера расположены два люка, закрытых 
дверцами, для очистки бункера от мусора, случайно попав
шего за толкающую плиту.

Мусоровоз имеет откидную подножку для облегчения за
грузки мусора в приемный бункер и перевозки грузчиков при 
переездах машины от одного домовладения к другому.

Толкающая плита, расположенная в бункере, совершает 
возвратно-поступательное движение от задней стоики буйке 
ра. Плита закреплена на гидроцилиндре, предназначенном 
для ее привода.



Гидроцилиндр управляется специальным распределите
лем, установленным в нижней части приемного бункера. Зо
лотник распределителя связан через систему рычагов и ку
лачковый механизм с крышкой бункера. Таким образом, 
включение гидроцилиндра и перемещение толкающей плиты 
происходит только при закрытой крышке.

Такие условия работы толкающей плиты полностью обес
печивают безопасность обслуживающего персонала.

Гидравлическая система мусоровоза состоит из маслона- 
соса, трубопроводов, .маслобака, предохранительного клапа
на, двух гидравлических цилиндров и двух гидравлических 
распределителей.

Маслонасос лопастного типа (Л1Ф-35) приводится в дей
ствие двигателем автомобиля через коробку отбора мощности 
и муфту. Маслонасос собран в одном блоке с коробкой от
бора мощности.

Для подъема кузова в положение разгрузки использован 
телескопический гидроцилиндр самосвала ЗИЛ-585.

Гидроцилиндр толкающей плиты двойного действия, плун
жерного типа, с резиновыми манжетами.

Из-за различного объема рабочих полостей цилиндра 
скорость движения толкающей плиты может меняться. Ско
рость ее движения впорсд в три раза меньше скорости дви
жения назад.

Гидравлические распределители включены в гидравличе
скую цепь последовательно. Поэтому при наклонном поло
жении кузова толкающую плиту нельзя привести в движение.

Золотник толкающей плиты включается крышкой прием
ного бункера.

Для безопасности работы имеются приспособления, ис
ключающие самопроизвольное опускание кузова и задней 
дверки.

Мусоровоз работает следующим образом. Крышка прием
ного бункера открывается, и в него загружается мусор из 
переносных мусоросборников. После заполнения бункера 
крышка закрывается, гидроцилиндр начинает двигаться впе
ред н закрепленной на нем толкающей плитой перемещает 
мусор в заднюю часть кузова. В крайнем заднем положении 
хода плиты золотник автоматически переключается, и плита 
возвращается в исходное положение.

Затем крышка бункера открывается, и в него загружает
ся новый объем мусора.

Последующие объемы, подаваемые плитой, перемещают 
мусор к передней стенке кузова и одновременно уплотняют 
его. Постепенно мусор заполняет весь кузов.

Разгрузка мусора осуществляется под действием его соб- 
*• гвенного веса при наклонном положении кузова и открытой:



задней дверке. Подъем кузова осуществляется телескопичес
ким гидроцилиндром одинарного действия. Задняя дверка 
кузова открывается при помощи стальных канатов, шарнир
но прикрепленных одним концом к кронштейну, расположен
ному в верхней ее части, а другим концом через балансир— 
к раме автомобиля.

Для направления канатов на передней стенке кузова ус
тановлены две пары блоков. Опускание кузова и закрывание 
задней дверки происходит под действием их собственного 
веса. В таком положении задняя дверка фиксируется спе
циальным замком, расположенным в нижней части кузова.

Специальное оборудование мусоровоза 53-М (ipuc. 41) 
монтируется на шасси автомобиля ГАЗ-53А с укороченной

Рис. 41. Мусоровоз 53-М

рамой и состоит из кузова, задней крышки с приемным буи 
пером, толкающей плиты, механизма открывания задней кры 
шки, механизма опрокидывания кузова и гидравлической си 
стемы. Сварной кузов мусоровоза и задняя крышка изготов
лены из Г-образных профилей, соединенных между собой 
шпангоутами и обшитых листовой сталью.

Основание кузова изготовлено из двух лонжеронов сорто
вого проката, связанных между собой поперечинами.

В задней части крышки кузова расположен приемный 
бункер, а в передней — отсекатель вилочного типа. В прием
ном бункере размещена толкающая плита с гидравлическим 
цилиндром.

Загрузочное отверстие бункера закрывается крышкой.
Через два люка, расположенные в задней части приемного 

бункера, он очищается от мусора.
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Задняя крышка крепится к боковым стенкам кузова цап
ками н связана с рамой шасси двумя тягами с шарнирами 
на концах. По бокам крышки имеются ролики, которые опи
раются на соответствующие направляющие, закрепленные на 
кузове. Задняя крышка имеет по нижней и боковым сторонам 
резиновые уплотнения для герметизации кузова.

Основная часть устройства для перемещения и уплотне
ния мусора — толкающая плита. В поперечном сечении или 
га представляет собой часть окружности. По верхней и ниж
ней кромкам плиты расположены угловые профили. Допол
нительные ребра, идущие от верхней до нижней кромки, при 
дают плите необходимую жесткость.

По бокам плиты имеются ролики, которые двигаются по 
направляющим, установленным на боковых стенках бункера.

В нижней части и по бокам плиты расположены резино
вые уплотнения, препятствующие попаданию мусора за тол 
кающую плиту. Перемещается плита при помощи гидроцм- 
лнндра. корпус которого закреплен на плите. Свободный ко
нец штокп цилиндра связан с задней стенкой сферическим 
подшипником, ось которого закреплена в кронштейне.

Такая конструкция гидроцилиндра толкающей плиты и 
его закрепление позволили исключить переднюю опору и соз
дать более благоприятные условия для уплотнения мусора.

Механизм отсекания мусора состоит из 9 штырей, прива
ренных к общей балке. Штыри входят в бункер через нап
равляющие втулки, расположенные в верхней части бункера

Боковые ролики, связанные с балкон, обеспечивают пря 
молинейног перемещение штырей. Рычаги механизма пере 
.мощения штырей связаны с пружиной, которая предотвра
щает поломку механизма

Отсскатель приводится в движение гидроцилиндром. Раз 
грузка мусора производится пол действием его собственного 
веса при опрокидывании кузова.

Кузов опрокидывается телескопическим гидроцилиндром. 
шарнир.чэ закрепленным на подрамнике. На конце плунже
ра последней ступени цилиндра имеется шаровая опора.

Одновременно с опрокидыванием кузова крышка при по
мощи тяги, связывающей ее с рамой шасси, начинает откры- 
вать проем в кузове, через который выгружается мусор.

Кузов и задняя крышка возвращаются в транспортное 
положение под действием их веса. При этом масло из рабо
чего цилиндра вытесняется но трубопроводам в маслобак.

Гидравлическая система мусоровоза (рис. 42) состоит из 
стандартных элементов, выпускаемых отечественной про
мышленностью.

Гидронасос из маслобака через парораспределитель оп
рокидывания кузова подает масло к парораспределителю



толкающей плиты. Во орем я остановки толкающей плиты 
гидрораспределитель блокировки включен, и масло через не
го попадает в полость управлении напорного золотника, ко
торый открывается и сливает основной поток масла.

При пуске толкающей плиты гидрораспределитель блоки 
ровки переключается, вследствие чего полость управления

Рис. 42. Гидравлическая схема машины 53-М

шпорного золотника соединяется со сливом. Он перскры 
.ается, и масло поступает к цилиндру отсекателя. так как 

клапан закрыт. В конце хода подъема отсекателя открыва
ется клапан, и поток масла устремляется к цилиндру толкаю 
щей плиты. В конце рабочего хода цилиндр толкающей пли 
мл прерывает слив масла из противоположной полости, и за 
пертый таким образом объем масла выдавливается через 
вспомогательную трубку к цилиндру управления. Цилиндр 
управления переключает гидрораспрсделитбль толкающей 
и.iv,ты на обратный ход.
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Во время обратного хода масло подается ко второй по
лости цилиндра отсекателя, так как клапан закрыт.

После того как отсекатель опустится и откроет клапан, 
масло поступает ко второй полости цилиндра толкающей 
плиты. Через обратный клапан, расположенный в корпусе 
цилиндра толкающей плиты, масло попадает в магистраль 
управления, поддерживает шток цилиндра управления в 
выдвинутом состоянии и сдвигает уплотнение цилиндра тол
кающей плиты с основной магистрали. Как только основная 
магистраль открылась, масло проходит во вторую полость 
цилиндра толкающей плиты уже через полное сечение основ
ной магистрали, минуя обратный клапан.

Возвращаясь в крайнее заднее (исходное) положение,, 
толкающая плита через пружинный механизм и систему ры
чагов включает гидрораспределитель блокировки, и, таким 
образом, гидросистема разгружается.

При открывании крышки бункера толкающая плита oc-i 
ганавлива.стся. При закрывании крышки толкающая плита 
возобновляет движение автоматически.

Управление гидроцилиндром подъема и опускания кузо
ва осуществляется рукояткой гидрораспределителя.

Заполнение машины мусором производится аналогично! 
заполнению мусоровозов, описанных ранее.

Техническая характеристика муспрово<ных машин

93-М 53-М
Тип базового шасси . . . Г АЗ-93 А ГАЗ-53А
Емкость кузова, м? . . 
Емкость приемного буйке-

4,4 7

ра, м * ................................
Количество мусора, загру-

0,42 0.45

жаемого в кузов, м3 
Погрузочная высота порож-

до 7 до 11

ней машины, мм . . 
Наибольший угол подъема

ИЗО 1100

кузова, град.........................
Продолжительность раз

50 50

грузки кузова, мин. 
Транспортная скорость дви-

9

жения. км /час ..................... до 60 до 60
Тип маслонасоса 
Производительность масло-

Л1Ф-33 11Ш-40Л

насоса, л/мин 35 45
Рабочее давление, кг/см2 55 100
Рабочая жидкость . . . веретенное мае- веретенное мае

ло Ns 3 или вс 
ЛОСИТ «Л '

ло № 3

Вес порожнего мусорово
за, к г ............................... ,

Вес специального оборудо
вания, к г ..........................

3720 4380

1520 1880



Вес загруженного мусоро-
воза, к г ............................... 5720 6880

Габаритные размеры, .им: 
длина ......................... 6100 6625
в ы с о т а ............................. 2400 2458
ширина ........................... 2300 2400

Полезная грузоподъем
ность, к г .......................... 2000 2500

Отношение веса специаль
ного оборудования к ве
су вывозимого мусора, 
т/м* ..................................... п.217 0.171

Продолжительность раз
грузки одного мусоро
сборника с подноской, 
сек............................................ 35 .35

Сиециальное оборудование контейнерного мусоровоза 
КММ-2 смонтировано на стандартном шасси автомобиля 
ГАЗ-51. Оно состоит из основания платформы* жестко о»к 
репленногс на лонжеронах рамы автомобиля, двух опрокид 
ных платформ, контейнеров, наклонной рамы и груаоподьом 
иого механизма — крана. Привод крана осуществляется дву 
мя гидрополиспастамн, закрепленными на основании нлапг 
формы. и цилиндром поворота крана, установленным на ко 
донне. Давление масла в гидравлической системе создастся 
лопастным маслонасосом. выполненным в одном блоке с ко 
робкой отбора мощности. Для управления гидравлическими 
механизмами на машине предусмотрен гидрораспрс-юли 
гель с рычагами управления.

Мусоровоз снабжен запасным колесом, которое рас поло 
жено сзади основания платформы. Задние рессоры а/мпомо 
биля усилены двумя дополнительными листами с каждой 

гороны. Основание платформы, на котором смонтированы 
все механизмы контейнерной машины, представляет собой 
парную металлоконструкцию из двух продольных и четырех 

поперечных швеллеров, укрепленных подкосами в вертикаль 
ной и горизонтальной плоскостях. Основание крепится стре
мянками к лонжеронам рамы автомобиля.

К концам поперечных швеллеров основания платформы 
приварены «уши», образующие попарно кронштейны, к ко
торым шарнирно крепятся с боков две опрокидные платфор 
мы. Платформа состоит из вертикальной и горизонтальной 
рам, связанных угловой сталью. К продольному угольнику 
вертикальной рамы опрокидной платформы приварены крон
штейны, предназначенные для запаливания троса, с помощью 
которого опрокидывают платформы.

В гнезда опрокидных платформ краном устанавливают 
чонтейнеры (по три на каждую платформу) и фиксирует 
х замком на подвижном рамке. Замок состоит из двух про



дольных полос, помещенных в направляющих опрокидных 
платформ. Полосы скреплены между собой поперечинами; 
к задней поперечине присоединена тяга с шарнирно закреп
ленной ручкой.

Перемещая рукой рычаг подвижной рамки, достигают 
того, что пальцы, приваренные к направляющим, входят в 
лазы салазок основания контейнеров и фиксируют их на оп
рокидной платформе. В закрытом положении рычаг подвиж- 
мой рамки закрепляют чекой.

Опрокидную платформу крепят к основанию замком. За
мок платформы представляет собой рычаг с пазом, находя
щийся в задней части основания платформы. При повороте 
рычага паз входит в проточку пальца, закрепленного на оп
рокидной платформе, и притягивает последнюю к основанию*

Кран-укосина грузоподъемностью 0,5 т имеет вылет стре
лы 2,5 м. Он закреплен на наклонной раме и состоит из ко
лонны и стрелы. Колонну с наклонной рамой укладывают в 
транспортное положение при помощи гидравлического ци
линдра. Наклонная рама с краном поворачивается при этом 
» подшипниках, закрепленных на основании платформы.

Колонна представляет собой толстостенную трубу, ниж
ний конец которой соединен с опорой, установленной на на
клонной раме. В опору вварены две цапфы, при помощи ко
торых колонну вместе с наклонной рамой устанавливают в 
подшипниках основания платформы.

В верхней части колонна крепится к наклонной рамс при 
помощи разрезного подшипника с чугунными вкладышами. 
На колонне смонтирована головка, по направляющим блокам 
которой перемещаются тросы подъема груза и стрелы- Блоки 
вращаются на оси в бронзовых втулках, смазка к ним пода
стся через пресс-масленку, ввернутую в торец оси.

Стрела шарнирно соединена с колонной. Конец стрелы 
связан с колонной тросовым полиспастом. Трос подъема 
стрелы закреплен на головке колонны, а ветвь его пропущена 
по блоку внутрь колонны и далее к гидрополиспасту подъе* 
мз стрелы.

Трос подъема груза, на конце которого закреплена обой* 
ма с крюком, проходит через блок подъема груза, раскола» 
женный на самом конце стрелы, и по второму направляю* 
щему блоку на головке колонны внутрь колонны; далее к 
гидрополиспасту подъема груза.

Контейнер бескаркасной конструкции емкостью 0,65 м* 
сварен из листовой стали толщиной 2 мм; к его дну припав 
31Ы опоры с окнами для замков, верхняя крышка имеет лк* 
для загрузки мусора. Кран поднимает контейнеры на маши* 
ну прижимным устройством, захватывающим контейнер лв 
верхние окмнтовочные угольники



Гидравлический насос Л1Ф-35 пригодится в действие о* 
коробки перемены передач автомобиля через коробку отбора 

I мощности.
Насос подает масло « гид-рораслроделитсль типа PI0/75 

который приводит в действие кран. В гидрораспределптеле 
расположен редукционный клапан, предохраняющий систему 
от перегрузок.

На магистралях цилиндром (подъем стрелы, подъем гру 
<а, наклон и поворот крана) установлены дроссели ностояк 
наго сечения, ограничивающие скорости опускания стрелы 
груза, а также скорости подъема, складывания или поворота 
крана. Дросселирование производится на магистралях, рабо 
гающих в данный момент па слив.

На машине установлен автоматический гидравлический 
замок для фиксации крана в рабочем положении. Масло, 
поданное л гидроцилиндр наклона крана, одновременно пос 
гупает в цилиндр замка и открывает его

Маслобак емкостью 60 л  установлен на кронштейне.
По сравнению с ранее выпускавшейся КММ ? 

машина КММ-2 оснащена гидравлическим приводом крана.
I который обладает рядом преимуществ перед механическим

Правое дублирующее управление механизмами он а Мигель 
но упрошае-. съем порожних и установку груженых копий 
неров и разгрузку их на свалке.

В процессе модернизации контейнерного мусор о носы
КММ-1 вес специального оборудования, включая вес Г» кои 
гейнеров, установленных на платформах, удалось снизить t 
1̂ 345 до 2010 кг, благодаря чему полезная емкость коитейие 
;>ов увеличилась с 0,60 до 0,65 мя, а производительность му 
. оровоза — на 8%.

Контейнерный мусоровоз М-30 ((рис. 43) можно использо
вать при вывозе пищевых отходов, уличного и дворового 
смета, исходя из того, что вес пищевых отходов или смета с 
контейнерами не должен превышать 500 кг.

Специальное оборудование контейнерного мусоровоза 
монтировано на шасси грузового автомобиля ГАЗ-53Д и со

стоит из неподвижной и двух опрокидных платформ, крана, 
контейнеров, гидравлической системы, механизмов привода и 
системы управления-

Неподвижная платформа представляет собой сварную 
раму, изготовленную из продольных и поперечных швеллс 
ров, связанных между собой подкосами из труб. II ей одни ж 
пая платформа устанавливается на лонжероны шасси и за
крепляется на них стремянками. На неподвижной платфор
ме смонтированы все основные узлы и элементы специально
го оборудования. В верхней части неподвижной платформы;



установлены замки крепления опрокидных платформ и крон
штейны опрокидывания.

Опрокидные платформы связаны с неподвижной платфор
мой шарнирами и могут поворачиваться вокруг горизонталь
ных осей с помощью крана.

Рис. 43. Контейнерная машина М-30

Опрокидные платформы изготовлены сварными из про
фильной стали, на них имеются гнезда для установки кон
тейнеров и •индивидуальные замки для их крепления. Каждая 
опрокидная платформа снабжена индивидуальным замком, 
закрепляющим ее в транспортном положении Нижняя часть 
неподвижной платформы закрыта облицовкой. В боках обли
цовки сделаны специальные окна, и которых установлены ры
чаги управления краном. В верхней части боков облицовки, 
расположен деревянный предохранительный брус.

Кран, установленный на машине, обеспечивает погрузку 
у, снятие контейнеров, а также опрокидывание платформ для 
выгрузки мусора из контейнеров. Контейнеры разгружают 
по одному или четыре сразу.

На контейнерном мусоровозе применен легкий консоль
ный кран 4030 с гидравлическим приводом измененной конст
рукции.

Кран состоит из колонны, стрелы и удлинителя с подвес
кой крюка, а колонна крана, --  из опоры, механизма поворо
та и цилиндра подъема, соединенных фланцами и скреплен
ных болтами

Опора крана представляет собой фланец, закрепленный 
болтами на основании платформы, в которой запрессована 
стойка опоры.
И



Колонна вращается вокруг опоры на подшипниках каче
ния. Поворот колонны осуществляется гидроцилиндром двой
ного действия.

Стрела крана состоит из рамы, удлинителя и гид р а пли ч ес 
кого цилиндра.

Рама стрелы шарнирно крепится к кронштейну, приварен 
пому к цилиндру подъема, и связана с головкой штока ни 
линдра подъема. С рамой стрелы шарнирно связан удлини 
гель. Стрела складывается при помощи гидроцилиидра

Удлинитель состоит из рамы и трубы с «гуськом» для под
вески крюка.

В конструкции специального оборудования машины ирг 
дусмотрен механизм стабилизации рессор^ который состойi 
из двух гидроцилиндров, закрепленных на основании плат
формы над задней осью автомобиля, и упорных кронштейном, 
установленных на балке заднего моста. При выдвижении што 
ки цилиндров своими тарелками упираются в балку заднею 
моста, образуя с ним жесткую систему, разгружающую рсч- 
соры.

Для управления цилиндрами стабилизации за кабиной ус 
танов лены два крана. Переключением кранов и включением 
соответствующих рычагов гидрораспределителя осущеслилм 
ется управление гидравлическими цилиндрами стабилизации 
рессор.

Привод гидравлического насоса осуществляется от короб 
ки перемены передач автомобиля через коробку отбора мот 
поста- На машине установлена коробка отбора мощности < 
блоком из двух промежуточных шестерен. Одна имеет косой 
зуб и сцепляется с шестерней промежуточного вала коробки 
передач автомобиля. Другая, с прямым зубом, входит и та 
цепление с передвижной шестерней коробки отбора мощно
сти. сидящей на шлицах вала, соосного с валом маслонасоса. 
Передаточное число коробки отбора мощности 1,15. Включи 
ется коробка из кабины водителя.

Гидразлическая система машины (рис. 44) состойi из мае 
лонасоса, гидроцилиндроз, механизма управления гидроци 
линдрами, системы трубопроводов и маслобака

Маслонаеос типа НШ-32 шестеренчатого типа установлен 
ча коробке отбора мощности. Кран при помощи трех гндро 
цилиндров двойного действия выполняет все операции по 
погрузке контейнеров и разгрузке мусора. Система грубо 
провода выполнена из металлических и гибких армированных 
шлангов.

Управление гидрораспределителем крана производится г 
5 постов управления, которые расположены в облицовке плач 
формы по три с каждой стороны. Один из них расположен 
за кабиной и предназначен для установки первого контейт - 
)П и опрокидывания платформы при выгрузке мусора. Каж



дый пост управления оборудован тремя рычагами управле
ния соответственно золотникам гидрораспределителя.

Такая система управления создает благоприятные усло
вия для обслуживания машины о-дним водителем и отвечает 
требованиям безопасной работы

Установка контейнеров па машину и съем производится 
при помощи прижимного захвата, позволяющего водители» 
зачаливать стоящий на машине контейнер с земли. Захват 
снабжен пружиной, прижимающей рычаги к контейнеру, « 
удерживается на нем самостоятельно. На машине предус
мотрена установка грех различных -емкостей при сохранении 
установочных размеров для бытового мусора, пищевых отхо
дов и смета.

Контейнеры делаются цельносварными из листовой стали 
толщиной 2 мм. К днищу контейнеров приварены опорные 
полозы, в которых имеются продолговатые окна для прохода 
штыревых запоров, фиксирующих контейнеры в гнездах оп- 
:><житной платформы.

Сверху по периметру контейнеры для жесткости оканто-; 
наны уголком. К боковым стенкам приварены два уголка.



за полки которых зачаливается захват для их погрузки па 
машину- В мусоровозах М-30 изменена форма контейнеров 
(они не имеют острых углов, где мог бы скапливаться мусор) 
и увеличены лючки для загрузки мусора в домовладениях. 
Крышки контейнеров усилены профилями жесткости, которые, 
одновременно несут на себе петли.

Техническая характеристика контейнерных мусоровозов

К ММ-2 М-30
Тип базового шасси . . . 
Количество контейнеров, 

устанавливаемых на ма-

ГАЗ-51 ГАЗ .53 А

шину, шт................................ 6 8
Емкость контейнеров, м3 
Количество вывозимого му-

о;б5 0,75

сора, м3 ................................
Количество контейнеров.

3,9 5.6

обслуживаемых одной
30 32машиной, шг.....................

Вес одного контейнера, кг 
Подъемный кран:

грузоподъемность при

85 ЮО

наибольшем вылете, кг 
наибольший вылет стре-

500 500

лы, м м .........................
скорость подъема груза,

3600 3600

м / м и н ..............................
• скорость поворота стре-

6,5 12

лы, об/мин . . . . 2 3
угол поворота, град. 320 360
привод крана . . . . гидромеха- гидранличес

Маслонасос;
номинальная производи' 

тельность при п =  1300

нический кин от мае 
лонасосл 
И111-32

об/мин, л/мин . . . 
наибольшее рабочее дав-

40 40

ление, кг/см2 ...................
Габаритные размеры ма

шины, мм:

100 100

длина . . . . . . 5920 6660
высота ............................... 2400 2850
ширина ..........................

Вес порожней машины
2328 2450

с контейнерами, кг . . 
Вес загруженной машины,

4025 5090

к г ......................... , , .
Вес специального оборудо

вания (с контейнерами),

5925 6290-

к г .............................. , ,
Отношение веса специаль

ного оборудования (с 
контейнерами) к весу

1835 1740

вывозимого мусора . . 0,471 0.453

7 Зак. 894 97


