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Щербаковский завод «Дормашина» приступил к  выпуску 
шнекороторных снегоочистителей Д-,166. До настоящего вре
мени снегоочистители этого типа промышленность не произ
водила.

Снегоочиститель (рис. 1 и 2) смонтирован на шасси авто
мобиля ЯАЗ-200. Привод рабочего органа осуществляется от 
отдельного двигателя. Процесс работы снегоочистителя со
стоит в рыхлении и подаче снега шнеками к  ротору. Лопатки 
ротора захватывают снег и выбрасывают его центробежной

Рис. 1. Снегоочиститель Д-166 в транспортном положении
а — рабочей ор-ан; б  —■ качающаяся ферма; в — двигатель рабочего органа* 

г — второй редуктор; д — карданные валы

силой через горловину кожуха ротора.
Кожух ротора может поворачиваться на 60°, что позволяет 

отбрасывать снег в  обе стороны :по направлению движения 
снегооч мстителя.

Основными частями роторного снегоочистителя являются; 
1) рабочий орлан, 2) форма с противовесом, 3) основная ра
ма, 4) передний боковой упор, 5) двигатель рабочего органа, 
6) трансмиссия с редукторами, 7) демультипликатор, 8} гидро
привод и 9) рычаги управления.

Рис. 2. Снегоочиститель Д-166 в рабочем положении
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Кянематичёская схема СйегйбчяСптеля Д-165 показана иа 
рис. 3, а техническая характеристика — в таблице.

Рис. 3. Кинематическая схема снегоочистителя Д-166 

Техническая характеристика снегоочистителя Д-166 
Тип рабочего органа шнеко-роторный (с двумя 

шнеками и одним ротором)
Наибольшая толщина очища

емого слоя снега ....................
Дальность отбрасывания ос

новной массы снега . . . .
Средняя производительность

снегоочистителя ...................
Ширина полосы, очищаемый

за один проход ....................
Средний расход горючего двух

двигателей ...........................
Расход горючего на 1 т пере

брошенного снега ................
Транспортная скорость снего

очистителя ...........................
Минимальная рабочая скорость 
Габаритные размеры снего

очистителя ...........................  9 800X 3 155 X 2820 м м
Минимальный радиус поворо- 

рота машины по наружному
переднему колесу................ 15 м

Общий в е с ...................  15690 кг

Р а б о ч и й  о р г а н .  Корпус рабочего органа представляет 
собой цельносварную конструкцию, состоящую из задней 
стенки и двух боковин, на которых укреплены вертикальные 
ножи и откидной щиток. На корпусе смонтированы два шне
ка диаметром 500 мм, ротор и кожух ротора^ Задняя часть 
корпуса имеет раму с  ушками для соединения с качающейся 
фермой. На раме корпуса рабочего органа монтируются ре
дукторы ротора и цепной передачи. В нижней части, задней 
ставки установлен горизонтальный нож, предназначенный для 
подрезания снега. Нож сменный. Правая боковина корпуса 
пустотелая и в  ней размещен цепной привод шнеков.

Шнеки рабочего органа выполнены в виде пустотелых 
труб, на которых приварены спиральные витки с шагом 
450 мм. Витки обоих шнеков направлены навстречу друг 
другу, что обеспечивает перемещение снега от периферии к 
отверстию ротора. Число оборотов шнеков — 237 об/мин.

Ротор, установленный по центру отверстия в задней стенке 
корпуса, представляет собой стальную литую ступицу с 
шестью лапами, к которым прикреплены лопасти. Ротор за
ключен в кожух, который при помощи гидравлического ци
линдра с шатунным механизмом может поворачиваться впра
во и влево, изменяя направление отбрасываемой струи снега.

Скорость вращения ротора — 408 об/мин (окружная ско
рость— 21 м/сек).

Крепление ступицы ротора к  шл.щэзой муфте ведущего ва
ла ротора осуществлено тремя болтами диаметром 12 мм. 
При попадании в ротор крупных посторонних предметов эти 
болты срезаются, тем самым предохраняя ротор от повреж
дения. Аналогичное устройство в виде трех шпилек диамет

ром *12 мм, предупреждающее поломку шнеков и цепной пе
редачи, предусмотрено на ведущей звездочке цепной пере
дачи.

К а ч а ю щ а я с я  ф е р м а .  Особенностью конструкции сне
гоочистителя является наличие качающейся стальной фермы.

На передней части фермы при помощи четырех пальцев 
крепится рабочий орган. На противоположном конце фермы 
расположен двигатель рабочего органа и противовес. Проме
жуточная часть фермы используется для установки трансмис
сии и гидросистемы. Основным элементом фермы являются 
боковые толкающие балки, расположенные (в рабочем поло
жении) под углом' 10° к  горизонту.

Применение качающейся фермы, а также установка на ее 
конце двигателя и противовеса вызваны необходимостью ма
ксимально разгрузить переднюю ось автомобиля в транспорт
ном положении.

О с н о в н а я  р а м а  представляет собой прямоугольник, 
сваренный из уголка (100 X 100 X  Ю), прикрепленный 
16 стремянками к лонжеронам автомобиля. В передней ча
сти рамы имеются ушки для соединения со штоком гидрав
лического цилиндра подъема фермы. В задней части рамы 
под осью автомобиля имеется два подшипника для соедине
ния с хапающейся фермой при помощи пальцев.

П е р е д н и й  б о к о в о й  у п о р  монтируется « а  месте пе
реднего бампера автомобиля и предназначен для  восприятия 
боковых нагрузок качающейся фермы при повороте снего
очистителя во время работы, а также для подвески рабочего 
органа в транспортное положение при помощи специальных 
штырей, 'входящих © прорези толкающей балки фермы. Бла
годаря этому в транспортном положении снегоочистителя 
гидравлический цилиндр подъема фермы может быть раз
гружен.

Д в и г а т е л ь  р а б о ч е г о  о р г а н а .  Привод рабочего ор
гана осуществляется от дизельного двигателя мощностью 
150 л. с. при 1 500 об/мин. установленного на качающейся 
ферме.

Топливный бак емкостью 230 л расположен перед двига
телем.

Рабочий двигатель и бак для горючего защищен сверху 
крышей, а сбоку— раздвигающимися стенками. Контрольные 
приборы рабочего двигателя (термометр для воды и м-асла, 
тахометр и амперметр) и кнопка стартера выведены в каби
ну автомобиля.

Запуск двигателя осуществляется стартером от двух 
12-,вольтовых аккумуляторов.

Т р а н с м и с с и я .  Передана вращения от двигателя к  ра
бочему оргаиу осуществляется тремя карданами и редуктора
ми о коническими шестернями' со спиральными зубьями. Пер
вый кардан представляет собой укороченный карданный вал 
автомашины ЯАЗ-200. Карданные шарниры также взяты от 
автомобиля ЯАЗ-)200. З а  карданным валом установлен пер
вый и второй редукторы. От второго редуктора вдоль пра
вого толкающего бруса качающейся фермы проходят два по
следовательно соединенных карданных вала автомобиля 
ЯАЗ-200, причем последний вал подвешен на опорном шари
коподшипнике в корпусе с  ,резинозой амортизацией.

Первая пара редукторов отводит вал с середины машины 
в сторону для обхода кабины автомобиля, обеспечивает на
клон карданного вала вдоль толкающего бруса фермы и сни
жает обороты второго карданного вала до 408 об/мин.

Необходимость создания легкой конструкции трансмиссии 
при значительной мощности рабочего двигателя потребовала 
постановки зубчатых передач с высоким допустимым напря
жением «а зубьях, а  также легких высокопрочных кардан
ных валов. Поэтому в трансмиссии снегоочистителя макси
мально использованы элементы трансмиссии автомобиля 
ЯАЗ-200. Картеры редукторов выполнены иэ чугуна и имеют 
специальные каналы, облегчающие подвод смазки к внешне
му подшипнику малой шестерни.

Первый редуктор на одном конце вала большой шерстерни 
имеет два выступающих зуба для соединения с приводом на
соса гидросистемы.

Третий карданный вал соединен с редуктором рабочего 
органа.

Вал большой шестерик редуктора рабочего органа прохо
дит насквозь через картер редуктора; одним концом — на 
привод центрального редуктора ротора, другим — к ведущей 
звездочке цепной передачи шнеков.

до 1,5 м

15-25 м

650 м*/час

3,1 м

26 кг/нас

40 г/т

25 км / нас 
0,42 .
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Рис. 4 Снегоочиститель Д-166 на очистке

Проходимость снегоочистителя по заснеженной дороге 
хорошая.

Средняя производительность снегоочистителя составляла 
650 т/час. Дальность отбрасывания основной массы снега ко
лебалась в пределах 15—25 м от центра ротора; максималь
ная дальность отброса снега достигала 32 м. Средний сум
марный расход дизельного топлива на оба двигателя состав

Рис. 6. Снегоочиститель очищает площадку от снега высо
той 0,8 м

в рабочее осуществляется двумя рабочими за 1,5 мин. Пере
ход из рабочего положения в транспортное занимает 24 сек.

К недостаткам снегоочистителя следует отнести большой 
радиус поворота, равный 15 м (у автомашины ЯАЗ-200— 
9,8 м) и перегруженность шасси азто-мобиля на 2 340 кг 
против нормальной ее грузоподъемности, что снижает мане
вренность машины.

Д е м у л ь т и п л и к а т о р .  Ввиду того что скорости движе
ния автомобиля ЯАЗ-200 чрезмерно велики для работы ро
торного снегоочистителя, в конструкцию трансмиссии автомо
биля введен двухступенчатый демультипликатор с передаточ
ными числами 1:1 и 1 :7,2. Это позволяет снизить рабочую 
скорость снегоочистителя до 0,42 км/час.

Г и д р о п р и в о д .  Система гидроупртвления состоит из на
соса, цилиндра подъема фермы, цилиндра поворота кожуха 
ротора, распределителя, трубопроводов и масляного бака.

Шестеренчатый насос марки Щ-35А установлен с левой 
стороны первого редуктора и включается при помощи кулач
ковой муфты. Из насоса масло под давлением по стальным 
трубопроводам и резиновым шлангам поступает к распреде
лителю, расположенному в кабине автомашины.

Конструкция двухзолотникового распределителя разработа
на лабораторией Гидропривода ВНИИСтройдормаш. Оба зо
лотника в  среднем своем положении фиксируются пружиной, 
что обеспечивает им устойчивое положение при свободном 
проходе масла в бак.

Для золотника, управляющего цилиндром подъема качаю
щейся фермы, предусмотрен перевод в крайнюю нижнюю по
зицию для создания «плавающего положения», что дает сво
бодное сообщение обеих полостей цилиндров.

Золотник управления цилиндром кожуха ротора «плаваю
щего положения» не имеет, так как цилиндр кожуха ротора 
всегда должен быть заперт.

Бак гидросистемы имеет емкость 20 л и снабжен фильтра
ми на расходном патрубке и  заливной горловине.

Бак крепится на верхней балке качающейся фермы за ка
биной автомашины.

Р ы ч а г и  у п р а в л е н и я .  Все органы управления снего
очистителем— привод включения муфты сцепления рабочего 
двигателя, рычаг управления топливным насосом рабочего 
двигателя и рычаг переключения студеней демультипликато
р а — выведены в кабину водителя.

Рычаги расположены с правой стороны от водителя 
и могут управляться как водителем, так и его помощником. 
Наличие качающейся фермы, а вместе с ней и подвижности 
рабочего двигателя относительно кабины машины привели 
к необходимости создания системы рычагов управления 
независимых от угла наклона фермы.

Для управления топливным насосом рабочего двигателя 
применены гибкие мотоциклетные тросы.

Испытания шнекороторного снегоочистителя Д-166, прове
денные в феврале — марте с. г., показали, что новый снего
очиститель несмотря на громоздкосгь конструкции является 
высокопроизводительной и экономичной машиной.

Рис. 5. Снегоочиститель Д-166 на уборке снегового вала 
общей высотой 1,5 м

лял 26 кг/час или 40 г горючего на 1 т переброшенного 
снега.

На рис. 4, 5 и 6 показаны различные моменты работы 
снегоочистителя.

По производительности и экономичноеги снегоочиститель 
Д-166 выгодно отличается от импортных шнекороторных сне
гоочистителей, имеющих производительность до 400 т/час и 
потребляющих за 1 час до 40 кг бензина.

Снегоочиститель производил очистку площадки от снежного 
покрова толщиной от 0,4 до 1,0 л  при плотности снега от 
0,35 до 0,6 г/см3. Производилась также уборка снежных ва
лов высотой до 1,5 м (рис. 5).

Рабочая скорость передвижения колебалась в пределах от 
0,42 до 1,65 км/час.

Снегоочиститель в работе позволяет производить повороты 
при снеге толщиной до 0,5 м. При большей толщине снеж
ного покрова поворот снегоочистителя в сторону срезаемого 
снега затруднен.

Перевод снегоочистителя из транспортного положения
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