
С Е М Ь Я  
У Л Ь Я Н О В С К И Х  

АВТОМОБИЛЕЙ
Выполняя реш ения XX съезда КПСС, 

коллектив Ульяновского автом обильного 
завода провел больш ую  работу по со­
зданию  новых и модернизации выпускае­
мых автомобилей.

В частности, нами разработана ко н ­
струкция (и построена серия опытных 
образцов) автомобиля УАЗ-450, кото­
ры й представляет собой двухосный 
автом обиль-ф ургон вагонной ком поновки 
с приводом  на все колеса. О н предназ­
начается для ш и рокого  использования в 
народном  хозяйстве по дорогам  всех 
классов.

Автом обиль проектировался с учетом 
м аксим ального использования узлов и 
деталей шасси автомобиля ГАЗ-69, 
но для повыш ения тягово-динамических 
и эксплуатационных показателей приме­
нен двигатель от автомобиля 
«Волга». Это улучш ит проходим ость 
автомобиля по плохим д оро га м  и без­
д о р о ж ью , а также уменьш ит эксплуата­
ционны е расходы го р ю ч е го , так как при 
наличии больш ей удельной мощ ности и 
увеличенного крутящ его  момента дви­
гателя водитель автомобиля будет реж е 
прибегать к переклю чениям  пониж аю ­
щ их передач. Более эф ф ективно будет 
использоваться инерция при преодоле­
нии всякого рода препятствий.

Х орош о подобранны е параметры 
рессорной подвески с заделкой концов 
рессор  в резиновы е подуш ки позво­
ляют автом обилю  УАЗ-450 развивать 
значительные средние скорости.

Ф ур го н  автомобиля выполнен в виде 
цельнометаллической сварной ко н ­
струкции вагонной схемы (с п е р е го р о д ­
кой, отделяю щ ей место водителя) и 
снабжен двумя боковы м и дверям и в от­
делении водителя и задней двухствор­
ной д верью

На базе автомобиля УАЗ-450, с изм е­
нением только боковых панелей и внут­
реннего  оборудования кузова, спроекти­
рован также автомобиль скорой помощ и.

К ром е того, на заводе ведутся работы 
по созданию  гр узо в о го  автомобиля 
грузоподьем ностью  окол о  тонны с ис­
пользованием передней части кузова 
УАЗ-450 и с деревянной платф ормой. 
О н предназначается для обслуживания 
торговой  сети, МТС, колхозов и т. д.

Следуем подчеркнуть, что все м од и­
фикации автомобиля УАЗ-450, для бо­
лее рационального их использования в 
различных условиях, будут выпускаться 
в двух вариантах: со всеми ведущ ими 
колесами и только задними ведущ ими 
(что позволит уменьшить вес и снизить 
высоту автомобиля). А втом обили с пр и ­
водом  только на задню ю  ось предназ­
начаются для эксплуатации в го р о д е  и 
на м еж д угород ны х усоверш енствован­
ных дорогах.

Завод уж е закончил всесторонние ис­
пытания названных автомобилей. Сей­
час ведутся работы  по д овод ке  их кон­
струкции и подготовке к производству.

П. М узю кин , 
главный конструктор 

Ульяновского автозавода.

И ы и о .т л е .и  Д u p е к т и о ы  
X X  съ езд а  К П С С

/ ш о н н ы йСАМОСВАЛ
С реди важнейших задач, поставлен­

ных перед автомобильной пром ы ш лен­
ностью  Д ирективами XX съезда КПСС 
по ш естом у пятилетнему плану развития 
народного  хозяйства СССР, указы­
вается, в частности, на необходим ость 
«организовать производство автом оби­
лей-самосвалов грузоподъ ем ностью  до 
40— 50 тонн». Такие автом обили очень 
нуж ны  на многочисленны х стройках на­
шей страны, при добы че угля открытым 
способом , для работы в карьерах и 
т. д. Вместе с экскаваторами и другим и 
вы сокопроизводительны м и п о гр узо ч ­
ными механизмами эти грузовики-сам о­
свалы пом огут нам ного повысить эф­
фективность работ при вывозке грунта, 
скальной породы , камня, руды  и т. д.

Выполняя Д ирективы XX съезда 
КПСС, коллектив М и нского  автомобиль­
н о го  завода создал новый грузовой ав­
томобиль М АЗ-530, грузоподъ ем ностью  
40 тонн. О н представляет собой трех­
осный грузовик-самосвал, им ею щ ий 
привод на две задние оси. Новая ма­
шина оборудована гидравлическим

в зимнее время днищ е ее обогревается 
выхлопными газами.

На автомобиле М АЗ-530 установлен
двенадцатицилиндровый четырехтактный 
ф орсированны й двигатель с 12-плун- 
ж ерны м  топливным насосом высокого 
давления и ф орсункам и закры того типа, 
работаю щ ий с воспламенением от сжатия 
(тип Д -12А). М ощ ность его —  450 л. с. 
при 1850 об /м ин. Цилиндры двигателя 
располож ены  V -образно  под  углом  60°, 
их общ ий рабочий объем  составляет 
38,8 литра (диаметр цилиндра 150 мм, 
ход порш ня: левый ряд —  180 мм, пра­
в ы й — 186,7 мм). Н ормальная степень 
сжатия —  14— 15.

В двигателе применена циркуляцион­
ная система смазки. Одна из секций 
ш естеренчатого масляного насоса обес­
печивает принудительную  смазку ко р е н ­
ных и шатунных подш ипников коленча­
того вала, подш ипников передачи и 
распределительных валов. Две другие 
секции откачивают масло из передней 
и задней частей картера. Картер двига­
теля «сухой», забор масла производится 
из м асляного бака.

Кинематическая схема автомобиля-самосвала МАЗ-530:
I —  повышяющнЛ редуктор, 2 —  гидротрансформатор. 3 —  зубчатая муфта, 4 —  планетарная ко­
робка передач. 5 -  раздаточная коробка, 6 —  задний насос гидромеханической транс­
миссии, 7 —  карданный вал, 8 —  планетарный колесный редуктор. 9 —  редуктор заднего моста. 
10 -  редуктор среднего моста. II  —  центральный тормоз. 12 —  насос гидравлического усилителя 
рулевого управления. 13 —  редуктор отбора мощности, /•/ —  муфта включения насоса опрокиды­
вающего механизма. /5 —  передний насос гидромеханической трансмиссии. 16 —  насос опроки­

дывающего механизма. 17 —  откачивающий насос гидромеханической трансмиссии.

подъем ником  для опрокидывания м е­
таллической платформы (ковш евого 
типа) ем костью  до  23 кубометров. 
Платформа имеет ж есткие борты  и за­
щ итный козы рек над кабиной. Заднего 
борта платформа не имеет. Для того 
чтобы  удерж ивать гр у з  во время дви­
ж ения, пол платформы в ее заднем 
конце сделан наклонным. Во избеж а­
ние прим ерзания грузов к  платформе

О хлаж дение двигателя —  водяное, 
принудительное. Ц иркуляция воды  в 
системе обеспечивается центробеж ны м  
насосом. Имеется водяной радиатор 
трубчатого типа. Два двенадцатилопаст­
ных вентилятора обеспечиваю т интен­
сивное прохож д ение  воздуха м еж ду 
трубкам и радиатора.

Пуск двигателя осуществляется при 
пом ощ и стартера м ощ ностью  15 л. с.
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с д и станционны м  вкл ю чением  эл е ктр о ­
м а гн и тн о го  типа. С тартер представляет 
с о б о й  эл е к тр о м о то р  п о с то я н н о го  тока 
(посл ед овател ьного  во зб уж д е н и я), снаб­
ж е н н ы й  п р и во д н ы м  м е хани зм ом  с ф р и к­
ц и онной  м уф той с в о б о д н о го  хода  и 
рел е  привод а, к о то р ы е  обеспечиваю т 
автом атическое  сцепление  эл е ктр о м о ­
тора  с  зубчаты м  венцом  м аховика во 
врем я пуска двигателя.

И сточникам и тока  систем ы  эл е ктр о ­
о б о р уд о в а н и я  автом обиля являю тся 
4 аккум ул ято р ны е  двенадцативольтовы е 
батареи, каж дая е м ко сть ю  в 128 ам- 
пер /час , и ге н е р а то р  ш ун то во го  в о з б у ж ­
д ени я  м о щ н о стью  1500 вт; гене р а то р  
работает вм есте с р е л е -р е гул я то р о м , 
предназначенны м  для автом атического  
вклю чения и откл ю че н и я  генератора  
от сети, р е гул и р о ва н и я  н а п ряж ения  при 
различны х о б о р о та х  двигателя и п р е д о ­
хранения гене р а то р а  от п е р е гр узки .

П ередача к р у тя щ е го  м ом ента  от д ви ­
гателя к  вед ущ и м  м остам  о с у щ е ­
ствляется че р е з  ги д р о тр а н сф о р м а то р , 
планетарную  к о р о б к у  передач с гид ­
равлическим  п е р е кл ю ч е н и е м , раздаточ­
н у ю  к о р о б к у  и ка рд анны е  валы о ткр ы ­
то го  типа.

На автом оби ле  М А З -5 3 0  установлен 
одноступенчаты й  ги д р о тр а н сф о р м а то р . 
О н  м о ж е т л и б о  изм енять величину 
кр утя щ е го  м ом ента , п о д в о д и м о го  от 
двигателя, либо  переходи ть  на р е ж и м  
ги д р о м уф ты , не тр а н сф о р м и р уя  при 
этом  к р у тя щ е го  м ом ента . В ги д р о тр а н с­
ф о р м а то р е  отсутствует ж е стко е  сцепле­
ние м е ж д у  ве д ущ и м  и вед ом ы м  валами, 
и кр утя щ и й  м ом ент, п о д во д и м ы й  к  на­
со сн о м у  колесу, передается  к ту р б и н ­
н о м у  ко л е су  при п о м о щ и  рабочей 
ж и д ко сти , ц и р к у л и р у ю щ е й  по  колесам . 
И зм енение  к р у тя щ е го  м ом ента  п р о и с ­
ходит пр и  п р о х о ж д е н и и  ра б о че й  ж и д ­
кости через  направл яю щ и й аппарат. 
П ри о п р е д е л е н н о м  числе о б о р о ­
тов тран сф о р м а то р  работает на р е ­
ж и м е  ги д р о м уф ты . Г и д р о тр а н сф о рм а ­
тор  м о ж н о  вы клю чить  с  п о м о щ ь ю  ф р и к­
циона, и кр утя щ и й  м ом ент б уд е т тогда 
передаваться на п р ям ую  от двигателя к 
к о р о б к е  передач.

И нтересна ко н стр укц и я  устанавливае­
м о й  на автом обиле М А З -5 3 0  планетар­
н о й  ко р о б к и  пе р е д а ч  с ги д равли ческим  
пер е кл ю ч е н и е м . П р е и м ущ е ство м  такой 
к о р о б к и  является то, что здесь п р а кти че ­
ски отсутствует разры в м о щ н о сти  пр и  пе­
ред а ч е  ее к вед ущ и м  колесам  автом о­
биля. Это в о з м о ж н о  по то м у, что п е р е ­
клю ч е н и е  передач не связано с ввод ом  
в зацепление ш естерен  или зубчаты х 
м уф т; все ш естерни находятся в п о сто ­
янном  зацеплении, и вклю чение  той 
или иной передачи происход ит 
путем  зам ы кания ф р и кц и о н о в . П е р е ­
клю ч е н и е  передач осущ ествляется  пе­
р е м е щ е н и е м  ры чага  м еханизм а пе р е ­
клю чения , уста н о вл е н н о го  на р ул е во й  
ко л о н ке . К о р о б ка  об еспечивает три  пе­
ред а ч и  впе р е д  и о д н у  назад.

К о нструкц ия  заднего  и с р е д н е го  ве­
д ущ и х  м остов  автом обиля М А З -5 3 0  не 
отличается принципиальны м и о с о б е н н о ­
стям и. К ож ухи  полуосей запрессованы  
в отлиты е из о а л и  картеры  м остов. 
П о л уоси  —  р а з гр у ж е н н о го  типа. Глав­
ная передача состоит из р е д укто р о в  и 
к о н и ч е ско го  диф ф еренциала  с 4 сател­

литами. Ее об щ е е  п е р е д а то ч н о е  число 
составляет 22,279.

П одвеска  ведущ и х м остов  автом о­
биля осущ ествляется  на д вух  сп а р е н ­
ных п р о д о л ьн ы х  полуэллиптических 
рессо р а х . П еред ние  колеса  п од веш и­
ваю тся на двух п о п е р е чн ы х  полуэл лип­
тических рессо р а х . К аж дая рессо р а  
о б о и м и  ко нц ам и скользит по  о п о р н ы м  
под уш кам . В ср е д н е й  своей части р е с­
со р ы  ш а р н и р н о  крепятся  к рам е. Такое 
кр епл ени е  допускает сво б о д н о е  кача­
ние п е р е д н е й  оси  д о  у п о р а  в о гр а н и ­
чителе. Т олкаю щ ие и то р м о з н ы е  уси ­
лия пе р е д а ю тся  п р о д о л ьн ы м и  штан­
гам и, установленны м и п о  три  на ка ж ­
дом  м осту, п о п е р е чн ы е  усилия —  по п е ­
р е чн о й  ш тангой (п о  о д н о й  на ка ж д о м  
м осту).

Учитывая, что п р и  п ол ной  с о р о к а то н ­
но й  н а гр узке  м аксим альная скорость 
автом обиля составляет 30 км /час, при 
ко н стр уи р о в а н и и  и в ы б о р е  типа т о р м о ­
зов бы ло о б р а щ е н о  о со б о е  вним ание 
на об е сп е че н и е  их н а д е ж н ости  и эф ­
ф ективности. Т орм оза  на всех колесах 
и м е ю т пневм атический  п р и в о д . П р о х о ж ­
дени е  б о л ь ш о го  количества воздуха  
обеспечивается то р м о зн ы м  кр а н о м  
о р и ги н а л ьн о й  ко н стр укц и и . Р учной тор ­
м о з  —  б а р а б а н н о го  типа, д е й ствует на 
ф ланец  в ы хо д н о го  вала разд аточной 
к о р о б к и . О н  им еет м ехани ческий п р и ­
вод.

Колеса автом обиля им ею т сварны е 
о б о д ы  с б о р то в ы м и  и зам очны м и ко л ь ­
цам и (б ез  д и ско в ). На них м о нти рую тся  
ш ины  б а л л о н н о го  типа р а зм е р о м  
18.00— 3 2 ". Д авление в ш инах всех 
колес 2,25 к г /с м 2.

У правл ение  такой  о гр о м н о й  м аш иной 
в о з м о ж н о , разум еется , то л ько  пр и  п о ­
м о щ и  соответствую щ их вспом огатель­
ных м еханизм ов. Ч тобы  облегчить ш о ­
ф е р у  в о ж д е н и е  автом обиля, им еется 
ги д равлический усилитель р у л е в о го  уп ­
равления.

Д ля о п р о ки д ы ва н и я  тяж е л о й  гр у з о ­
вой  платф орм ы  сам освала сл уж ит ги д ­
равли ческий д вухц и л и н д р о вы й  м еха­
низм , о б е сп е чи ва ю щ и й  подъедл плат­
ф о р м ы  под  у гл о м  65°. О н  привод ится  
в действие  от двигателя че р е з  о д н о сту ­
пенчаты й р е д у к т о р  о тб о р а  м ощ ности , 
и м е ю щ и й  ц ил и н д р и че ски е  п р я м о зуб ы е  
ш естерни п о с то я н н о го  зацепления с 
пер е д а то ч н ы м  о тн о ш е ни е м  1 : 1 .  Теле­
ско п и ч е ски е  четы рехзвенны е  ц ил индры  
п о д ъ ем ника  д е й ствую т непоср е д стве н н о  
на платф орм у.

Н аличие ги д р о м е ха н и ч е ско й  трансм ис­
сии, ги д р а в л и ч е ско го  усилителя руля 
и надеж ны х то р м о зо в  с пневм атиче­
ским  п р и в о д о м  н а м н о го  облегчает 
управлени е  н о в о й  м аш иной и о б е сп е ­
чивает улучш ение  услови й тр уд а  в о д и ­
телей. А вто м о б и л ь  о б о р уд о в а н  д в у х ­
м естной ге р м е ти ч н о й  кабиной , и м е ю ­
щ ей венти ляц ионны е  лю ки, пневм ати че­
ские стеклоочистители, м я гки е  р е гу ­
ли р уе м ы е  сиденья и п р . К о н стр укто р ы  
постарались такж е наиб олее  уд о б н о  
распол ож ить  в каб ине  о р га н ы  уп р а вл е ­
ния и п р и б о р ы .

П ри б о л ьш о й  гр узо п о д ъ е м н о сти  ав­
том обиль М А З -5 3 0  отличается д о во л ьн о  
ум еренны м и габаритам и. Е го  длина —  
10 515 м м , ш и р и н а — 3400 м м , вы­
сота —  3650 мм, база —  4900 м м . Колея 
перед ни х кол ес  н о в о го  гр узо ви ка
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ДВЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖ­
НЫЕ ПЛАТФОРМЫ грунта 
можно погрузить на новый 
САМОСВАЛ МАЗ-530.

©

Новый грузовик заме­
няет ЧЕТЫРЕ самосвала 
Я АЗ-210, или ВОСЕМЬ ма­
шин МАЗ-205, или ДЕСЯТЬ 
автомобилей ЗИЛ-150.

; Работая ‘ на стройках 
вместе с шагающим зк-

|
скаватором ЭШ 14-40, са­
мосвалы МАЗ-530 почти 
в ДВА РАЗА ПОВЫШАЮТ 
производительность труда 
экскаваторщиков, позво­
ляя набирать полный 
ковш скальной породы 
весом около сорока тонн. 

©

Новый автомобиль име­
ет довольно внушитель­
ные размеры. Однако УП­
РАВЛЯТЬ ИМ ТАК ЖЕ 

? ЛЕГКО, как обычным гру-
> 30ВИК0М.

На с н и м к е  с права:  об­
щий вид автомобиля МАЗ-530.

(2620 м м ) на 220 м м  ш и ре  кол еи  зад­
них колес. Д о р о ж н ы й  просвет п р и  пол ­
но й  н а гр узке  автом обиля составляет 
(п о д  ка р те р о м  заднего  м оста) 460 мм. 
О б щ и й  вес автом обиля (б ез  на­
гр у з к и ) —  35 тонн.

О пы тны й о б р а зе ц  н о в о го  автом обиля 
М А З -5 3 0  был изготовлен  ко  д н ю  вы ­
б о р о в  в м естны е С оветы  депутатов  тр у ­
д я щ и х с я —  3 м арта. С ейчас маш ина 
п р о хо д и т  д о в о д о ч н ы е  испытания.

Л .  В .  К о с т  к и н ,
главны й конструктор М инского  

автомобильного завода .




