
УДК 656.13.073

Автомобильные перевозки продовольственных и промышленных това
ров. Л  е с о в Ю. И., И т к и н д  И. И.  Изд-но «Транспорт», 1968 г., 
сир. 1—216.

В книге изложены специфические особенности, присущие торго
вым грузам, условия их перевозок, а также структура хозяйствен
ных взаимоотношений между оптовой, розничной торговлей, пред
приятиями промышленности и автомобильным транспортом.

Значительное место уделено формам и методам организации 
централизованных перевозок продовольственных и промышленных 
товаров по отдельным группам и видам и соответствующему товарно
транспортному документообороту.

Рассмотрены вопросы организации доставки товаров населению 
на дом и транспортного обслуживания предприятий общественного 
питания, ярмарок и базаров в городе и сельской местности.

Детально освещен комплекс условий перевозок с материальной 
ответственностью автохозяйства за сохранность перевозимых гру
зов, порядок приема и отпуска товаров, а также права и обязан
ности сторон, основанные на действующих нормативных актах и ар
битражной практике. В указанном разделе систематизирован пере
чень мер и средств по предотвращению количественных и качест
венных товарных потерь в процессе перевозок.

Особое внимание уделено применению специализированного под
вижного состава на перевозках торговых грузов. В соответствую
щей главе книги подробно изложены основные требования, предъ
являемые к этому подвижному составу, применительно к конкрет
ным группам товаров и дана технико-эксплуатационная характе
ристика специализированных автомобилей и кузовов отечестзен- 
ного производства.

Во всех разделах книги приведены практические рекомендации, 
основанные на обобщенном многолетнем опыте работы, крупных спе
циализированных автохозяйств Москвы и других городов.

Свое стремление оказать всемерную помощь работникам торгово
го транспорта в их практической деятельности авторы сочетала с 
объективной необходимостью содействия торговле в повышении ею 
уровня обслуживания населения и сокращения издержек обраще
ния, в связи с чем в материалах книги приведены минимально необ
ходимые сведения по технологии товарообращения и экономике со
ветской торговли.

Материалы^ изложенные во втором издании книги, значительно 
обновлены и дополнены.

Книга предназначена для инженерно-технических работников ав
томобильного транспорта, занимающихся организацией перевозок 
продовольственных и промышленных товаров. Рис. 52, табл. 51.
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Оборотная сторона выписки.

Поручение к путевому листу Л» 25383 24 сентября 1967 г.
Исполнение заказа отдела сбыта пивоваренного завода им. Бадаева с ма

териальной ответственностью автобазы № 1 за доставку и сохранность груза 
по счету-фактуре, указанному на его обороте, а также прием и доставку на 
завод возвратной та'ры, поручается материально-ответственному лицу

Петрову С. А. (Образец подписи)
(фамилия) Петров

Табельный № 1101, автомобиль № 182
(гаражный).

Собственноручная подпись которого Диспетчер автобазы Семенов
удостоверяется (подпись и штамп)

Оборотная сторона выписки является поручением к путево
му листу, которое одновременно служит доверенностью авто
базы на получение продукции с завода.

По прибытии на завод водитель предъявляет дежурному 
диспетчеру путевой лист. Диспетчер после соответствующих 
записей в маршрутной ведомости и в путевом листе вручает 
водителю под расписку выписку из заказа отдела сбыта на 
очередную ездку.

Выписку из заказа водитель сдает кладовщику цеха гото
вой продукции, а кладовщик вместе с продукцией выдает води
телю три экземпляра счета-фактуры.

Прием и сдача возвратной тары оформляются тем же по
рядком, что и молочной тары.

Первый экземпляр счета-фактуры водитель оставляет у гру
зополучателя при сдаче пива, второй — сдает под расписку на 
третьем экземпляре в диспетчерский пункт при заводе, а тре
тий — вместе с приемными документами на сданную тару по 
окончании рабочего дня сдает с путевым листом в диспетчер
скую автохозяйства.

Оперативный контроль за выполнением 'задания каждым во
дителем по каждой ездке, а также соответствие количества 
сданной продукции количеству принятой к перевозке осуществ
ляется диспетчерским пунктом при пивоваренном заводе в том 
же порядке, что и при перевозках молока.

Стоимость перевозок автохозяйство взыскивает с завода по 
усредненным тарифам, в которые включена стоимость перевоз
ки возвратной тары. Исходя из фактического веса продукции, 
тары и среднего расстояния перевозок, тарификация их произ
водится из расчета стоимости перевозки 1 л  пива.

До последнего времени разливное пиво в сеть торговли и 
общественного питания доставляли в бочках. Перевозка и тор
говля пивом в такой таре приводит к снижению его вкусовых 
качеств, к нарушению правил охраны труда и техники безо
пасности, нерациональной затрате времени на выгрузку и по
грузку бочек. Вместе с тем поставщики (пивоваренные заво-
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ды) несут большие расходы, связанные с содержанием тарного 
хозяйства. Так, только но Ленинграду на бочковую тару рас
ходуется в год свыше 200 тыс. руб., т. е. около 0,5 коп. на 
каждый литр выпускаемого разливного пива.

В связи с этим в Ленинграде и Москве внедряется рацио
нальный способ бестарной доставки разливного пива в автомо
билях-цистернах со сливом в резервуары, устанавливаемые в 
специально организованных торговых киосках.

До 'выпуска промышленностью соответствующего подвиж
ного состава для бестарной перевозки пива используются стан
дартные автомобили-цистерны, предназначенные для перевозки 
молока, на шасси автомобилей ГАЗ-51 (рис. 11), на которых

Рис. 11. Бестарная перевдака пива

дополнительно установлены: углекислотный баллон емкостью 
25 л; бак для дезинфекционного раствора (двухпроцентный рас
твор формалина) емкостью 80 л; распределительная углекис
лотная камера (для подачи углекислоты в отсеки термоцистер
ны и в бак для дезинфекционного раствора) и соответствующая 
предохранительная арматура и шланги.

'В торговых киосках устанавливаются по 2 изотермических 
резервуара емкостью, примерно, по 300 л каждый. Термоизоля
ция цистерн и стационарных резервуаров обеспечивает сохран
ность качества пива и необходимую его температуру.

Заполнение автомобилей-цистерн пивом на заводах произ
водится самотеком, а резервуаров торговых киосков из автоцис
терны — по шлангам за счет перепада давления, создаваемого 
углекислотой от баллона, установленного на автомобиле.

Поскольку цистерна и резервуары находятся под давлени
ем, их эксплуатация должна быть санкционирована органами 
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Гостехкотлонадзора. Особое внимание должно быть обращено 
также на обеспечение содержания цистерн и резервуаров в чи
стоте в соответствии с санитарными требованиями.

ПЕРЕВОЗКА ХЛЕБОБУЛОЧНЫХ ИЗДЕЛИЙ

Основные требования покупателей хлебобулочных изделий 
сводятся к следующему: высоким вкусовым качествам и свеже
сти, хорошему внешнему виду, постоянному наличию в прода
же широкого ассортимента изделий.

Указанные требования потребителей положены в основу 
Особых условий поставки хлебных изделий промышленностью 
и правил торговли ими.

Естественно, что и перевозки хлебобулочных изделий долж
ны быть организованы с учетом упомянутых условий и правил. 
Хлебобулочные изделия должны доставляться в торговые пред
приятия с выдержкой их после выемки из печи в течение сле
дующих сроков:

хлеб весовой и штучный из ржаной обойной муки, из пше
ничной обойной, из ржано-пшеничной и обдирной муки — не ме
нее 1 ч и не более 14 ч;

хлеб весовой из пшеничной сортовой и сеяной муки — не ме
нее I ч и ;не более 10 ч.

Штучные и мелкоштучные хлебобулочные изделия из сор
товой пшеничной и сеяной муки могут поставляться и в го
рячем виде. В соответствующей графе товарно-транспортной на
кладной поставщик обязан записать фактическое время выхо
да изделий из печи. Однако хлебопекарные предприятия при 
желании получателя (магазина, столовой) вправе доставить ему 
весовой хлеб в неохлажденном состоянии, но в этих случаях 
поставщик обязан предоставить получателю скидку с веса 
(табл. 26).

Скидка с веса хлеба, %
Т а б л и ц а  26

В р е м я  п о сл е  
в ы е м к и  и з  п еч и

Р ж а н о й  х л е б П ш е н и ч н ы й  х л е б

н о ч н ы е
ч а с ы

д н е в н ы е
ч а с ы

н о ч н ы е
ч а с ы

д н е в н ы е
ч а с ы

До 36 мин 2,5 1J 2,6 1,8

» 1 ч 1,9 1,2 1,7 1,2

» 2 ч 1,3 0,8 0,8 0,6

» 3 ч 0,5 0,3 0,5 0,8

» 4 ч 0,4 0,25 - -

Торговое предприятие вправе полностью или частично отка
заться от приема доставленных хлебобулочных изделий, если
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горизонтальное положение и является как бы площадкой для 
приемки груза. После загрузки площадку поднимают и она 
вписывается в границы надкузовного ограждения. В этом поло
жении площадка автоматически надежно закрепляется специ
альными защелками-фиксаторами.

В задней части кузова установлена металлическая лестница 
(на рисунке лестница показана в рабочем положении), которая 
после производства погрузочно-разгрузочных работ примыкает 
непосредственно к стенке кузова, не увеличивая внешних его 
габаритных размеров. Для предохранения перевозимых в над- 
кузовном ограждении товаров от воздействия атмосферных 
осадков применяется передвижной брезентовый тент.

Автомобили с надкузовными ограждениями успешно приме
няются при доставке легковесных промышленных товаров в та
кие крупнейшие магазины столицы, как «Детский мир» и Цент
ральный универсальный магазин (ЦУМ). Эксплуатация авто
мобилей с надкузовными ограждениями, благодаря увеличению 
полезной вместимости кузова примерно на 5,5—6,0 мъ (для ав
томобилей АВП-56) и 3 м3 (для автомобилей ГАЗ-51 с кузовом 
типа фургон), обеспечила значительное улучшение'использова
ния грузоподъемности и снижение себестоимости перевозок.

Производительность автомобилей при прочих равных усло
виях увеличилась на 25%, а себестоимость перевозок снизилась 
на 15%.

АВТОМОБИЛИ-ЦИСТЕРНЫ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ МОЛОКА

Для обеспечения сохранности качества молока при его пе
ревозке автомобильным транспортом о периферийных молочных 
заводов на городские должны применяться специальные авто- 
м обили-цистерны.

Молоко можно перевозить на автомобилях и во флягах, но 
только на небольшие расстояния, так как температура молока 
при длительной перевозке во флягах (в мелкой таре) будет зна
чительно повышаться, что приведет к повышению кислотности 
и порче молока. Это объясняется тем, что удельная площадь 
стенок (на 1 л объема) соприкосновения с внешней средой у 
фляг примерно в 5 раз больше, чем у молокоцистерн.

Промышленность в настоящее время выпускает автоцистер
ны на шасси автомобилей МАЗ-500, ЗИЛ-130, ГАЗ-53, ГАЗ-63 
и двухосном прицепе ИАПЗ-754В (табл. 50).

Конструкция молокоцистерн и их устройство принципиально 
одинаковы и отличаются они друг от друга в основном разме
рами. Молокоцистерна состоит из двух скрепленных между собой 
отдельных секций (сосудов) равного объема, изготовленных из 
листового алюминия Г Для того чтобы молоко не изменяло сво
ей температуры во время перевозки, т. е. не ухудшалось его

1 С дальнейшим развитием химической промышленности создаются 
реальные возможности изготовления молокоцистерн из пластических масс
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Т а б л и ц а  50

Объем цистерн для перевозки молока1

М а р к а  б а з о в о г о  а в т о 
м о б и л я  (п р и ц еп а ) М одель  ц и с т е р н ы Г е о м е т р и ч е с к и й  

о б ъ е м  ц и с т е р н ы  
(обе с е к ц и и ), л

МАЗ-500 АЦПТ-5,6 5600

МАЗ-200 АЦ-525 5250

ЗИЛ-130 АЦПТ-2,8 2800

ГАЗ-53 2800

ЗИЛ-164 АЦМ-2,8 2800

ГАЗ-63 АЦ-1,8 1800

ГАЗ-51 АЦ-1,8 1800

Двухосный прицеп 
ИАПЗ-754В ЦАП-30 3000

1 Фактический объем цистерн устанавливается органами Палаты мер 
и измерительных приборов, на что выдается соответствующий паспорт.

качество, секции цистерн покрывают термоизоляционным ма
териалом и деревянными досками, а сверху обшивают листовым 
железом. Термоизоляция цистерн при окружающей температу
ре воздуха +30° С обеспечивает в течение 10 ч повышение тем
пературы залитого молока не более чем на 2—3°С, благодаря 
чему начальная кислотность его не изменяется.

Секции цистерны наполняются молоком за счет вакуума, 
создаваемого в них работающим на малых оборотах двигате
лем автомобиля, на котором смонтирована цистерна Вакуум
ное устройство состоит из присоединенных к горловине каждой 
секции воздухопроводов, соединенных с всасывающим коллек
тором двигателя. На линии воздухопроводов установлено не
сколько пробковых кранов, жидкоотделитель с маиовакууммет- 
ром, предохранительный и обратный клапаны. Жидкоотдели
тель предотвращает попадание молочной пены и молока во 
впускной трубопровод двигателя, а обратный клапан, пропуская 
засасываемый из секции воздух во впускной трубопровод дви
гателя, не допускает пропуска в секцию цистерны газов из 
двигателя.

Таким образом, работающий двигатель автомобиля-цистер
ны через воздухопроводы отсасывает из секции цистерны воз
дух, благодаря чему там создается разрежение и секция на
полняется молоком; в процессе наполнения разрежение в сек-

1 Наполнение секций цистерны АЦПТ-5,6 молоком производится не 
за счет вакуума, а с помощью насосов, установленных на молочных за
водах.
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ции должно быть в пределах 300—340 мм рт. ст. (разрежение 
контролируется мавоваку ум метром). Вакуум более 340 мм 
рт. ст. может привести к деформации стенок цистерны. Отсут
ствие разрежения в секции (стрелка мановакуумметра совер
шенно не отклоняется) указывает на неплотность соединения 
в молокопроводных или воздухопроводных линиях.

В горловине каждой секции на предельном уровне укреп
лены электроконтакты ограничения наполнения цистерны, 
соединенные с первичной цепью системы зажигания двигателя. 
В момент, когда уровень молока в секции достигает электро
контакта (т. е. предельного уровня), электрическая цепь за
мыкается через молоко на массу цистерны и выключается за
жигание, двигатель останавливается и вследствие этого на
полнение секции прекращается.

При наполненной секции молоком и включенном электро
контакте ограничения наполнения этой секции двигатель авто
мобиля запустить невозможно, так как цепь системы зажига
ния замкнута на массу. Необходимо выключить электрокон
такт наполнения, пустить двигатель и затем вновь включить 
электроконтакт той секции цистерны, которая должна запол
няться.

Появление в жидкоотделителе пены или молока -свидетель
ствует о наполнении секции и о неисправности системы элект- 
роспгнализации наполнения. При первом появлении на смот
ровом окне жидкоотделителя следов пены или молока необхо
димо немедленно перекрыть пробковый кран. При исправной 
системе электрической сигнализации ограничения наполнения 
попадание молока в жидкоотделитель исключается. Время на
полнения одной секции молоком при нормальной работе ваку
умного устройства и глубине всасывания не более 4 м состав
ляет 10—15 мин.

После заполнения обеих секций цистерны на концы моло- 
копроводов навертывают заглушки и завод (отправитель) 
пломбирует люки и краны. По прибытии автомобиля на город
ской молочный завод проверяют целость и исправность пломб, 
поставленных заводом-отправителем, и качество доставленного 
молока. После слива молока цистерну (обе секции) на город
ском молочном заводе промывают холодной и горячей водой к 
пропаривают «острым» паром с последующим охлаждением хо
лодной водой. После такой обработки, во избежание загряз
нения цистерны в пути следования к заводу-отправителю, на 
концы молокопроводов вновь навертывают заглушки, а люки и 
краны пломбирует городской молочный завод (получатель). На
полняют цистерны молоком только при наличии и исправности 
пломб городского молочного завода.

Молокоцистерны на шасси автомобилей МАЗ-500, ЗИЛ-130 
и ГАЗ-53 должны выпускаться большего геометрического объ
ема, так как грузоподъемность этих автомобилей из-за недоста
точного объема цистерн, выпускаемых в настоящее время (см. 
14 З а к . 14245 201.



табл. 50), используется не полностью, что ухудшает экономиче
скую эффективность работы и искусственно увеличивает по
требность в подвижном составе. В этих же целях молокоцистер- 
ны на двухосных прицепах для работы с автомобилями 
МАЗ-500 и ЗИЛ-130 должны также быть большей емкости, чем 
ЦАП-30.

Учитывая неравномерность перевозок молока по периодам 
года (сезонность перевозок) следует ускорить выпуск для пе
ревозок молока ци-стерн-полуприцепов объемом 10,0—15,0 тыс. л 
к тягачам типа ЗИЛ-130В1 и МАЗ-504.

В порядке эксперимента на автобазе № 18 Управления тор
гового транспорта. Главмосавтотранса изготовлена цистерна- 
полуприцеп (рис. 48), имеющая следующие данные:

Объем, л ............................................................................ 7900
Количество секций ...........................................................  3
Габаритные размеры, мм: ..........................................

Для изготовления цистерны-полуприцепа использовано шас
си стандартного полуприцепа ММЗ-584Б.

Внедрение для перевозок молока цистерн-полуприцепов даст 
возможность в периоды меньшего объема перевозок молока 
использовать тягачи с другими полуприцепами. Специализация 
кузовов полуприцепов позволит иметь специализированный по
движной состав с меньшими капиталовложениями.

АВТОМОБИЛИ-ЦИСТЕРНЫ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ЖИВОЙ РЫБЫ

Для поддержания жизнедеятельности рыбы в процессе пере
возки конструкция автомобильных цистерн предусматривает на
сыщение воды, находящейся в цистерне, в которой содержится 
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длина
ширина
высота

6300
2340
2860

Рис. 48. Полуррицап для перевозки молока


