
цистерн придается такое значение, что з Англии, например, псе 
сварные швы цистерн пропсряют на рентгеновской установке. 
Затем внутренние напряжения в швах снимают путем подогре
ва цистерны н больших печах до высокой температуры и после
дующего постепенного охлаждения. Готопые цистерны подвер
гают гидравлическим испытаниям под давлением, вдвое превы
шающим рабочее.

В настоящее время отечественной промышленностью выпус
кается автомобиль-цистерна ЛЦЖНГ-4-Г64 для перевозки, 
кратковремшшого хранения и распределения сжиженных газбй: 
пропана, бутана и их смесей. Цистерна установлена на шасси 
автомобиля ЗИЛ-164А (фиг. 74). Емкость цистерны 1 .и3. Полу-

н---------------- т

Фиг. 74. Автоцистерна АШКНГ-4-161 для перевозки сжиженного газа.

прицеп-цистерна грузоподъемностью 5 г для перевозки сжижен
ного газа разработан институтом «Мосгазпроект», и образец 
его изготовлен Павшннскнм механическим заводом. Полуприцеп 
буксируется седельным тягачом ЗИЛ-164Н или ЗИЛ-130В. Пол
ная масса (полный вес) автопоезда 14.5 т; длина полуприцепа 
6400 мм, ширина 2200 мм, высота 3050 мм. Металлоемкость по- 
луприиепа-цистерны снижена благодаря применению безрамной 
конструкции. Цистерна цельносварная, со штампованными дни
щами. Внутри ее установлены четыре волнореза для предотвра
щения гидравлического удара. Рабочее давление в цистерне 
18 кГ/см7. Коммуникации состоят из трубопроводов для залив
ки и слива сжиженного газа и отвода паровой фазы. 13 налив
ном трубопроводе установлен ограничитель уровня жидкости. 
На трубопроводах слива жидкого газа и отвода шаровой фазы 
установлены быстродействующие клапаны для предотвращения 
утечек газа нз цистерны при обрыве шлангов. В средней части 
цистерны смонтирован указатель уровня жидкости. Тормоза по
луприцепа колодочные. Для зашиты от разрядов статического 
электричества, возникающих при наливе жидкости в цистерну
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и слипе ее, вся металлическая арматура, цистерна и т. п. за
землены.

В тех зарубежных странах, где сжиженный газ применяют tv 
широких масштабах (США, ФРГ, Англия, Италия), выпускают
ся автомобили-цистерны и автопоезда-цистерны различной гру
зоподъемности. Так. в США фирма Delta Tank изготовляет по
луприцепы-цистерны для перевозки сжиженного газа емкостью 
43 700 .г Цистерна диаметром 2290 зьм сделана из легированной 
стали и опирается на двухосную тележку. Рабочее давление 
Г8 кГ/см2, длина автопоезда 15 240.«.ч, грузоподъемность
38 000 .1 (при допускаемом заполнении цистерны на 87%).

Так как плотность сжиженного газа невелика (0.53— 
0,55 т/м3), коэффициент тары цистерн для перевозки этого газа 
обычно выше, чем цистерн, предназначенных для перевозки бо
лее тяжелого топлива. Однако это компенсируется высокой теп
лотворностью сжиженного газа.

АВТОМОБИЛИ-ЦИСТЕРНЫ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ
ПИЩЕВЫХ ПРОДУКТОВ

Цистерны находят большое применение при перевозке жид
ких пищевых продуктов, таких как молоко, питьевая пода, вина, 
спирт, раствор сахара, патока и др. Как правило, эти цистерны 
снабжены термоизоляцией, а внутренние поверхности их покры
ты специальным составом. Наибольшее применение имеют цис
терны для перспозки молока. В настоящее время в Советском 
Союзе выпускаются цистерны для перевозки молока, установ
ленные на шасси автомобилей ГАЗ-51, ГАЗ-63. Урал-355М, 
ЗИЛ-164 и МАЗ-200 (табл. 18), а также на шасси одноосных и 
двухосных прицепов (табл. 19). В конструкции цистерн для пе
ревозки молока н питьевой воды имеется много общего, принци
пы их работы аналогичны.

Как правило, цистерны для перевозки молока выполнены из 
двух самостоятельных, но скрепленных между собой секций, из
готовленных из листов алюминия.

Наполнение секций производится при помощи вакуумного 
устройства, отсасывающего воздух из секций во всасывающий 
трубопровод двигателя автомобиля. Вакуумное устройство со
стоит из присоединенных к горловине секций воздухопроводов, 
которые затем объединены в общий воздухопровод, соединенный 
с впускным трубопроводом двигателя.

На линии воздухопроводов установлены отделитель жидко
сти и обратный клапан. Отделитель предназначен для предот
вращения попадания молока и молочной пены во впускной тру
бопровод двигателя. Обратный клапан, пропуская отсасываемый 
из секций воздух, препятствует проникновению газов нз двига
теля в секции цистерны. Опорожнение секций производится са
мотеком.

127



Крдтклн техническая характеристика отечественных

ОСОТМЯЫ* дмжиг

Д ли мрг*»1«

л и п м .в А1М8-Ы А Ц -И вЗ л ц п т -
1.0

ЛИ ПТ-2.*

Шасси автомобиля . . 

Ф орма цистерны . . .

ГА З-88 ГЛЗ-51Л

Элл

ГЛЗ-63

нптнческая

ГАЗ 51 Урал-35бМ

Цилиндри
ческая

Грузоподъемность в кг 1650 1940

Собственная масса (соб
ственный пес) авто
мобиля в кг . . . 3600 3260

Емкость цистерны В .! 1500 1800

Количество секций . . 2 ' 2

Габаритные размеры ав
томобиля в мм:

длина ............... 54G0 5540

ширина . . . . 2070 2150

высота ............... 2245 2080

Габаритные размеры 
цистерны в ям: 

длина ............... 2360 2685

ш ирина............... 1400 1373

в ы с о т а ............... 910 1110

Способ заполнения . .

Время заполнения в
м и м .......................... (10-

Время опорожнения в 
м и н ........................... 10*2 10x2

Коэффициент тары . . 2.17 1,67

1940 2050 2350

3810 ЗЗЮ 3715

1800 1900 2200

2 2 2

j 5525 5690 0100

2100 2150 2150

2200 2200 2335

2685 1 2771 ♦  •

1373 1 1260 •  •

• 1140 780 • •

При ПОМОЩИ

12) Х2 (1 6 -1 8 ) <2

1
10x2 10x2 10x2

1,90 1.01 1,58
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Таблица IH
автомобилей-мнетерм для перевозки пищевых продуктов

9 Заказ 1005 120



Таблица П
краткий технические характеристика прииглоп-цистсри 

и лолуприиспок-иистгри ДЛЯ lirpCKOIKM ЖИДКИХ лишены* продуктом

1

Огмоиммг ДРИИ4Р
•

АИПТО.О.
( С С С Р )

lA iimo.y. 
обо рудо» 

fianifMft ОТ* 
дг.ттигм
ДЛЯ тор - 

поили 
1 (СССР)

I ЦДЛ'ЯО 
(СССР)

Caeprl 
D 450 N 2 
(Венгрия)

Fruehattf
IMQT6ASF.

( С Ш А )

Тип подвижного состапл Одноосный npincn liJXOruwtt Полуприцеп

Конструкция цистерны
МПКЦ’ м

Рамная 1 Несущая
Форма цистерны . . . . ЭлЛИПТН' Цилин* Эллипти* Цилин* Эллнлти*

Переносимый груз . .
ЧССКАЯ дрическля ческая дрнческая I ческая

МодЬко Вино Молоко
Грроп<Ш»с*яостъ И . 
Собстиениая масса (соб-

900 * * 3000 6000 18000

слияний лес) И КС . . 872 1210 3075 .3800 6100
1 мкогп» цистерны л л . 900 900 3000 6000 15700
Количество секций . . . 
Габаритные размеры в 

мм:

1 1 2 4 • ;

длина ................... 2980 31% | 5790 5000 10000
ширина 1810 1840 2150 2370 2320
высота

Габаритные размеры щ«с* i 
терны л мм-

1820 2100 2380 2500 2890

д л и н а .................... 1440 1900 4150
1400

• • 10000
ширина . , . . . 1.373 850 2.370 1981
высота ................

Способ шюлмелми . . ,
1036 1 МО 1 1140 | 2500 

Самотеком или насосом
1270

Врем и  заполнении и мин Записнт от проиплодитгльностн оборудования 
в местах тиранки

Способ опорожнения . . Самотеком Q i m o t c  

ком или 
насосом

Си моте- 
ком

Время опорожнения и мин 5 - 7  | 5 - 7 7 2 20 •Щми
Коэффициент тары . . . | 0.97 1,3 1 1.00 j 0.635 | 0.34

Совершенствование конструкций цистерн для молока тесно 
спяллно с основными тенденциями, характерными ии конструи
рования цистерн других типов: уменьшением собственной мае 
си (собственного веса), увеличением грузоподъемности, просто
той и удобством обслуживания и т. д. По при транспортировке, 
заполнении и сливе молока необходимо соблюдать определен
ные саиитарно-гигнеинчемис условия. Эти условия требуют улуч
шении теплоизоляции для поддержания постоянной температу
ры молока и пути и создания устройств, гарантирующих сохра
нение вкусовых качеств молока.

15 качестве термоизоляционного материала применяют раз
личные пенопласты, минеральную вату и т. д. Технология по
крытия цистерн теплоизоляционными материалами зависит как
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от вида груза и температуры, необходимой при его транспор
тировке. так и от формы цистерны. Так, в английском автомо
билестроении при покрытии цистерн для перевозки молока рас
пространенным теплоизоляционным материалом Onazote— мик
ропористым эбонитом — применяется следующая технология. 
Листы микропористого эбонита предварительно надрезают на 
нужную глубину, чтобы обеспечить хороший контакт с криволи
нейной поверхностью | цистерны. После тщательной очистки по
верхности пнсТсрны ое грунтуют битумным лаком. Затем над
резанные листы изолирующего материала прикрепляют к цис
терне при помощи расплавленного битума, после чего заполняют 
швы уплотняющим составом Аналогичным образом изолируют 
торны цистерны. I

Удовлетворительная механическая прочность микропористо
го эбонита (он выдерживает нагрузку до 2.8 кГ/см3), влагостой
кость. однородность и стабильность структуры определяют его 
высокие эксплуатационные свойства. Эбонит имеет гладкую по
верхность, что облегчает его покрытие облицовочными материа
лами. В отдельных случаях слон эбонита выдерживает массу 
(пес) находящегося в нем резервуара, температурный режим ко
торого исключает возможность контакта с другими материа
лами. ■*

В тех странах, где производится значительное количество 
молока, перевозке его в больших резервуарах уделяется особое 
внимание, поскольку она значительно выгоднее перевозки в мел
кой таре. Так. в США перевозка молока в цистернах постепенно 
вытесняет перевозку во флягах. Крупные резервуары использу
ются в США. Швейцарии. Англии, ФРГ для закупок молока у 
отдельных фермером и доставки его на молокозаводы В ФРГ 
перевозка молока в цистернах позволила на 35% снизить транс
портные расходы по сравнению с перевозкой во флягах.

В США выпускаются цистерны для молока нескольких ви
дов. Цистерны отличаются одна от другой конструкцией, разме
рами н материалом, используемым ьтя н\ изготовления Так. 
фирма Hcil выпускает цистерны нз нержавеющей стали емко
стью 6000—9500 л для установки на одноосных и двухосных 
грузовых шасси и емкостью 9500 -19 000 л для установки на 
седельных полуприцепах. Различных типоразмеров цистерны из 
нержавеющей стали изготовляет фирма Kari — Kool. одна нз 
крупнейших фирм, выпускающих оборудование для охлаждения 
и транспортировки молока. Фирма изготовляет для любых гру* 
юных шасси, прицепов и полуприцепов цистерны различной ем
кости — от 1900 до 21 000 л.

Вольтой интерес представляют пластмассовые цистерны для 
перевозки молока фирмы I loti емкостью 16 000 — 21 000 л, уста- 
Ийвлнпаемые на полуприцепах (фиг. 75) Цистерны имеют по- 
луэллнптическую форму; дно цистерны наклонено к задней час
ти. Стенка цистерны состоит hi нескольких слоев: наружного

1319*


