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Многие моделисты, освоив изготовле­
ние одиночных моделей авиационной 
техники, приходит к изготовлению ди­
орам. При этом модели самолетов и 
вертолетов подаются в окружении об­
служивающей их техники. О таких ма­
шинах времен Великой Отечественной 
войны рассказывалось в серии статей 
из «М-Хобби» 1995-96 годов, но с 
40-х годов номенклатура автомобилей 
аэродромного обслуживания значи­
тельно выросла. Компрессорные стан­
ции, азотные, кислородные и топлив­
ные заправщики, разнообразные 
подъемники, тягачи, снегоочистители и 
т.д. во множестве разъезжают по ар­
мейским и гражданским аэродромам. Я 
планирую рассказывать Вам, уважае­
мый читатель, о некоторых современ­
ных автомобилях, которые можно уви­
деть только на аэродромах.

Валерий ДМИТРИЕВ (г.Миасс)

АЭРОДРОМНАЯ «ПОЖАРКА»
настоящее время каждый аэро­
дром в обязательном порядке 
имеет в своем составе противопо­

жарную автомобильную технику. И если, 
например, автомобильные топливоза­
правщики для обслуживания самолетов 
создавались практически синхронно со 
становлением авиации, то специализиро­
ван 11ые аэродром11 ыс 11 ротивопожарные 
автомобили появились сравнительно не­
давно. Почти до 1970-х годов службу за­
щиты от огня на аэродромах несла обык­
новенная «гражданская» пожарная авто­
техника машины на шасси ЗиС, ЗиЛ.

ГАЗ. Но росли массы самолетов, разме­
ры взлетно-посадочных полос, и при­
шлось озабот11тся формулпровапнем 
требований к специализированной аэро­
дромной пожарной технике.

Прошу простить за небольшое откло­
нение от темы. Сейчас все чаще начина­
ют употреблять термин «противопожар­
ная техника», как я и начал в статье, но 
пока нам привычнее «пожарная», поэто­
му далее так и буду писать. Пожарные 
аэродромные автомобили должны были 
тушить пожары самолетов, обеспечивать 
спасение пассажиров и экипажа, туше­

ние разлившегося топлива и проведение 
других аварийно-спасательных работ в 
районе аэродрома. Первоначально эти 
транспортные средства подразделялись 
на три типа: стартовые, основные и спа­
сательные. В качестве стартовых ис­
пользовались доработанные основные 
пожарные автомобили на шасси 
З и Л -131, УРАЛ-375ДМ , КамАЗ-4310, 
имеющиеся почти в каждой городской 
пожарной части. Основные разрабаты­
вались на тяжелых полноприводных 
шасси типа МАЗ-543.

Основное внешнее отличие любого 
пожарного аэродромного автомобиля от 
«городского» состоит в «люстре» из трех 
пеногенераторов ГПС-200, установлен­
ных под передним бампером автомоби­
ля. Такое расположение пеногенерато­
ров позволяет тушить разлитое топливо, 
создавая завесу из пены, ближе подъез­
жать к горящему самолету и, при необ­
ходимости, например, перед вынужден­
ной посадкой аварийного самолета, за 
возможно короткое время залить иеной 
посадочную полосу. Установка должна 
приводиться в действие из кабины авто­
мобиля и иметь возможность поворота в 
горизонтальной и вертикальной плоско­
стях.

Работа на аэродроме часто связана с 
дежурством экипажа рядом со взлетно- 
посадочной полосой в любое время года 
и в любых климатических условиях. В 
связи с этим, пожарные автомобили обо­
рудуются утепленными цистернами, а 
для экипажа и огнегасящего состава ус­
тановлены эффективные системы отоп­
ления и обогрева. Аэродромные пожар­
ные автомобили в обязательном порядке
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КОЛЕСА

Этот аэродромный автомобиль базируется на шасси УРАЛ-4320-30 с дизелем ЯМЗ-238М2.

4320 -базовое шасси УРАЛ-4320-30. По-

должны базироваться на полнопривод­
ных шасси. Для этих целей используют­
ся УРАЛы , КамАЗы, М 3 КТ. Но прин­
ципиальным отличием современных аэ­
родромных автомобилей, разработан­
ных в 1990-е годы, состоит в их делении 
по трем классам, в зависимости от массы 
огнегасящего состава — воды и пены. В 
зависимости от назначения аэродрома, 
типов самолетов, которые принимает 
этот аэродром, назначается тот или иной 
тип аэродромного пожарного автомоби­
ля. И каждый должен быть в той или 
иной степени приспособлен и для де­
журства, и для тушения, и для производ­
ства спасательных работ.

Легкий класс пожарных машин дол­
жен иметь не менее 4 тонн огнегасящих 
составов, средний класс -  от 4 до 10 
тонн, а тяжелый более 10 тонн воды, 
пены п т.п. Кроме того, оговаривается 
тип дополнительного пожарно-техниче­
ского вооружения. Более жестко для со­
временных классов машин устанавлива­
ются динамические параметры. Так, 
2000 метров взлетно-посадочной полосы 
автомобиль среднего класса должен пре­
одолеть при старте с места, с «нулевой 
скорости», за 90-120 секунд. Без соот­
ветствующих показателей по удельной 
мощности таких цифр не добиться.

Наиболее распространенным клас­
сом аэродромного пожарного автомоби­
ля является средний. К этому классу 
принадлежит н герой настоящей статьи

АА-7,2/3-60(4320) производства Ми­
асс кого ОАО «Уралпожтехника». Кста­
ти, в 2004 году предприятие отмечает 10- 
летний юбилей. За эти годы акционер­
ным обществом было разработано и се­
рийно производится 16 образцов авто­
мобильной пожарной техники, работни­
ки предприятия стали новаторами неко­
торых решений и, я думаю, что к обзору 
машин этого предприятия мы еще вер­
немся. Машины среднего класса, конеч­
но, будут малы для международных аэ­
ропортов типа «Домодедово» или «Ш е ­
реметьево». Но в большинстве аэропор­
тов российских областных центров 
должны эксплуатироваться именно они.

Основой при изготовлении модели 
автомобиля АА-7,2/3-60(4320) в мас­
штабе 1/72 могут стать пластиковые на­
боры «Град» на шасси УРАЛ-4320 мол­
давской фирмы Motlelizm или, лучше, 
УРАЛ-4320 киевской «Омега-К». Для 
35-го масштаба можно взять за основу 
«Град» фирмы ICM  («Адаптер»). Люби­
телям автомобильных коллекций в мас­
штабе 1/43 можно рекомендовать прове­
сти глубокую конверсию одной из мно­
гочисленных моделей УРАЛ .

Перед началом разговора о конструк­
ции машины поясню, что зашифровано в 
отраслевом обозначении этого автомо­
биля. А А- автомобиль (пожарный) аэро­
дромный; 7,2- общий объем огиегасяще- 
го состава; 3- боевой расчет (включая во­
дителя); 60- подача воды насосом в но­
минальном режиме, литров в минуту;

добная расшифровка применима ко всем 
пожарным российским машинам, и уз­
нав их обозначение, которое часто пи­
шут на задней стенке кузова, вы сможете 
достаточно грамотно рассуждать об их 
основных характеристиках.

Автомобиль АА-7,2/3-60(4320) был 
разработан мнасеким 11 конструкторам11 
в 1997 году, тогда же были проведены и 
все необходимые виды испытаний. 
ГIредварителыiые испытания 11роводи- 
лись в аэропорту столицы республики 
Башкортостан городе Уфе. Они под­
твердили соответствие автомобиля за­
данным характеристикам, его надеж­
ность, эффективность н возможность ра­
боты в аэропортах такого уровня. При­
емочные испытания, на основании кото­
рых принимается решение о постановке 
техники на вооружение, проводились в 
Л  ет но-ис п мтател ь н ом пнет итуте им. 
Громова, что в подмосковном городе 
Жуковском. После проведения этих ис­
пытаний пожарный автомобиль остался 
нести свою службу па аэродроме этого 
института.

Интересный факт из испытаний 
АА-7,2/3-60(4320): во время показа­
тельных выступлений в городе Альме­
тьевске на бывшем Всесоюзном полиго­
не противопожарных испытаний была 
имитирована нефтяная лужа площадью 
800 кв. Метров п глубиной около 10 см.

Специалисты полигона и присутствую­
щие руководители противопожарных 
служб России подвергали сомнению са­
му возможность тушения одним авто­
мобилем возгорания такого объема. Ис­
пытатели О АО  «Уралпожтехника» 
смогли справиться с огнем менее чем за 
три минуты. Все были удивлены эффек­
тивностью работы системы водопенного 
пожаротушения.

С 1998 года в Миассе было начато се­
рийное производство этого автомобиля. 
В настоящее время его можно увидеть в 
аэропортах городов Магнитогорска, Са­
лехарда. Хабаровска. Пожарных эта ма­
шина привлекла тем, что для аэродром­
ного автомобиля среднего класса, то есть 
с объемом цистерны более 4000 кг, 
АА-7,2/3-60(4320) имеет номенклатуру 
противопожарного вооружения сопоста­
вимую с машинами тяжелого класса.

Основными составляющими частями 
этого пожарного автомобиля являются 
автомобильное шасси, автономный дви­
гатель с насосной установкой и ее при­
водом, система УТИС-3 (установка ту­
шения пожаров самолетов), лафетный 
ствол СПЛК-60, установка покрытия 
взлетно-посадочной полосы пеной, ку­
зов с отсеками, цистерной и пенобаком, 
пожарно-техническое вооружение. Ба­
зовым для АА-7,2/3-60(4320) является 
автомобильное длиннобазное шасси 
У Р А Л  -4320-30 грузо 11 одъем н ость ю

2 3



12000

12000 кг с двигателем ЯМЗ-238 мощно­
стью 240 л.с. Шасси УРАЛ-4320-30 бы­
ло разработано конструкторами Ураль­
ского автозавода в 1994 году, когда по­
требовалось срочно создать автомобиль 
на замену неожиданно ставшей импорт­
ной продукции «заграничного» Кремен­
чугского автомобильного завода. С тех 
пор, непрерывно модернизируясь, шасси 
п находится в производстве.

С 2003 года в связи с введением в 
действие на территории России эколо­
гических норм Евро-2 для автотранспор­
та, автомобили У РА Л  оснащаются дви­
гателем ЯМЗ-236МЕ2 мощностью 230 
л.с. Длпннобазное шасси с этим двигате­
лем получило обозначение УРАЛ-4320- 
40. Соответственно, с 2003 года и аэро­
дромный автомобиль базируется на шас­
си УРАЛ-4320-40.

Передняя площадка кузова на первом образце автомобиля. На фото справа —  задний борт и верх 
кузова машины с УКТП «Пурга».

Одной из основных частей пожарно­
го автомобиля является насосная уста­
новка для подачи воды и иены к месту 
пожара. Обычно для привода насоса ис­
пользуются штатные коробки отбора 
мощности шасси. Но в случае с 
АА-7,2/3-60(4320), где установлен на­
сос ПН-60Б с гораздо большей произ­
водительностью, чем у городских по­
жарных машин, допустимой отбирае­
мой мощности штатных коробок для 
его привода оказалось недостаточно. 
Поэтому для привода насоса ПН-60Б в 
передней части кузова миасские конст­
руктора дополнительно установили ав­
тономный насосный двигатель, в каче­
стве которого использован дизельный 
двигатель ЯМЗ-236М2. От этого дизе­
ля через повышающий редуктор, два 
карданных вала и промежуточную опо­
ру крутящий момент передается непо­
средственно на насос, установленный в 
задней части кузова. От насоса отходит 
система водопенных коммуникаций 
для заправки цистерны, подачи воды и 
пены к лафету и к другим системам ту­
шения пожара.

Как уже я говорил, отличительной 
особенностью этой машины, как аэро­
дромной, является установка тушения 
пожаров самолетов УТПС-3, установ­
ленная на переднем бампере. Она состо­
ит из системы трубопроводов, трех пово­
ротных блоков (состоящих из стволов и 
пеногенераторов П1С-600) и гидрообо­
рудования для управления системой. 
Пеногенераторы позволяют подавать до

26



УКТП «Пурга» смотрится очень эффектно.

Основная отличительная особенность аэродромных пожарных машин —  установка тушения пожа­
ров самолетов УТПС-3 на переднем буфере автомобиля.

1800 литров пены в секунду, а стволы- 
распылители с установленной на компах 
стволов турбин кой разбрызгивают вее­
ром водопенную эмульсию и создают во­
дяную тепловую завесу перед кабиной 
автомобиля. Трубопровод для подачи 
жидкости к УТПС-3 выходит из кузова 
в правой передней его части, проходит 
но правому лонжерону рамы автомоби­
ля иод полом кабины, под правым кры­
лом оперения шасси и выходит к бампе­
ру. В соответствии с требованиями, для 
управления У ТП С  в кабине на передней 
панели (на «Торпедо») установлен 
джойстик, манипулируя которым эки­
паж придает необходимое направление 
блоку стволов-пеногенераторов.

Лафетный ствол, устанавливаемый 
на крыше кузова аэродромного автомо­
биля, также должен иметь параметры 
выше, чем у стволов городских машин. 
Поэтому в серийном исполнении авто­
мобиль комплектуется стволом 
СПЛК-С60, максимальная дальность 
подачи сплошной водяной струи которо­
го нс менее 60 метров, а пены — до 50 ме­
тров. От СПЛК-С40, которым комплек­
туются пожарные машины для защиты 
населенных пунктов, СПЛК-С60 отли­
чается значительно большей длинной 
ствола и пенной насадки.

Опытный образец этого аэродромно­
го автомобиля комплектовался гораздо 
более экзотической лафетной установ­
кой, называемой «установкой комбини­
рованного пожаротушения УКТП  «П ур­
га». Эта система более дорогая, устанав­
ливается по специальному заказу, но для 
моделистов может быть и более интерес­
ной в изготовлении восемь стволов и 
расширенный пеногенератор установки 
придадут определенный шарм модели. 
Но по мнению потребителей, внешне ме­
нее «навороченный» лафет СПЛК-С60 
при грамотном использовании оказыва­
ется не менее эффективным в работе но 
сравнению с УКТП  «Пурга».
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Передние площадка и верх кузова автомобиля сборки 2002 года.

Для покрытия взлетно-посадочной по­
лосы аэродромов при аварийной посадке 
самолета в задней части рамы шасси ук­
реплены коллекторы для 16 пеногенера- 
торов ГПС-200. Общая ширина покрыва­
емой пеной полосы достигает 12 метров. 
Центральная часть коллектора с 4 пеноге- 
нераторами несъемная, жестко закрепле­
на на раме. Левая и правая части съемных 
коллекторов при необходимости соединя­
ются соединительными муфтами с цент­
ральной частью, и дополнительно крепят­
ся к кузову 4-мя растяжками. В походном 
положении боковые коллекторы и рас­
тяжки крепятся на крыше кузова. Управ­
ление установкой покрытия взлетно-по­
садочной полосы иеной ручное, при этом 
пожарный располагается на подножке на­
сосного отсека в задней части кузова. Со­
ответственно, подножка имеет боевое и 
походное положение. Вряд ли кто риск­
нет в 35-м масштабе моделировать маши­
ну с установленными боковыми коллек­
торами — не в каждый шкаф засунешь та­
кую модель, но на диораме 1/72 это будет 
смотреться довольно эффектно, а рядом с 
автомобилем в полосе опадающей пены — 
например, припавший на не выпущенную 
стойку шасси Ан-74 от киевского Toko 
(ныне эту модель продает московский 
«Восточный Экспресс»), а рядом суетя­
щиеся спасатели и пожарные.

Отвлекся вот от темы повествования, а 
осталось рассмотреть наиболее важную 
для моделиста часть автомобиля — его ку­
зов. Внутри кузова, в передней его части, 
спрятаны автономный двигатель с насос­
ной установкой, в нижней части — над- 
рамник для крепления двигателя и цис­
терны, в средней части кузова — водяная 
цистерна, в задней — пеиобак, а иод ним 
насосная установка, по бокам расположе­
ны передний и задний отсеки для хране­
ния пожарно-технического вооружения. 
Сразу за кабиной находится площадка с 
воздухозаборником для охлаждения авто­
номного двигателя. На площадке закреп­
лены три огнетушителя ОУ-80, четыре 
пенала для шлангов, гут же на стенке ку­
зова в походном положении крепятся раз­
даточная колонка КП-1 и лопата. Кроме 
того, на крыше кузова уложены лестница- 
палка, лестница-стремянка, пеногенера- 
торы Г ПС-600, рукава в пеналах, закреп­
лены сами пеналы и сигнальные маяки.

В передних и задних отсеках нахо­
дятся соединительные головки, топор, 
спецключи, пеногенераторы ГПС-200, 
пожарные рукава, спасательная веревка 
и другое более мелкое, но такое необхо­
димое при работе с огнем в аэропортах 
оборудование.

На этом заканчиваю краткий рассказ 
об одном из российских аэродромных 
пожарных автомобилей и в заключение 
делюсь промышленной тайной: в 3-м 
квартале 2003 года из ворот миасской 
«Уралиожтехники» должна выйти по­
жарная аэродромная машина новой кон­
струкции, но теперь уже тяжелого клас­
са. Но об этом позже.
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Лафетный ствол СП ЛК-60 в транспортнш положении.

На проекции слева условно не показано 
противопожарное оборудование по левому борту кузова.
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Установка комбинированного \
тушения пожаров ".Пурга " для моделистов
будет более интересна, но в связи _____
с дороговизной пожарные берут машины 
не с этим лафетом, а с СП ЛК -60.
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Установка покрытия взлетно- 
посадочной полосы пеной и задняя 
площадка готовы к работе.
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Эти чертежи для вас выполнил 
В. ДМИТРИЕВ.
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