EUROTECH

Schwere StraBBenfahrzeuge
Motoren von 176 kW (240 PS) bis 309 kW (420 PS)
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Ein auBergewdhnliches Angebot

fir alle Anspriiche im modernen Fernverkehr

DIE NEUE EUROTECH-REIHE

Die neue Eurolech-Reihe ist die
klare, richtungsweisende Antwort
von Iveco auf die Erfordernisse
aes modernen Gutertransports.
Solofahrzeuge von |8 bis 26
Tonnen GG und Zugkombinatio-
nen von 40 bis 44 Tonnen Gesamt-
zuggewicht setzen in Sachen Fahr-
zeugtechnik und Produktionsver-
fahren Malistibe. Qualitdt wird
neu definiert. In allen Aspekten:
Rentabilitdit, Sicherheit, Zuverlis-
sigkeit und Fahrkomfort.
Innovative, modulare Konstrukti-
onstechnik ermdglichte die Ent-
wicklung einer auBBergewdhnlich
vielfaltigen Angebotspalette: Uber
500 Versionen stehen zur Ver-
figung, um die speziellen Anforde-
rungen der Anwender und
gleichzeitig die unterschiedlichen
Normen und Vorschriften

der Markte optimal zu erflllen.
Auch die Fahrerhauser sind in Bau-
kastenweise konzipiert. Sowohl
fir die mittelschweren (MT) Fahr-
zeuge als auch fOr die schweren
(MP) sind vier Varianten erhaltlich:
Kurzes Fahrerhaus mit normal
nohem Dach fUr Einsdtze auf der
Kurzstrecke und im Verteilerver-
kehr; kurzes Fahrerhaus mit
hohem Dach; langes Fahrerhaus
mit Schlafbereich im hinteren Teil
In normal hoher und mittelhoher
Dachausfluhrung.

Die leistungsstarken, zuverlassigen
6-Zylinder-Reihenmotoren mit
Aufladung und Ladeluftkihlung
gibt es in drei Hubraumvarianten
(7.7; 9,5; 13,8 Liter) mit Leistun-
gen zwischen 176 kW (240 PS)
und 309 kW (420 PS). Sie erflllen
bereits heute die strengen EG-
Emissionsnormen Euro |.

Die Getriebe sind mit 9, |2 und
|6 Géngen in synchronisierter
Ausflhrung oder mit verbesser-
ter Schaltfunktion erhaltlich.

Der Fahrgestellrahmen wurde in
zwei Konfigurationen entwickelt:
Bei den MT-Modellen mit einer
einfachen Spreizung im Motor-
bereich und parallelen Langstri-
gern ab der Fahrerhausrickwand.
Die MP-Modelle sind dagegen mit
einem doppelt gespreizten
Rahmen ausgeristet, damit auch
grolivolumige Motoren tief ver-
baut werden kénnen.

Die Standardfederung ist mecha-
nisch mit halbelliptischen Federn
oder Parabelfedern. Je nach Trans-
portaufgabe stehen Luft- und
Volluftfederungen zur Verflgung,
AulBerdem serienmaBig bei allen
Fahrzeugen: Druckluftbetitigte
Scheibenbremsen vorne und
Servolenkung.




Die EuroTech-Reihe wird in modern-
sten Werken mit innovativen Technolo-
gien und héchstem Automationsgrad
produziert. So werden beispielsweise
im Rohbau von Prizisionsrobotern
iber 2700 SchweiBpunkte gesetzt, der
Korrossionsschutz von Rahmen und
Fahrerhaus erfolgt nach optimierten
Verfahren (Dickschicht-Kataphorese
mit 40—50 Mikron im Tauchbecken).
In der anschlieBenden Lackierung
behandeln drei roboterbestiickte
Stationen das Fahrerhaus innen und
auBen.
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Innovatives Design und modulare
Konzeption fiir maximale Funktionalitit,
Sicherheit und Komfort

DAS FAHRERHAUS

Die Eurolech-Kabine ist in Konzep-
tion und Materialauswahl eine
gelungene Verbindung von Design
und funktioneller, fortschrittlicher
Nutzfahrzeug-Technologie.

Das Fahrerhaus ist in vier Varian-
ten erhadltlich: als Kurzfahrerhaus
mit und ohne Hochdach (Lange
|6/5 mm) und in der langen Ver-
sion (21 15 mm) mit nermalem
oder mittelhohem Dach.

Alle Varianten sind im Baukasten-
system auf der Basis eines robu-
sten Pref3stahlgerippes hergestellt.
Es wird mit verzinktem Stahlblech
und Kunststoffkomponenten
(SMCQC) verkleidet.

Die Fahrerhaduser sind elastisch auf-
gehdngt. Entweder mechanisch g
(Spiralfedern und Stabilisatoren B A AR 111
vorn, McPherson-Federbeine hin- p—
ten) oder in Volluftfederung
(Luftkissen und Stabilisatoren).
Das zukunftsweisende Design mit
seiner hervorragenden Aerodyna-
mik reduziert Verbrauchswerte
und Fahrgerdusche.

Ein entscheidender Grundsatz bei
der Fahrerhau&Enthcklmg ist die Praktisch: Von auBen zuging- Funktionell: Klappbarer Auf-
UﬁEiﬁgESChr‘aﬂktE RiRHiFr Sieht liches Staufach stieg und Haltegriffe

fir den Fahrer. Die grof3formatige
Windschutzscheibe, tiefergelegte
Scheibenwischer, Seitenfenster
mit besonderer Linienflhrung fur
optimale seitliche Sicht sowie
grof3e, klappbare und serienmafig
beheizbare Rlckspiegel |&sen
diese Forderung ein.

Bequem: Drei rutschfeste Stufen, die
erste in 35 cm Hoéhe, seitliche Halte-
griffe, Tiren mit 90° Offnungswinkel
und Zwischenarretierung
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Denkt mit: Iveco-Check-Control
(Elektronik zur Diagnose und Meldung
eventueller Mingel)

| | | Stérung an AuBenbeleuchtung
E Anhdnger/Auflieger nicht ange-
kuppeilt

| AnschluB Anhdnger-/Auflieger-
leuchten

MNiedriger Stand Kiihifliissigkeit

| Nied riger Motordlstand

Miedriger Stand Scheibenwasch-
flissigkeit

MNiedriger Olstand Hydrolenkung
Verschleill Vorderradbremsen

Verschleil Hinterradbremsen

Klima total: Die neue EuroTech-Hei-
zungs- und Beliiftungsanlage sorgt mit
groflem Luftdurchsatz, hoher Heiz-
und Kiihlleistung fiir eine angenehme
Arbeitsatmosphire
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Grolle Ausstattungsvielfalt
und jede Menge Platz fiir Komfort
und entspanntes Fahren

FAHRKOMFORT

Die Innenausstattung der Euro-
Tech-Kabine verbindet Funktionali-
tat mit ergonomischer Gestaltung;
Grof3zligige Glasflichen bringen
mehr Licht und beste Sicht. Die
moderne, sehr gerdumige Innen-
einrichtung ist in aktuellen Farb-
ténen harmonisch abgestimmt.
Komfortable Sitze mit eleganten
Stoffbezligen, entsprechend ver-
kleidete Tlren mit Armstlitzen, Griffglnstig: Radio/CB-Funk, Decken-
Haltegriffen, Kartenfach und emenria (iivowit can ek bevaléh
Seitenscheiben-Belliftung sowie

reichhaltiges Zubehor bieten dem
Fahrer ein angenehmes Zuhause.
Die BelUftungsklappe ist beim mitt-
leren und hohen Dach serien-
maBig elektrisch, beim flachen
Dach manuell zu 6ffnen.

Im vorderen Dachbereich bieten
einbaufertig vorbereitete Facher
Platz fir Radio, CB-Funk und Laut-
sprecher. [Neben Sonnenblenden,
Deckenleuchte und Lese-Spots
sind dort auch weitere Instru-
mente und Schalter integriert.

Fahrerfreundlich: Héhen- und
neigungsverstellbares Lenkrad, luftge-
federter, lings- und héhenverstell-
barer Sitz mit variabler Rickenlehne
und integriertem Sicherheitsgurt
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Das Armaturenbrett, elegant mit
den Turinnenseiten verbunden,
bietet eine klare, funktionale Auf-
teilung in drei Bereiche:
Fahrerseite, Konsolen und Bei-
fahrerseite.

Die préazisen und zuverldssigen
elektronischen Instrumente sind
zentral im Sichtfeld des Fahrers
angeordnet. Dabei erleichtert das
hohen- und neigungsverstellbare
Lenkrad durch die nach unten
geneigten Speichen die Ubersicht
wahrend der Fahrt. Direkt vor
dem Fahrer sind Drenhzanimesser,
Fahrtenschreiber, Anzeigen und
Kontrolleuchten fir Wassertempe-
ratur, Kraftstoff, Luft- und
Oldruck (mit Warnleuchte bei zu
geringem Druck) sowie weitere
Signal- und Alarmleuchten mit
den entsprechenden Kontrollschal-
tern untergebracht.

Die Lenkradschalter bedienen
links Blinker, Hupe und Fernschein-
werfer, rechts Scheiben-Wisch-
Wasch-Anlage (zweistufig mit
Intervallschaltung) und Schein-
werferwischer.

Die Ubrigen Bordinstrumente
befinden sich seitlich am Instru-
mentenbrett oder auf der Mittel-
konsole. Beleuchtete Symbole
und Funktionskontrolleuchten
sorgen auch nachts flr guten
Uberblick.

Auf der Beifahrerseite findet man,
gut zuganglich, den Sicherungs-
kasten und ein abschlie[3bares
Ablagefach.

Sowohl der Fahrer- als auch der
Beifahrersitz ist in drei Ebenen ver-
stellbar und mit einer Luftfede-
rung ausgestattet, die sich auto-
matisch auf das Gewicht des
Benutzers einstellt. Durch den inte-
grierten Sicherheitsgurt ist auch
bei schwingendem Sitz immer
eine optimale Gurtposition garan-
tiert.

Zigarettenanzinder mit Doppel-
ascher, verschlie3bare Ablage-
facher unter den Sitzen und viel
Stauraum an der hinteren Kabinen-
wand sind weitere Komfort-
Details.

Auf Wunsch ist das kurze Fahrer-
haus mit in der Ruckwand inte-
grierten Fenstern erhdltlich, bel
den Sattelzugmaschinen sind sie
sogar serienmallig.

Das Fernfahrerhaus ist dagegen
ganz auf Komfort ausgelegt — der
abgetrennte Schlafraum isoliert
gegen Gerdusche und Temperatu-

ren.

Die Serienausstattung ist Uberzeu-
gend: Sonnenschutzschild aulsen,
elektrische Fensterheber und
beheizbare AulBBenspiegel sind
beim langen und kurzen Fahrer-
haus Standard. Die Modelle

MP 180 E und 400 E mit langer
Kabine haben dartberhinaus das
mittelhohe Dach mit elektrischer
Dachklappe und ein zweites Bett
oben, Dieses Serienangebot kann
auBerdem noch mit einer Reihe
von Sonderausstattungen erwei-
tert werden: Getonte Scheiben,
beheizbare Sitze mit Lenden-
wirbelunterstitzung und vieles
mehr.
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Rundumsicht: Panorama-Windschutz-
scheibe und besondere Linienfiihrung
der Seitenfenster

Stauraum: Mittelkonsole mit ver-
schlieBbarer Klappe
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Neben Scheinwerfereinstellung,
Warnblinker, Iveco-Check-Con-
trol und den Bedienelementen
der Heizungs- und Ldftungsanlage
ist die Mittelkonsole auch Sitz
der Sonderausstattung Trip Com-
puter.

Weil ein gutes Bord-Klima ent-
scheidend fir Sicherheit und Kom-
fort ist, hat die Eurolech-Reihe
ein neuentwickeltes Heizungs-
und Liftungssystem bekommen.
Damit sind nun der obere und
untere sowie der Fahrer- und Bei-
fahrer-Bereich des Fahrerhauses
getrennt regelbar. Eine Vielzahi
von DUsen an Windschutzscheibe
und Turen sorgt fur rasche
Enteisung und prazise Luftzufuhr.

Die Innenluft-Umwalzung schafft
ein angenehmes Klima — auch
wenn drauflen dicke Luft" ist.
Diese Grundausstattung kénnen
Sie auf Wunsch durch eine automa-
tische Klimaanlage und ein Zusatz-
heizgerdt erweitern.

Fur Frischluftzufuhr sorgt serien-
malig die Bellftungsklappe

m Dach (manuell bedienbar bei
flachem Dach, elektrisch bei
mittlerem und hohem Dach).
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Leistungsstarke, elastische, emissionsarme
Motoren fiir hohe Geschwindigkeiten,
mehr Fahrkomfort und geringe VYerbrauchswerte

DIE MOTOREN

In der Eurolech-Reihe arbeitet
eine von lveco neuentwickelte
Familie aufgeladener 6-Zylinder-
Reihenmotoren mit Ladeluft
kUhlung:

Der 8360 mit 7,7 | Hubraum und
| 76 kW (240 PS) bzw. 196 kW
(266 PS).

Der 8460 mit 9,5 | Hubraum und
221 kW (300 PS), 254 kW

(345 PS) oder 276 kW (375 PS).
Der 8210 mit 13,8 Hubraum
und 309 kW (420 PS).

Mit diesem feingestuften Leistungs-
angebot und den entsprechenden
Drehmomenten stehen wirtschaft-
iche Lésungen fUr alle Arbeits-
bedingungen zur Verflgung.

Die gesamte Motoren-Baureihe
st unter dem Gesichtspunkt der
Verbindung von héheren Leistun-
gen, wirtschattlicheren Ver-
brauchswerten und geringeren
Schadstoffemissionen konstruiert,
Alle Motoren erflllen die Euro |-
Norm; die Motoren 8460 und
8210 erreichen auBerdem die flr
Gefahrguttransporte bis 40 t
GZG erforderlichen Motorbrems-
werte.

Die Technik im einzelnen:

e Verstdrkte Koloen mit ver-
groBerten Kolbenringen

e Optimierte Brennraumgestal-
tung mit exzentrischer Geometrie
fir bessere Verwirbelung

e Rotationseinspritzpumpen mit
mehr Druck und héherer Ein-
spritzgenauigkeit

e FUnf-Loch-Einspritzdisen

mit verbesserter Kraftstoffzer-
staubung

e Neuartige, bei Beschleunigung
noch schneller ansprechende
Turbolader

e Wastegate-Ventil im Auflade-
bereich — Uberdruckkontrolle,
ermdglicht ein héheres Dreh-
moment bei niedrigen Dreh-
zahlen

e Elektronisch gesteuertes Ein-
spritzsystem (EDC) fUr den
Motorentyp 8460 mit 2/6 kW
(375 PS). Durch die so erzielte
Optimierung der Kraftstoftein-
spritzung in Echtzeit werden bes-
sere Leistungen, geringerer Ver-
brauch und minimierte Schadstoff-
emissionen erreicht.

e Diagnosesystem zur raschen
Funktionsprifung des Motors
(Steuerzeiten und Antriebs-
moment). Dazu ist einfach ein ent-
sprechender [ester an die daflir
vorgesehene Buchse im Armatu-
renbrett anzuschlieen.

Diese Vielzahl von Detail-Innova-
tionen ergab ein Motorenpro-
gramm, das grof3e Leistung mit
einem aullerordentlich glnstigen
Drehmomentverlauf und maxima-
lemn Drehmoment bei sehr niedri-
gen Motordrehzahlen verbindet.
Das bedeutet mehr Fahrkomfort,
geringeren Getriebeverschleil,
weniger Kraftstoffverbrauch und
stark reduzierte Schadstoffemissi-
onen.

Die Emissionen der neuen Euro-
lech-Motoren sind auf Werte
homologiert, die 30 bis 50 %
unter denen der EG-Richtlinie
Euro | liegen.

Zur Verringerung des Schwarz-
rauchs bei Kaltstarts wurde aulier-
dem ein intelligenter hermo-
starter entwickelt, der sich bei
Kihlwassertemperaturen unter
35° automatisch einschaltet.

18

Motor 8460

Die EuroTech-Reihe: Alle Motoren
arbeiten mit Turbolader und Ladeluft-
kithlung
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EDC - die elektronische
Kraftstoffeinspritzanlage



Der kompakteste und leichteste
der Eurolech-Motoren ist der
8360 fur die mittelschweren
Modelle (MT): 6-Zylinder-Reihen-
motor mit Turbolader und Lade-
luftkiihlung, 7685 cm?® Hubraum,
zwel Versionen

e 836046 R |76 kW (240 PS)
bei 2200 U/min;

953 Nm maximales Drehmoment
bei 1400 U/min

e 8360.46 196 kW (266 PS) bei
2200 Ufmin:

953 Nm maximales Drehmoment
bei 1400 U/min

Die Verbindung von kompakten
Abmessungen, geringem Gewicht
und hoher Leistung: Der 8460 fur
die mittelschweren (MT) und
schweren (MP) Modelle. Ein
6-Zylinder-Reihenmotor mit
Turbolader und Ladeluftkthlung,
9500 cm® Hubraum, drei Versio-
nen

e 846041C 221 kW (300 PS) bei
2200 U/min;

| 100 Nm maximales Dreh-
moment bei 1200— 1700 U/min
e 8460.41K 254 kW (345 PS)
bei 2200 Uimin;

1450 Nm maximales Dreh-
moment bei |200— 1600 U/min
o 846041L 276 kW (375 PS)
bei 2100 U/min;

| 540 Nm maximales Dreh-
moment bei | 00— 1700 U/min

Maximales Drehmoment
953 Nm bei 1400 U/min

Maximales Drehmoment
953 Nm bei 1400 U/min

Motor 8210
kW 8360.46 R Mm kW 8360 46 Mm kW B460.41 C P
|80 200 220
| &) 180 200
[40] [&0 180
| 20 1000 |45 | Q00 160 oo
100 8OO 120 800 140 800
A0 100 600 120
&0 100
[0 1300 F&00 900 2200 ||3"E-"U_ 1300 &0 1900 2200 | 000 | 00 [ 600 1900 2200
LI'min Uimin LYmin
176 kW (240 PS) bei 196 kW (266 PS) bei 221 kW (300 PS) bei
2200 W/min 2200 U/min 2200 Wmin

Maximales Drehmoment
1100 Nm bei 1200= 1700 U/min
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Das Spitzenmodell mit hervorra-
genden Leistungen, vorteilhaftem
Einbaumal und Gewicht:

Der 8210 fur die schweren (MP)
Modelle. 6-Zylinder-Reihenmator
mit Turbolader und Ladeluft-
kihlung, 13798 cm?® Hubraum,
eine version

e 821042L 309 kW (420 PS) bei
1900 U/min;

| 200 Nm maximales Dreh-
moment bei |000— 400 U/min

Diagnoseschema
fir Motor B210

;- BdED 41K Mm kW B460.41 L Pl kW 821042 L Mm
= 30:0 310
_a 270 300
&0 240 | 6040 280
N 1200 210 | 400 260 1900
- B0 | 80 | 204 240 1 &00
- |50 220 | 300
/
= | 20 200
LI =0 2200 [ Q00 | 300 [ 500 1900 2200 200 | 200 1500 2100
i =TT Lrmin Uimin
754 &'W (145 PS) bei 176 kW (375 PS) bei 309 k'W (420 PS) bei
M U oman 2100 U/min 1900 UW/min

Mo r—3%=< Drehmoment

&350 M bei 1200- 1600 U/min

Maximales Drehmoment
1540 Nm bei 1 100-=1700 U/min

Maximales Drehmoment
1900 Nm bei 1000—=1400 U/min
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Robuste, gewichtsoptimierte Rahmen
und richtungsweisende Technik fiir Sicherheit,
Zuverlissigkeit und hohe Rentabilitit

DIE TECHNIK

Die gesamte Eurolech-Reihe ist
mit stabilen, robusten und dabei
relativ leichten Rahmen ausgestat-
tet. Die Langstrdgerkonfiguration
der mittelschweren (MT) Reihe
ist besonders aufbaufreundlich —
die Langstrager verlaufen bis zur
Fahrerhausrickwand genau paral-
lel. Der Rahmen der schweren
(MP) Fahrzeuge ist zweifach
gespreizt und kann damit beson-
ders leistungsstarke Motoren mit
grof3en Hubraumen aufnehmen.
Flr den Antriebsstrang steht je
nach Typ und Leistung das leicht
schaltbare Eaton Twin Splitter-
Getriebe mit 12 Gangen, das syn-
chronisierte Z-Getriebe mit 16
Gangen oder das Iveco-9-Gang-
Getriebe 2895.9 zur Verflgung.
Aullerdem kann man aus einem
breiten Angebot verschieden
konfigurierter Nebenabtriebe flr
Pumpen- und Kardangelenk-
anschluf3 wahlen.

Die hydraulisch betétigte 16"-
oder | 7"-Zugkupplung ermaéglicht
mit einer speziellen Technik die
Ubertragung héherer Dreh-
momente trotz vermindertem
Durchmesser der Kupplungsschei-
ben. Das bedeutet geringere
Abmessungen, weniger Gewicht
und leichtere Betdtigung,

Die neue Gelenkwelle ist mit ver-
besserten Verbindungsflanschen,
geringerem Durchmesser und
weniger Befestigungsschrauben
wartungsfreundlicher und kleiner
in den AulBBenmalen geworden.
Die Vorder- una Hinterachsen
sind ebenfalls von Iveco neu ent-
wickelt worden. Die wichtigsten
Innovationen der Vorderachse in
Kirze:

e Der auf 52° erweiterte Lenk-
winke| bringt deutlich mehr
Mandvrierfihigkeit und einen sehr
engen Wendekreis

Innenbelliftete Scheibenbremsen und
Parabelfedern vorn

e Die selbstnachstellenden Rad-
lager werden statt Fett jetzt mit
Ol geschmiert und sind mit einem
Schauglas an der Nabe ausge-
rustet

e Die Naben mit innenbeltfteten
Scheibenbremsen sind fur alle
Eurolech-Fahrzeuge serienmallig

22

Aluminium-Kraftstofftank
(SerienmaBig ab 221 k'W/
300 PS)

Alle Hinterachsen sind einfach
untersetzt. Eine grof3e Auswahl| an
Ubersetzungen bietet fir jeden
Einsatz das Passende.

Alle MP-Fahrzeuge und die M T-5at-
telzugmaschinen sind serienmafig
mit einer Ditterentialsperre ausge-
rustet. Fdr alle anderen Modelle
gibt es sie auf Wunsch.
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Bei Dreiachs-Fahrzeugen haben
Sie die Wahl: Starre, liftbare Nach-
laufachse mit Einzelbereifung,
gelenkte Vorlaufachse mit Einzel-
bereifung oder 6x4-Fahrzeuge
als Fahrgestell bzw. Sattelzugma-
schine.

Bei den Federungen erlaubt die
Vielzahl der angebotenen techni-
schen Lésungen eine besonders
genaue Anpassung an den Einsatz.
Von mechanischen Ausfuhrungen
mit halbelliptischen Blattfedern
oder Parabelfedern Uber einen
Mix aus mechanischer und Luft-
Federung bis hin zur Volluftfede-
rung ist alles moglich. Die Luftiede-
rung eignet sich nicht nur fur den
Transport empfindlicher Glter,

sie erlaubt auch eine Niveauanglei-
chung von Fahrzeug-Ladeflache
mit der Laderampe und erleich-
tert das Handling von Wechsel-
bricken.

Die gesamte Baureihe hat serien-
mdlig das Lenk-System mit Ritzel,
Zahnstange und ZFHydrolen-
Kung.

Eine besonders fortschrittliche
Entwicklung fur mehr Sicherheit,
Zuverldssigkeit und Wirtschaftlich-
keit ist das véllig neue Brems-
system der Eurolech-Reihe mit
Scheibenbremsen vorne, Druck-
luftbetdtigung, Schwimmsdtteln
und innenbelifteten Scheiben-
bremsen. Hochwirksame Kom-
pressoren (energy saving) liefern

24

den Druck, die Druckluftbehdlter
sind serienmalig mit einem be-
heizten Lufttrockner und automa-
tischer Entllftung ausgerdstet.
ABS ist fUr alle Fahrzeuge Serie,
ASR (Antischlupfregelung der
Antriebsrdder) als Sonderausstat-
tung verfugbar.

Die Motorbremse Uberzeugt
durch sehr gute Bremswerte.



Selbstlenkende
Machlaufachse
mit Einzelradauf-
hangung und Luft-
federung.
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Siwsauregulierung am Rahmen des
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Hochspezialisierte Technik
fiir hochste Anspriiche,

jede Ladung und jede Strecke

RENTABILITAT BEI
JEDEM EINSATZ

Die Iveco-Philosophie bei der Ent-
wicklung der Eurolech-Reihe
basierte auf einer modularen Kon-
zeption, die flr jeden Spezialisie-
rungswunsch des Anwenders die
richtige Antwort hat. Innovation
ohne Revolution war ein weiterer
Grundsatz, der ein Maximum an
Qualitat garantiert. Und damit
Rentabilitat, Sicherheit, Wirtschaft-
lichkeit, Zuverldssigkeit im Einsatz
sowie ein Hochstmall an Fahr-
komfort.

Das zeigt sich in Details wie dem
modernen Fahrerhaus, den
leistungsstarken und sparsamen
Motoren, dem neuen Brems-
system mit Scheibenbremsen
vorne und grundsatzlich in

der hohen Funktionalitat der
gesamten Baureihe.

Das zeigt sich aber auch in den Pro-
duktionstechnologien:
Automation in vielen Phasen der
Fahrzeugmontage — vom Prei3-
werk Uber den Rohbau bis zur
Lackierung — und das Handling
der vormontierten Untergruppen
garantieren bereits ein Hochst-
mal an Qualitdt. Dazu kommen
strenge Qualitatskontrollen direkt
Jin process" sowie am Ende des
Montagebandes, die jedes produ-
zierte Fahrzeug einer kompletten
Funktionskontrolle unterzienen.
Von den Motorleistungen uber
die Elektrik bis zum ABS.

Fir Héchstleistungen in jedem
Einsatz.
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Einfacher und schneller Kundendienst

fiir niedrige Betriebskosten

WARTUNG UND SERVICE

Die Wartungsfreundlichkeit eines
Nutzfahrzeugs, sowohl bei den
regelmadligen Checks als auch in
der Werkstatt, ist ein nicht zu
unterschatzender Faktor flr mini-
male Ausfallzeiten und damit die
Rentabilitdt und Zuverlassigkeit im
Einsatz.

Die fortschrittlichen Eurolech-
Fahrzeuge berlcksichtigen diesen
Aspekt in jeder Hinsicht.

Fir Komfort bei den taglichen Kon-

trollen von Motordl und Kuhiflis-
sigkeit, Scheibenwaschfllssigkeit
und Bremssystem wird die breite
Frontklappe des Fahrerhauses von
zwei StoBddmpfern in einem Off-
nungswinkel von 120° gehalten,
Das mittels hydraulischer Hebe-
anlage (auf Wunsch mit Elektro-
pumpe) um 60° kippbare Fahrer-
haus schafft freien Zugriff auf das
Triebwerk und die mechanischen
Teile.

Ein doppeltes Sicherheitssystem
am Instrumentenbrett und im
Bereich der Pumpe schitzt vor
rehlbetatigung.

Der Iveco-Engine-Tester ermog-
licht eine direkte Diagnose von
Motorleistungen und -dreh-
momenten. Uber einen Anschlu3
im Fahrerhaus konnen Daten von
drei Steuerungssensoren (zwei
am Schwungrad, einer am Steue-
rungsgehausedeckel) abgerufen
werden.

Auch fUr die elektrische Anlage
haben wir uns etwas besonderes
einfallen lassen: Um die An-
schliisse zwischen Fahrerhaus und
Fahrzeug rasch lésen zu kénnen,
wurde ein mehrpoliger Makro-
stecker entwickelt, der fest mit

werden wasserdichte, formschlis-
sige Steckverbindungen verwen-
det

SchlieBlich wurde die Wartung ins-
gesamt vereinfacht: Dank des Dop-
pelfilters an der Schmierleitung
konnte das Olwechsel-Intervall
auf 40.000 km verldngert werden.
Gesondert geschmiert werden
nur noch die Radlager und das
Lenkgestange (die Blattfeder-Auf-
hangungen sind wartungsfrei).
Auch bei der Bremsanlage sina
keine regelmaligen Einstellungen
erforderlich. Die vorderen Brems-
beldge sind jetzt einfacher aus-
tauschbar, ihr Verschleil3 wird
auBerdem Uber eine Kontroll-
leuchte am Armaturenbrett ange-

zeigt.

Genauso zuverlis-
sig und sicher wie
das Fahrzeug: Die
Original-lveco-
Ersatzteile mit
dem ,,Original
Controlled
Quality“-Zeichen

der Fahrerhausfrontwand ver-
bunden ist. FUr die Verbindung
aller ummantelt verlegten Kabel

28
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Vielseitig und spezialisiert:
Die neue EuroTech-Reihe

DIE BAUREIHE

Die Iveco-Baureihe Eurolech
umfalt zur Zeit folgende Basis-
modelle:

Fahrgestell mit Fahrerhaus 180 E
mit |8t GG; Dreiachs-Fahrgestell
mit Fahrerhaus 240/260 mit 24
bzw. 26 t GG; Sattelzugmaschinen
mit zwei oder drei Achsen 400
und 440 mit GZG von 40 bis

44 1.

Vier Kabinenvarianten: kurz mit
flachem und hohem Dach ( lop-
sleeper) oder lang mit flachem
und mittelhochem Dach — fur
jeden Einsatz die richtige Ausstat-
tung.

Mit den |4 Radstandvarianten flr
die Fahrgestelle mit Fahrerhaus
sind optimierte Lésungen sowohi
fur die maximale Aufbauldange
(von 4600 bis 9200 mm) als auch
fur das Laden von Paletten und
Wechselbricken erhaltlich. Die
funf Radstandvarianten der Zug-
fahrzeuge (2420, 2800, 3200,
3500 und 3800 mm) erméglichen
das Aufsatteln der neuen [3,65m
langen Auflieger gemal EG-Richt-
linie unter Einhaltung von Lastver-
teilung und maximaler Zuglange.

Fahrge: telle mit Fahrerhaus

Modell Achskonfiguration Mator Federung Getriebe Kabine i R _ A=
4%12 6x2 6x4 kW/PS  Hubraum em’ M P FP Gangzahl CN CTS LN LMH
(MT) 180 E 24 s 76240 7700 . s 9 . . .
(MT) 180 E 27 it 196/266 _ 7.700 - . 3 . . . .
(MT) 180 E 30 . 221/300 9500 s . 26 e . . .
(MT) IB0 E 34 ® Loda4s F a0 " - e " " L] L]
(MP) 180 E 34 » 2541345 7.2500 . . pALL . . . .
(MP) 180 E 38 " 2TAI3TS 9.500 (] - PR . . . .
(MP) 180 E 42 . 309420  13.800 W R 2/ 16 . 1 . .
(MP) 240 E 38 . 276/375 9500 B . . T . . .
(MP) 240 E 42 T 3090420 13800 . . . Vi » . . .
(MP) 260 E 41 » 309/420 3.800 . . 216 » " " .
max. Aufbaulingen (mm)
4500 4900 5300 5400 5700 6250 6500 7200 7410 7810 8210 Ba00 9000 EIl;I_ll' :
(MT/MP) IBD E - . . . " D ® . . . . e .
(MP) 240 E # * . . ® . " . =%
(MP) 260 E . . * ® » . . e # » .
Sattelzugmaschinen
Modell Konfigurationen/Achsen Motor Federung Getriebe Kabine
I 4% 622 bx4 kW/PS Hubraum cm’ M P FF Gangzahl CN CTS LM LMH
(MT)400E 30T N 2217300 9500 . 1216 . . B
(MT)40DE 34T . 2547345 9.500 ) II & ® . -
(MP)400E 34 T . 2547345 9.500 . |26 . » .
(MP)400E 38 T . 278375 5.500 . |25 » . .
(MP) 400 E 42 T . 305/420  |3.800 = = e e . .
(MP) 400 E 38 TX . 2761375 9500 . FI . .
(MP) 440 E 42 TZ . 09/420 13800 . U6 e et == ra
Radstidnde (mm) o
2420 2800 I 3500 3800
(MP) 400 E . (TX) . .
(MP) 440 E . (TZ)
Anmerkungen:
™ Mechanisch LN Lange Kabine mit normalem Dach T Sattelschlepper

P Luftfederung hinten

FP Luftfederung hinten und vorne
CH Kurze Kabine mit normalem Dach
CTS Top-Sleeper-Kabine

LMH Lange Kabine mit hohem Dach

8 Mur mittelschwere Baurelhe (MT)
(MT) Mittelschwere Fahrzeug-Reihe
(MP)} Schwere Fahrzeug-Reihe
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Mit dem EuroTech wird das Nutzfahrzeug-

programm von lveco erweitert:
Die Palette von leichten, mittleren und
schweren StraBenfahrzeugen, Baufahr-

zeugen, Brandschutz- und Sonderfahrzeu-

gen, Spezial- und Geldndefahrzeugen

bietet fiir jede Aufgabe und jede Anforde-

rung die maBgeschneiderte Losung.

Hdchste technische Standards in Entwick-
lung und Produktion, dazu ein ausgereif-

tes Service-Konzept fiir Kundendienst,
Wartung, Original-Ersatzteile und ,,non
stop“-Service stehen fiir Sicherheit,

Zuverlassigkeit und Rentabilitat bei allen

Transportaufgaben.
Der EuroTech von lveco - ein Fahrzeug,
auf das Sie bauen kénnen.

Die abgebildeten Fahrzeuge sind zum
Teil mit Zusatzausstattungen aus-
geriistet, die gegen Mehrpreis erhiltlich

sind.

Iveco SpA
Via Puglia, 35
10156 Terino TO - Italy

I | | | | | | i

Iveca - Praduct Documentanon
Publication I0431001& - Prinved in [taly - 02795
Elli & Pagani - Milang

Farschung und technische Fartentwicklung der
Iveca fihren tu stindigen Verbesserungen der
Produktgualitic. Daber bahilt sich die veco das
Racht vor, chne Yorankindigung an ihren
Modellen erforderliche Modifizierungen und
Varbesserungen vorounehman.
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