
С  новой моделью — В А З — 2107 
вступил Волжский автомобильный завод 
в одиннадцатую  пятилетку



™  1  ВАЗ—2107-ВОСЬМАЯ

Р и с . 1 . Приборы и о р ган ы  у п р а вле н и я  В А З — 2107 : 1 — р ы чаг 
вклю чения с те кл о о ч и сти те л е й , о м ы вате ле й  лобового с т е к л а  и 
ф а р ; 2 — в к лю ч ате ль  звуко в о го  с и гн а л а ; 3 — пе р е клю чател ь  
ука за те л е й  поворота; 4  — пе р е клю ч а тел ь  с в е та  ф а р ; 5 — бо­
ко вы е  со пла вен ти ляц и и  и о то п ле н и я ; 6 — р у н о я тк а  гид ро кор­
ректора ф а р ; 7 — привод зам ка  к а п о та ; 8  — патро н  д л я  пере­
носной ла м п ы ; 9  — зам ок за ж и га н и я ; 10 — в к л ю ч ате л ь  а в а ­
рийной си гн а л и за ц и и ; 11 — пед аль  сц е п л е н и я ; 12 — педаль 
то рм о за ; 13 — р ы ч а г  во зд ухо р аспр едели тельно й  к р ы ш к и ; 14 — 
рео стат лам п освещ ения приборов; 15 — п едаль д р о ссел я ; 
16 — ради о при ем ник ; 17 — в ы к лю ч а те ль  нар уж н о го  о свещ е­
н и я ; 18 — в ы к лю ч а те ль  п р о ти в о тум а н н ы х  ф о н ар е й ; 19 — р уч ­
ной торм оз; 20 — вы клю ч а те ль  обогрева з а д н е г о .с т е к л а ; 21 — 
з а гл у ш к а ; 22 — р ы чаг переклю чени я передач ; 23  — ч а с ы ; 
24 — п р и ку р и в а те л ь ; 25 — п е п е льн и ц а ; 26 — вещ евой я щ и к ; 
27 — п о лка ; 28  — бло к у п р а вле н и я  вен ти ляц и ей  и  отоплением

с а л о н а ; 29 — ц е н тр а льн ы е  со пла  си с те м ы  ве н ти ляц и и ; 30 — 
тр е хп о зи ц и о н н ы й  вы к л ю ч а те л ь  э л е к тр о в е н ти л ято р а  отопителя; 
31 — ко м би нац ия приборов; 32  — в о ль тм е тр ; 33  — спидометр: 
34  -» р у н о я тк а  сбро са  су то ч н о го  п р о б е га : 35  — суммирую щ ий 
сч е тч и к  п ро бега ; к о н тр о льн ы е  л а м п ы : 36 — зар я дк и  аккум у­
л ято р а ; 37  — уро вня, ж и д к о с ти  в бачке  гидропривода тормо­
зо в ; 38  — сто яно чно го  то р м о за  и изно са  колодок передних тор­
м озов; 41 — д ав л е н и я  м а сл а ; 4 3  — вклю ч ен ия габ ар и тны х ог­
н ей ; 4 4  — п р о ти в о ту м а н н ы х  ф о н а р е й ; 46  — ука за те ле й  пово-

?о т а ; 47  — вклю ч ен и я д ал ьн е го  с в е т а ; 49  — резерва топлива;
9 — т а хо м е тр ; 40  — у к а з а те л ь  те м п е р а ту р ы  охлаждающ ей 

ж и д к о с ти ; 42  — у к а з а те л ь  д ав л е н и я  м а сл а ; 45 — блок конт­
р о л ьн ы х  л а м п ; 48  — с ч е тч и к  су то ч н о го  п ро бега ; 50 — указа­
те л ь  уро вня то п л и в а ; 51 — з а г л у ш к а  бло ка уп равлени я  венти­
ляц и ей  и  о то п ле н и е м ; 52  — р у к о я тк а  уп р а вле н и я  воздушной 
засло н ко й  кар бю р ато р а ; 53  — в с та в к а .
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МОДЕЛЬ ЗАВОДА

Год назад ■ ию ньском ном ере мы рас­
сказали о первой м одели нового се ­
мейства автомобилей В олж ского  автоза­
вода —  В А З— 2105 С его д н я  »та машина 
стала привычной на улицах и д о р о га ! 
страны, по достоинству оценена автолю ­
бителями. А на конвейере В А З а  появи­
лась новинка — В А З — 2107, м о дель, с 
которой завод вступил в одиннадцатую  
пятилетку. Что это за  маш ина! Ч ем  она 
отличается от предш ествую щ их м о де­
лей «жигулей»! Новый автомобиль по 
традиции представляет читателям  глав­
ный монстру й1ор.

Наш новый автомобиль —  вторая ба­
зовая модель в новом семействе В А З . 
Ом отличается и от «пятой» и о т пред­
шествующи* ей моделей уж е  внеш не.

Э то , пр еж де  всего , новые панели капо­
та и передка , новая облицовка радиато­
ра , новые задние ф о нари , оригинальны е 
бамперы , клеящ ийся м олдинг на боко­
вине кузова . А  все вм есте  со здает 
В А З— 2107 четко  узнаваемы й облик.

Д о  того как перейдем  к описанию со ­
верш енно нового интерьера маш ины, 
остановимся несколько  подробнее на де­
талях. Характерная ф о рм а  облицовки ра­
диатора в сочетании с новы м капотом, 
бампером и прям оугольны ми бло к-ф а­
рами (такими ж е , как у  В А З — 2105), 
им ею щ ими галогенны е лампы , соверш ен­
но преобразили привычный «ж игулев­
ский» ф ас автомобиля. «С ем ерку» легко  
вы делить в потоке маш ин . Так ж е стал 
hhj.im  и вид сзади . А  измененный силу­
эт и резиновы е м еталлизированны е мол-

На ф о то : В А З —2107 спереди и  сзади 
3 /4 ; интерьер — хорошо видны но­
вы й руль  и  приборы; переднее ана­
томическое сиденье; задний фонарь.

Р и с . 2 . Вентиляция и  отопление: 1 — 
боковые поворотные сопла; 2  — ре­
гулято р  центрального сопла; 3 — ры­
чаж ки горизонтального и вертикаль­
ного перемещ ения центральны х со­
п ел ; 4  — центральны е поворотные 
со пла ; 5 — ры чаг управления краном 
о то пителя ; 6 — ры чаг управления за­
бором во здуха ; 7 — распределитель­
ны й ры чаг, управляю щ ий соотноше­
нием подачи воздуха на лобовое стен- 
ло и в сопла панели ; 8 — клавиш а 
вклю чения обогрева заднего стенла с 
контрольной лампой; 9 — рычаг у п ­
равления потоком воздуха к  ногам 
водителя и пассаж иров; 10 — клави­
ш а трехскоростного вентилятора ото-

д инги на боковинах кузова отличаю т ее 
при в згляд е  сбоку. То, что молдинги 
д е р ж а тся  на клею , хорошо для предот­
вращ ения коррозии, кром е того , тех­
нологичнее.

Вы , вероятно , уж е обратили внимание: 
в передних дверях , как и у В А З — 2105, 
нет поворотных ф орточек, а лишь одно 
больш ое подъемное стекло. Часть машин 
буд е т снабж ена очистителями и омы- 
вателями с электрическим приводом для 
стеко л ф ар .

У  нового автомобиля двигатель м о де­
ли «2103» рабочим объемом 1458 см3, 
но с измененной системой питания (кар­
бю ратор «О зон» с экономайзером при­
нудительного холостого  хода); на части 
машин буд е т автоматически регулиро­
ваться тем пература во здуха , поступаю-
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щего в воздушный фильтр . Автомобиль 
экономичен —  он расходует, например, 
бензина при городском цикле езды  10,6 
л/100 км, обладая в то же время луч­
шей динамикой, чем В А З — 2103 и даже 
ВА З—2106.

Все реле и предохранители, как и у 
«пятерки», собраны в одном блоке, рас­
положенном под капотом. Практика под­
твердила преимущества и, прежде всего, 
удобство такой компоновки электрообо­
рудования.

А самые заметные перемены —  в са­
лоне нового ВАЗа. Полностью перерабо­
таны весь интерьер, сиденья, щиток при­
боров и приборы, система отопления и 
вентиляции. Оригинальное новое полу- 
жесткое рулевое колесо (вспененный по­
лиуретан на твердом каркасе), думаем, 
понравится водителям. Пол покрыт вор­
сованным ковром. Сиденья обиты велу- 
тином. У  части машин передние — ана­
томические с высокой спинкой, у Дру­
гих —  с подголовниками, регулируемы­
ми по высоте и углу наклона.

На рис. 1 вы видите приборы и орга­
ны управления В А З — 2107. Все новое: 
комбинация стрелочных приборов и кон­
трольных ламп, размещение части кла­
вишных включателей на кронштейне за 
рычагом переключения передач, разне­
сенные на края панели динамики радио­
приемника. Владельцам части ВАЗ— 2107 
представляется возможность регулиро­
вать угол наклона светового пучка фар. 
Для этого служит гидрокорректор, а его 
рукоятка 6 находится слева под рулевым 
колесом. Как видите, у  нее четыре поло­
жения, соответствующие разной нагруз­
ке автомобиля.

Справа под рулевым колесом —  кноп­
ка 10, включающая аварийную сигнали­
зацию. Когда вы нажимаете на нее, 
включаются все указатели поворота и 
контрольная лампа в самой кнопке. По­

вторное нажатие выключает тревожный 
сигнал.

Обратите внимание и на красную кон­
трольную лампу 38. Она мигает, когда 
включен ручной тормоз. Но на части ав­
томобилей она ещ е и сигнал индикатора 
износа накладок у  тормозных колодок. 
Лампа горит постоянно, если он достиг 
критического уровня и их пора менять. 
Такой индикатор впервые применен на 
отечественных автомобилях. О  падении 
уровня тормозной жидкости в бачке 
главного тормозного цилиндра сигнали­
зирует лампа 37.

Заново разработана также система 
отопления и вентиляции (рис. 2). Теперь 
поток холодного или подогретого воз­
духа направляется через два сопла на 
лобовое стекло. Два крайних поворот­
ных сопла 1 рассчитаны на обдув боко­
вых стекол или могут быть направлены 
на водителя и переднего пассажира, а 
два, тоже поворотных, центральных 4 —  
в салон. Кроме того, теплый воздух при 
помощи рычага 9  можно направить к но­
гам сидящ их и впереди и сзади.

Удобная посадка водителя и пассажи­
ров, более совершенная система отопле­
ния, о которой мы только что рассказали, 
другие новшества— все это создает ком­
фортные условия и вместе с мощными 
тормозами, снабженными индикатором 
износа, рулевым управлением, требую­
щим меньше усилий, обогревом задне­
го стекла, регулируемыми галогенными 
фарами, расширенным комплексом при­
боров и контрольных ламп, новыми бам­
перами, рядом менее значительных де­
талей служит безопасности автомобиля. 
Именно об удобствах и безопасности за­
ботились в первую очередь создатели 
ВА З— 2107.

Г. МИРЗОЕВ, 
главный конструктор ВАЗа

г . Т о л ьятти

Техническая характеристика
Общие данные: Число мест — 5; гру­
зоподъемность — 400 кг; масса в сна­
ряженном состоянии — 1030 кг; пол­
ная масса буксируемого прицепа — 
600 кг (оборудованного тормозами) или 
300 кг (не оборудованного тормозами); 
максимальная скорость — 150 км/ч с 
полной нагрузкой и 152 км/ч с водите­
лем и пассажиром; время разгона с ме­
ста до скорости 100 км, ч — 17 с с пол­
ной нагрузкой и 15 с с водителем и пас­
сажиром ; тормозной путь со скорости 
80 км/ч при полной нагрузке — не бо­
лее 38 м; расход топлива: при скоро­
сти 90 км/ч — 7,4 л/100 км, при 
120 км ч — 10,5 л/100 км, при езде по 
городскому циклу — 10,6 л 100 км. 
Размеры. Длина — 4115 мм; ширина— 
1680 мм; высота — 1435 мм без на­
грузки и 1380 мм с полной нагрузкой; 
база — 2424 мм; колея — 1365 мм спе­
реди и 1321 мм сзади; наименьший до­
рожный просвет (под нагрузкой) — 
157 мм; наименьший радиус поворота 
по внешней точке переднего бампера— 
5,9 м.
Двигатель. Число цилиндров — 4; ра­
бочий объем — 1458 см3; клапанный 
механизм — ОНС; карбюратор — 
эмульсионного типа, двухкамерный с 
падающим потоком; степень сжатия — 
8,5; марка бензина — АИ-93; мощ­
ность — 77 л. с. (56,6 кВт) при 5600 
об/мин; максимальный крутящий мо­
мент — 10,8 кге м (105,8 Н м) при 3400 
об'мин; система охлаждения — жид­

костная, закрытого типа с автоматиче­
ски выключаемым электровентнлято- 
ром; система зажигания — батарей­
ная, 12 В.
Трансмиссия. Сцепление — сухое, одно­
дисковое с диафрагменной пружиной и 
гидроприводом выключения; коробка 
передач — четырехступенчатая с син­
хронизаторами на всех передачах пе­
реднего хода; передаточные числа: I — 
3,67; I I  — 2,10; I I I  — 1,36; I V  —  
1.00; задний ход — 3,53; главная 
передача — гипоидная с передаточным 
числом 4,1 или 3,9; колесная форму­
ла — 4X2.
Управление. Рулевой механизм с гло­
боидальным червяком и роликом на ша­
риковых подшипниках; передаточное 
число рулевого механизма — 16,4: 
тормозная система — гидравлическая 
двухконтурная с автоматическим регу­
лированием зазора, вакуумным усили­
телем и регулятором давления в при­
воде задних тормозов; передние тор­
моза — дисковые, задние — барабан­
ные; стояночный тормоз — механиче­
ский на задние колеса.
Подвеска колес. Спереди — независи­
мая пружинная на поперечных рыча­
гах, сзади — зависимая пружинная с 
пятью реактивными штангами; аморти­
заторы — гидравлические телескопиче­
ские; стабилизатор поперечной устой­
чивости — для передней подвески; ши­
ны 175 70SR—13.
Кузцв. Несущий, закрытый четырех­
дверный типа «седан*.

г СОВЕТСКАЯ >  
ТЕХНИКА

УАЗ-469
СЕГОДНЯ
Автомобилю У А З — 469 по праву при­

надлежит особое место среди советских 
автомобилей. Потребители у  нас и за 
рубежом высоко ценят его выносли­
вость, неприхотливость, простоту кон­
струкции, обслуживания и, конечно, хо­
рошую проходимость. Благодаря этим 
качествам УА З— 469 стал незаменимым 
преж де всего в наших сельскохозяйст­
венных районах.

Объединение «А втоУА З», дважды ор­
деноносный ульяновский автомобильный 
завод имени В. И. Ленина постоянно 
улучшают качество своих машин, повы­
шают их надежность и долговечность, 
комфортабельность и безопасность. Все 
это в полной мере относится и к моде­
ли У А З — 469 —  ведущей в программе 
завода.

Расскажем о наиболее важных изме­
нениях, внесенных за последнее время 
в конструкцию этого автомобиля, кото­
рые полностью отражены в машинах 
выпуска 1980— 1981 гг. Начнем, естест­
венно, с силового агрегата.

В двигателях УА Зов  сейчас применя­
ется закрытая система вентиляции кар­
тера, что, конечно, намного уменьшило 
выброс вредных веществ в атмосферу, 
обеспечило более надежную и эффек­
тивную очистку картерного пространст­
ва от паров и газов, улучшило работу 
на холостом ходу и при частичных на­
грузках.

Наши машины, как известно, эксплуа­
тируют везде —  от северных гор до 
пустынь Азии и Африки. Поэтому, что­
бы обеспечить пуск горячего двигателя, 
его стабильную работу на всех режимах 
в разных климатических зонах и, кроме 
того, улучшить экономичность, на УАЗ 
ставят новый карбюратор К— 129В с 
теплоизолирующей асботекстолитовой 
18-миллиметровой проставкой и новый 
топливный насос повышенной произво­
дительности, что снижает вероятность 
Появления паровых пробок в системе.

Существенно изменено крепление 
глушителя: теперь в одной точке подве­
шен он сам, в другой —  выпускная тру­
ба. Результат —  увеличение срока служ­
бы системы.

В сцеплении изменен привод, усилен 
картер и улучшено уплотнение вилки 
выключения. В коробке передач усовер­
шенствованы синхронизаторы, увеличе­
на жесткость вилок и рычага переключе­
ния, в блоке шестерен заднего хода 
применен подшипник качения, проведен 
целый комплекс технологических улуч­
шений.
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