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Этот а в том об и л ь  стал д о ста то ч н о  и з
вестен  ещ е  д о  начала се р и й н о го  п р о и з 
водства. О пы тны й  е го  о б р а з е ц  экспони
ровался  л е то м  1975 года  на вы ставке  
«Технология а в то м о б и л е стр о е н и я — 75»,
р а звер нутой  на ВД Н Х . О тд е л ь н ы е  п р о 
тотипы  В А З — 2121 встречались  на д о р о 
гах, о  них рассказы вали  и печать, и ки
нохроника, и телевидение.

Д ля  в сесторонней  п р овер к и  наш  завод  
вслед  за п ер вы м и  п р о то ти п ам и  и зго то 
вил партию  из 50 ав том обилей , к о тор ы е  
бы ли  собр аны  к о тк р ы ти ю  X X V  съ езд а  
К П С С

И вот настал м о м ен т , к о гд а  о  «Ни
ве— 1600» (В А З — 2121) м о ж н о  говорить  
не как о б  опы тной  маш ине, а как о се 
рийной, Волж ский  ав том обильны й  завод  
им ени  50-летия С С С Р  приступает к се 
р и й но м у  п р ои звод ству  новой , ш естой  по 
счету м о дел и . Начал действовать  новый 
цех, гд е  идет сб о р ка  этих м аш ин  В ны 
неш нем  году  запланировано  изготовить 
15 тысяч, а в конце  пятилетки  —  д о в е 
сти  го довой  вы пуск д о  50 тысяч.

Ч то  ж е  п редставляет с о б о й  В А З — 2121? 
Главная отличительная  о с о б е н н о с ть  это
го ав том об иля  по ср авн ен и ю  с п р е д ы 
д у щ и м и  м о д е л я м и  завода  —  повы ш ен 
ная пр охо ди м ость , до сти гну тая  п р е ж д е  
всего  б л а год аря  том у , ч то  у  н е го  все 
колеса  ведущ ие.

П е р е д  со зд а те л ям и  новой  маш ины  сто 
яла д о вол ьн о  трудная  задача: с о в м е с 
тить вы сокую  п р охо д и м ость , п р и сущ ую  
таким  ав том об и лям , как У А З — 469 и 
Л у А З — 969, с тр ад и ц и он н ы м  к о м ф о р то м  
«жигулей». Д л я  ее  р еш ени я  кон стр у к то 
ры  В А З а  не пош ли по  пути и спользова 
ния кузова  от уж е  вы пускаем ы х  маш ин, 
как в свое  вр ем я  бы л о  сд ел ан о  (вы нуж 
денно) у  М — 72, «Москвич© — 410». П р е д 
почтение отдали  ори гинальной  кон струк 
ции, ко торая  удовл етворял а  бы  специ 
ф и чески м  тр еб ован и ям  эксплуатации на 
плохих доро гах  и б е з д о р о ж ь е  и в т о ж е  
вр ем я  обеспечивала  п а ссаж и р ам  у д о б с т 
ва со в р е м е н н о го  л е гк о в о го  автом обиля . 
В м есте  с тем  б о л ьш о е  вним ание  бы ло  
удел ен о  униф икации по о тд ел ьн ы м  а гре 
гатам  и де тал ям  с у ж е  вы пускаем ы м и  
м о д е л я м и  В А За .

Важная о со б ен н о сть  «Нивы— 1600» в 
том , что  на д о р о гах  с у со ве рш ен ство 
ванны м  п окр ы ти е м  она  по  ск о р о с тн ы м  
показателям , плавности  хода, к о м ф о р ту  
не уступает о б ы ч н ы м  ле гковы м  ав то м о 
билям , а  по устойчивости  и уп р а в л я ем о 
сти, о со б е н н о  при движ ении  по м о к р о й  
и скользкой  д о р о ге , п р ево сход и т  их бла
годаря  п о с тоян н ом у  п р ивод у  на все ко
леса.

Н овая  маш ина  отвечает в се м  су щ е ст
ву ю щ и м  и р яду  перспективны х  тр еб ова 
ний по безопасности , а они, н ад о  ска
зать, становятся  все серьезнее . В част
ности, на В А З — 2121 п р и м ен ен а  двух
контурная  си стем а  то р м о зо в . В дальней 
ш ем  н ам ечен о  к ом п лектован и е  маш ины  
стеклоочи сти телям и  ф ар, аптечкой, о гне 
туш ителем . Б олее  п о д р о б н о  о б  э л ем ен 
тах, обе спечи ваю щ и х  бе зопасность , речь  
пойдет ниже. З д е сь  н ам  п о м о ж е т  «рент
ген-схема», п ом е щ ен н ая  на цветной  
вкладке.

Новую модель волжского заво
да —  легковой автомобиль для 
села представляет главный кон
структор ВАЗа кандидат техниче- 
ских наук Георгий Константино
вич МИРЗОЕВ

Читатели «За рулем »  уж е  частично ин
ф о р м и р о в а н ы  о наш ей новой  м одели . 
П о го в о р и м  б о л е е  п о д р о б н о  о конструк 
ции основны х  у злов  и агрегатов

М а ш и н а  ком пактна  и при небольш их  
габаритах д о в о л ьн о  вместительна . Если 
сравнить ее  по  длине  и ш ирине  с 
и звестны м и  о течественны м и  дж и пам и  
Г А З — 69 и Л у А З — 969, то  «Нива» зай
м е т  как бы  заполняя  п р о м еж у то к , м е 
сто  м е ж д у  м а л ы м  и с р е д н и м  а в то м о б и 
лям и  повы ш енной  п р охо ди м ости . Д ля  
тех, кто  не видел  В А З — 2121 и о б ъ е м н о  
не пр едставляет се б е  его, укаж ем , что 
по длине  о н  практически  одинаков  с 
ны неш ним  « З ап ор о ж ц е м » , по ш ирине  и 
вы соте  чуть б о л ьш е  «жигулей», а по д о 
р о ж н о м у  пр осве ту  равноценен  Г А З — 69 
С р а зу  б р о са ю тся  в глаза д о вольн о  б ол ь 
ш ие колеса  с 1 6 -дю йм овы м и  ш инами.

КУЗОВ —  трехдверны й , н есущ ей  к он 
струкции . Д в е  б о к о в ы е  ш и рокие  двери  
обе сп ечи ваю т у д о б н ы е  вход  и вы ход  
в сем  пассаж ирам . П е р е д н и е  р е гу л и р у е 
м ы е  сиденья  униф ицированы  по эл ем ен 
там  с м о д е л ь ю  В А З — 2103 и снабж ены  
п од головникам и .

З а д н е е  с и д е н ь е  рассчитано  на двух 
пассаж иров , но  при  поездках  на не
бол ьш и е  расстояни я  там  хватит м е ста  и 
троим . За  спинкой  —  небольш ая  пло 
щ адка  для  багаж а, до ступ  к к о то р о й  о т 
кры вается  ч е р е з  задню ю , тр е тью  дверь. 
В о тк р ы то м  (п одн я то м ) п олож ении  ее  
у д е р ж и в а ю т  два  газонаполненны х  а м о р 
тизатора. З а д н е е  си д е н ье  при  н еоб ход и 
м о с ти  м о ж н о  сл ож ить  и таким  о б р а з о м  
получить гр у зо в у ю  площ адку. Все си
денья  обтянуты  искусственной  кож ей.

М аш и на  уком п лек тован а  трех точечны 
м и  р е м н я м и  б е зоп а сн о с ти  для  водителя  
и п ер ед н е го  пассаж ира. П р е д у см о тр е н ы  
точки  крепления  р ем н е й  и для  двух  зад 
них пассаж иров . «М ягкая»  панель п р и 
б о р о в  и р а сп ол ож е н н ы е  на ней р укоят
ки и переклю чатели  отвечаю т условиям  
бе зоп асн ости  водителя  и пассаж иров. 
Тут ж е  зам е ти м , что  ком би нац и я  п р и б о 
ров, вклю чаю щ ая  сп и д о м е тр , тахом етр , 
указатели  те м п ер а тур ы  воды , уровня  
бензина, давления  м а сла  и р я д  сигналь
ных ламп, обеспечи вает водителя  всей 
н е о б х о д и м о й  инф ор м ац и ей . Ч асть  м а 
ш ин б у д е т  сн абж аться  р а д и о п р и е м н и к о м  
такого  ж е  типа, как на В А З — 2103.

С и с те м а  отоплени я  сходна  с п р и м е 
ненной  на В А З — 2101. О на  до ста точно  
эф ф ективна  и в д а н но м  случае В сало 
не п р е д у см о тр е н а  вы тяж ная вентиляция. 
Л е то м  для притока  св еж е го  воздуха  д о 
полни тельно  м о ж н о  использовать пово 
р о тн ы е  ф о р то ч ки  и опускны е  стекла 
дверей . Естественно, что у В А З — 2121 
эф ф ективны е  уплотнители  д в е р е й

ДВИГАТЕЛЬ р а б о ч и м  о б ъ е м о м  1600 с м 3 
по  техни чески м  д ан ны м  не отличается  
о т у становленного  на В А З — 2106. Н е к о 
тор ы е  е го  конструктивны е  отличия п р о 
диктованы  о со б е н н о с тя м и  ком поновки  и 
условий  эксплуатации. В частности, и з 
м е н е н а  кон струкция  м а сл ян о го  п оддона  
и корпуса  м а сл я н о го  насоса  в связи  с

н е о б х о д и м о с ть ю  разм ести ть  р е д у к то р  
п е р е д н е го  моста . С  у ч е то м  б о л е е  
тяж елы х  условий  р або ты  си стем а  о хлаж 
дения  двигателя сделана б о л е е  эф ф е к 
тивной, ч ем  на прочих м о д е л я х  завода. 
Д л я  тех В А З — 2121, к о то р ы е  б уду т  
эксплуатироваться  в пы льной  местности , 
п р е д у см о тр е н а  установка  в то р о го  в о з 
д уш н о го  ф ильтра  с м а сляной  ванной (за 
д о п олн и тельн ую  плату). О сн о в н о й  ж е  
воздуш ны й  ф ильтр  сн а бж е н  б у м а ж н ы м  
эл ем ен том , как и у  других  м аш и н  ВАЗ .

Б ензобак , е м к о с ть ю  45 литров, р а з м е 
щ ен  п о д  задни м  си д е н ьем  и п олн остью  
и зол ир ован  о т салона, а заливная го р л о 
вина вы ведена  на правую  бокови н у  ку
зова. Ц ен тр ал ьн ое  р а сп о л о ж е н и е  бака 
исклю чает е го  п о вр еж д е н и е  в случае, 
если сзади  наедет д р у гой  автом обиль .

Теперь  п е р е й д е м  к ТРАНСМИССИИ И 
ХОДОВОЙ ЧАСТИ.

О д н о д и с к о в о е  сц еплени е  д и а ф р а гм е н 
н о го  типа полностью  ун иф ици ровано  со  
сц еп лен и ем  а в том об и ля  В А З — 2106, а к о 
р об к а  передач  и м ее т  иные п е р е д а то ч 
ны е числа первой , в торой  и третьей  пе
редач, и зм ененны й  ры чаг управления; 
к р о м е  того, в ней нет м е ха ни зм а  при 
вода  сп и дом етра .

П о л н о стью  ори гинальны м  у з л о м  явля
ется двухступенчатая раздаточная  к о р о б 
ка с м е ж о с е в ы м  си м м е тр и ч н ы м  д и ф 
ф ер ен ц и ал ом . П р и  движ ении  в очень 
тяж елы х  д о р о ж н ы х  условиях е го  м о ж н о  
заблокировать . П е р е кл ю чен и е  п ер ед ач  в 
р аздаточной  к о р о б к е  и б л оки ро вка  д и ф 
ф еренциала  о сущ ествляю тся  д в у м я  р ы 
чагам и  управления р а зда точной  к о р о б 
кой. О  том , что  ди ф ф ер енц и ал  забл оки 
рован, водителя  и н ф о р м и р у е т  специаль
ная сигнальная лампа на щ итке  п р и б о 
ров.
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В тр ан см исси и  —  три карданны х вала, 
эл ем ен ты  которы х , в частности  кре стови 
ны, ун и ф ици рованы  с у злам и  м о д ел и  
В А З — 2101. П е р е д н и й  м о с т  сделан  р а з 
р е зн ы м . К ар тер  главной  п ередачи  зак
р еплен  на двигателе . П р и в о д  к к о л е са м  
о сущ е ств л ен  к ард ан н ы м и  валами  с ш а
р и к овы м и  ш ар н и р ам и  равных угловы х 
скоростей»

З адний  м о с т  по  конструкции  анало ги 
чен м о с ту  В А З — 2101. С  е го  ж е  со о тв е т
с тв у ю щ и м и  у злам и  п олн остью  униф ици 
рованы  главная передача  и д и ф ф е р е н ц и 
алы  обо и х  м о стов . П од веска  передних  
к ол е с  —  независимая , пруж инная, на 
двух  поперечны х  рычагах. О н а  снабж ена  
а м о р ти за то р а м и  оригинальной  к он струк 
ции и с таб и л и за тор ом  поперечной  устой
чивости» П о д ве ска  задних колес  п о д о б 
на по  конструкции  п од веске  других  ав
то м о б и л е й  В А З  —  зависимая с ч е ты рь
м я  п р о д о л ьн ы м и  и о д н ой  поперечной

ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА

Двигатель. Число цилиндров — 4.
Диаметр цилиндров — 79 мм. Ход порш 
ня — 80 мм. Рабочий объем — 1568 см3. 
Степень сжатия — 8.5. Мощность — 
80 л. с. при 5200 об/мин. Максимальный 
крутящий момент — 12.5 кГм при
-4000 об/мин. Число опор коленчатого 
вала — 5. Материал блока цилиндров — 
чугун. Материал головки цилиндров — 
алюминиевый сплав. Привод клапанов — 
посредством рычажков от кулачкового 
вала, расположенного в головке цилинд
ров Привод распределительного вала — 
цепной. Карбюратор — двухкамерный 
вертикальный с последовательным от
крытием дроссельных заслонок»

Тран см и сси я . Сцепление — сухое од 
нодисковое диафрагменного типа. Короб
ка передач — четырехступенчатая с син
хронизаторами на всех передачах. Пере 
даточные числа: I — 3.242; II — 1.989; 
III — 1289; IV — 1.00; ЗХ — 3 34. Разда
точная коробка — двухступенчатая (пе
редаточное число высшей передачи —

р еак ти вн ы м и  ш тангами  и ги дравлически 
м и  ам ор ти за то р ам и .

К о л е са  —  со  ш там пованны м и  ди ска 
м и —  к р е п я тся  к ступицам  не ч е ты рьм я  
б ол там и , как на «жигулях», а п я тью  
гайками. Ш ины  со  сп ец и ал ьн ы м  р и 
с у н к о м  п р о тек тор а  обе сп ечи ваю т хо
р о ш у ю  п р о хо д и м о сть  по  грунтовы м , 
п е счан ы м  и за сн е ж е н н ы м  д о р о га м .

П о  р яду  элем ен тов  р ул е в о го  управле
ния В А З — 2121 униф ицирован  с д р у ги м и  
а в то м о б и л я м и  завода. О р и ги нальна  кон 
струкция  б е зо п а сн о го  р ул ево го  вала с 
л е гк о р а зр у ш а ю щ и м и ся  ш айбами . П ри  
ф р о н та л ь н о м  столкновении  вал «теле- 
скопирует» , не нанося тр авм  водителю .

На «Ниве», как у ж е  сказано, п ри 
м е н ен а  двухконтурная  си стем а  т о р м о зо в  
с  в акуум н ы м  усилителем . О б  утечке  
то р м о зн о й  ж идкости  водителя  п р ед у п 
р е ж д а е т  сигнальная лампочка . Д л я  п р е 
до твр ащ ен и я  бл оки ро вки  колес  задней

1.194: низшей — 2.123) со встроенным 
межосевым дифференциалом. Главная 
передача — коническая, гипоидная с пе
редаточным числом 4,44.

Ходовая часть. Размер шин — 6.95 
16. Подвеска передних колес — незави 
симая пружинная, задних — зависимая 
пружинная. Амортизаторы — гидравли
ческие. телескопические двустороннего 
действия.

Управление. Рулевой механизм — гло
боидальный червяк и ролик — с переда
точным числом 164. Тормоза передних 
колес — дисковые, задних — барабан
ные. Привод тормозов — раздельный 
гидравлический, с вакуумным усилите
лем и регулятором давления в трубо
проводах задних тормозов. Ручной тор
моз — механический, с тросовым при
водом.

Кузов. Цельнометаллический, несущий 
трехдверный. 4—5-местный. Передние
сиденья — раздельные с регулировкой

оси  в си стем у  п р и вод а  задних  то р м о зо в  
в стр оен  р е гу л я то р  давления.

О ри гинальны  п е р ед н и е  ди сковы е  т о р 
м о за  с плаваю щ ей  ск о б о й  и тр е м я  р а 
б о ч и м и  ц и линд рам и . О д и н  из них п о д 
клю чен  к тр у б о п р о в о д а м , о б сл у ж и ваю 
щ и м  задние  то р м о за , а два  дру ги х  ра 
бо таю т от са м о сто я те л ьн о й  цепи  тр у б о 
п р оводов . Такая схем а  обеспечивает 
эф ф ективное  то р м о ж е н и е , д а ж е  если 
вы йдет из с тр о я  о д и н  из двух назван
ных контуров . З ад н и е  т о р м о з а  —  коло 
дочны е , б ар аб а н н о го  типа. С тояночны й  
то р м о з , ры чаг к о то р о го  р а сп ол ож е н  м е 
ж д у  си ден ьям и  водителя  и пассаж ира, 
действует на задние  колеса .

В сесторонни е  испы тания ав том обиля  
показали, что  он  о бл ад ае т  хорош ей  п р о 
ходи м остью , к ом ф о р та б е л е н , надеж ен  и 
удоб ен  в эксплуатации в сам ы х  разных 
до р ож н о -кл и м а ти че ск и х  условиях.

по длине и наклону спинок. Заднее си
денье — складывающееся.

Габарит и другие размеры . Длина —- 
3720 мм, ширина — 1680 мм. высота (без 
нагрузки) — 1640 мм. База — 2200 мм. Ко 
лея — 1430 мм для передних колес и 
1400 мм для задних. Дорожный просвет— 
220 мм (под нагрузкой). Минимальный 
радиус поворота (по кромке переднего 
бампера) — 5.6 м.

Общие данные. Грузоподъемность — 
400 кг. Масса в снаряженном состоя
нии — 1150 кг (из них 59% на передние 
колеса и 41% на задние). Масса с полной 
нагрузкой — 1550 кг (из них 47% на пе
редние колеса и 53% на задние). Ско
рость — 130 км/час с полной нагрузкой 
и 132 км/час с водителем и одним пасса
жиром. Время разгона с места до скоро
сти 100 км/час: 25 сек. с полной нагруз
кой и 23 сек. с водителем и одним пас 
сажиром. Запас топлива — 45 л. Конт
рольный расход топлива — 9.9 л /100 км.
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% Панель приборов и ор 
ганы управления  
(вверху).

•  Третья  дверь о тк р ы 
вает до ступ  в задню ю  
часть  кузова.

•  Схема склады вания 
заднего сиденья.

•  Размещ ение основны х  
узлов маш ины (внизу).

21 23

38 35 34 33 29 28

1 — радиатор; 2 — облицовка  радиа
тора; 3 —  главная передача передних 
ведущ их  колес; 4 —  фара; 5 —  угловой 
элем ент бампера; 6 — дополнительны й  
воздуш ны й  ф ильтр  (на о тдельны х  пар
ти ях  машин); 7 — полуось привода пе
редних  колес; 8 — п р уж и н а  передней 
независимой  подвески; 9 — дисковы й
то р м о з  переднего колеса; 10 — переднее 
колесо; 11 — домкрат; 12 —  коробка 
передач; 13 — р асш и ри тельны й  бачок 
си стем ы  охлаж дения; 14 — аккум улятор; 
15 —  раздаточная  коробка; 16 — кар 
данны й вал привода задних  колес; 17.
23 —  глуш ители; 18 — топливны й бак; 
19 —  балка заднего моста; 20 —  заднее 
колесо; 21 —  пруж ина задней подвески; 
22 —  складывающееся заднее сиденье;
24 —  отверстия вытяж ной вентиляции  
для выхода воздуха; 25 —  откры ваю 
щ аяся вверх третья дверь; 26 —  попе
речная реактивная тяга задней подве
ски; 27 —  продольные реактивны е тяги  
задней подвески; 28 —  рулевая колонка; 
29 —  карданный вал привода передних 
колес; 30 —  бачок гидропривода тормо-
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зов; 31 —  бачок гидропривода сцепле
ния; 32 —  запасное колесо; 33 —  основ
ной воздуш ный ф ильтр; 34 —  рулевая 
тяга; 35 —  кованые рычаги передней 
подвески; 36 —  откры ваю щ ийся вперед 
капот; 37 — насос для накачки шин;
38 —  бачок омы вателя ветрового стекла;
39 —  подф арник, утопленный в грязе
защ итной нише; 40 —  двигатель; 41 —  
указатель уровня топлива с контрольной  
лампой резерва; 42 —  тахометр с конт
рольными лампами, сигнализирую щ ими  
о включенном стояночном тормозе, при
кры той воздушной заслонке, зарядке  
аккумулятора; 43 —  кнопка сброса для

счетчика суточного пробега; 44 —  спи
дометр с контрольны ми лампами, сигна
лизирую щ им и о включении света, вклю 
чении указателей поворота, включении  
дальнего света фар; 45 —  ры чаг управ
ления стеклоочистителем; 46 —  конт
рольная лампа, сигнализирую щ ая о па
дении уровня тормозной ж идкости; 47 —  
термом етр охлаждающей ж идкости; 
48 —  контрольная лампа блокировки
дифференциала; 49 — рычаг управления  
краном отопителя; 50 —  рычаг управ
ления кры ш кой люка отопителя; 51 —
прикуриватель; 52 —  пепельница; 53 —  
вклю чатель аварийной сигнализации;

54 — гнездо для радиоприем ник  а; 55 — 
ры чаг переклю чения  передач; 56 — р ы 
чаг стояночного  тормоза; 57 — ры чаг 
управления раздаточной  коробкой; 58 —  
ры чаг блокировки  диф ф еренциала; 59 — 
ры чаг воздухораспределительной  к р ы ш 
ки отопителя; 60 — переклю чатель  вен
тилятора  отопителя; 61 — вы клю чатель  
габаритного  света; 62 — педаль акселе
ратора; 63 — вы клю чатель  наруж ного  
освещ ения; 64 —  рукоя тка  управления 
воздуш ной заслонкой; 65 —  педаль тор 
моза; 66 — педаль сцепления; 67 — за
мок заж игания; 68 — блок предохрани
телей; 69 — р ы ча г управления замком  
капота; 70 — ры чаги  переклю чателей
света ф ар и указателей  поворота 71 —  
масляны й м аном етр  с кон трольной  л а м 
пой аварийного  падения давления; 72 —  
регулятор  о свещ енности  приборов.


