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Испытывает «За  рулем»

Как только из сообщений печати и 
телевидения стало известно о создании 
в Тольятти нового, оригинального авто­
мобиля повышенной проходимости — 
ВАЗ— 2121, и редакцию *3а рулем »■ 
начали поступать письма. Свидетель­
ствовали они о большом интересе авто­
мобилистов к этой машине. Их авторы^ 
в большинстве, естественно, жители 
сельской местности, хотели узнать под­
робности об устройстве и эксплуата­
ционных возможностях нового авто­
мобиля.

Наш корреспондент инженер В. СИ­
НЕЛЬНИКОВ участвовал в двух про­
бегах ВАЗ—2121 и имел возможность 
познакомиться с машиной, что назы­
вается, в деле. Его рассказ мы н пред­
лагаем вниманию читателей.

Первый раз я увидел эти машины в 
конце февраля прошлого года в цехе, 
куда приехал сдавать ВАЗ—2101, про­
шедший редакционные испытания. 
Беседуя с техническим директором за 
вода Маратом Нагумановичем Фарша- 
товым об освоении новой модели, уз­
нал, что несколько ВАЗ— 2121 отправ­
ляется в Москву и я могу поехать на 
одном из них. Разумеется, предложе­
ние было принято.

Во второй половине следующего дня 
девять разноцветных вазовских джи 
пов покинули родной Тольятти. Их эки­
пажи были составлены из лучших во- 
дителей-испытателей и производствен­
ников, которые внесли наибольший 
вклад в выполнение пункта социали­
стического обязательства завода — со­
брать 50 новых автомобилей к откры­
тию XXV съезда партии.

Тысяча километров асфальтированной 
дороги, кое-где покрытой гнегом или 
льдом, дала возможность познакомить­
ся с поведением машины прежде всего 
на скоростном режиме движения. Это 
было тем более интересно, что всего 
несколько дней назад тот же путь был 
пройден на серийном ВАЗ—2101, завое­
вавшем повсеместное признание — у 
нас и за рубежом. Салон машины ока­
зался очень теплым (хотя на улице 
стоял мороз около 18 )̂, и было в нем 
почти так же уютно, как в привычных 
• жигулях*. Колонна спокойно и уве­
ренно двигалась в темпе головного 
автомобиля, где стрелка спидометрз 
колебалась около цифры *90*. По 
опыту знаю, что у машин, идущих сза 
ди, скорость порой значительно пре­
вышает 100 км/час, ибо колонна, как 
гармошка, неизбежно растягивается и 
собирается. Помня это и принимая во 
внимание далеко не идеальное состоя­
ние дороги, спрашиваю, не слишком ли 
быстро мы едем. Руководитель про­
бега — заместитель главного конструк­
тора А. Малявин включает радиотеле­
фон и задает вопрос всем экипажам. В 
ответ слышим: «нормально*, «хоро­
шо* и даже «можно быстрей*. При­
знаться, эти возгласы показались тог­

да не совсем откровенными. Позже, сек 
за руль, я понял, что ребята не брави­
ровали. Машина уверенно держала до­
рогу и оставалась безразличной, если 
правые колеса ехали по обледенелой 
обочине, а левые по чистому асфальту. 
Повороты удавалось проходить на 
большей, чем в обычном ВАЗе, скоро­
сти, задняя часть почти не стремилась 
идти в занос.

Когда стемнело и мы зажгли фары, 
оказалось, что, хотя они такие же, как 
у ВАЗ— 2101 и 21011, освещают до­
рогу заметно лучше. «Может быть, в

нием автолюбителей, которое и срав 
нить-то не с чем. Где бы мы ни оста­
навливались, на городской или сель­
ской улице, просто на дороге или на 
берегу реки, — всюду попадали в кЬль 
цо людей, задававших самые разнооб­
разные вопросы, начиная с предпола 
гаемой цены и кончая передаточным 
числом редукторов. Нас обрадовало, 
что многие уже знали основные данные 
машины (из публикации в журнале), 
но, разумеется, больше было таких, 
кто ничего вообще о машине не слы 
шал. И почти всегда стихийно возни­

ВА З—2121:
И ПРОХОДИ­

МОСТЬ 
И КОМФОРТ

Машины без особого труда 
преодолевают препятствия, ча­
сто встречающиеся вне дорог.
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них стоят другие лампы?* — предпо­
ложил я. «Нет, те же, — объяснил 
главный инженер сборочно-кузовного 
производства М. Годзинский. — Просто 
фары стоят выше. Благодаря этому на 
них меньше попадает грязи*. Он гово­
рил и вел автомобиль с видимым удо­
вольствием, маневрируя легко и уве­
ренно, хотя уже несколько сот кило­
метров остались позади. По долгу 
службы ему довелось ездить на многих 
машинах самых разных марок и типов, 
и так хорошо, как ВАЗ—2121, вели 
себя, с его точки зрения, не многие 
из них.

С тех пор я с нетерпением ждал, ког­
да удастсяцелы тать джип на тех доро 
гах, для которых он предназначен. На 
конец нам сообщили, что принято ре­
шение выделить редакциям «Известий* 
и «За рулем* два ВАЗ—2121 для испы­
тательного пробега. Обсудив всевозмож­
ные маршруты, остановились на «си­
бирском» варианте: из Братска в Моск­
ву, с заездом на Саяны. В пробеге при­
няли участие заводские водители-испы­
татели В. Карабанов и А. Иванов, а 
также корреспонденты «Известий» 
А. Блохнин, заводской газеты «Волж­
ский автостроитель* М. Асмолкин и 
автор этих строк.

Со дня появления на сибирской зем­
ле машины пользовались таким внимв

кало обсуждение. Высказывались раз­
ные мнения, предложения, порой наив­
ные и взаимоисключающие. Но неред­
ко и интересные.

Теперь, когда завершен этот пробег 
протяженностью 15 тысяч километров, 
мы имеем некоторые основания выне­
сти оценки и рассказать о главных осо­
бенностях отечественного джипа 
ВАЗ— 2121, ответив тем самым на ос­
новные вопросы, которые интересуют 
автолюбителей. Начнем по порядку, как 
предстает автомобиль перед нами.

Внешний вид. Большинству видев 
ших машину в натуре она нравится. 
ВАЗ— 2121 не маскируется под легко-

Рис. 1. Автомобиль с короткой базой 
преодолевает более высокие препятст­
вия. чем длиннобаэный с одинаковым 
дорожным просветом.



вой автомобиль с его изящными обво 
дамп, а сразу заявляет о себе как по­
коритель трудных дорог мужественны^ 
ми, но не грубыми чертами.

Думается, что со временем, когда 
эти джипы будут часто встречаться на 
дорогах, их силуэт станет столь же 
привычным, как это произошло с «жи­
гулями», которые поначалу многим ка 
зались слишком простыми, кургузыми 
и т. п.

Две боковые двери. Их критиковали 
в основном те, кто знаком только с 
четырех дверным кузовом. Им кажется.

но реже, чем в городе. Мы в этом убе­
дились на собственном опыте в про­
беге.

Спору нет, пользоваться своей дверью 
задним пассажирам удобней, но давай 
те посмотрим, какой ценой этого мож 
но достичь на машине такого типа, как 
ВАЗ—2121.

Прежде всего, четырехдверный кузов 
значительно уступает двухдверному 
(такого же размера) в прочности и же­
сткости. А  эти качества несущего ку­
зова, да еще у джипа, чрезвычайно 
важны. Улучшить их можно только

что садиться на заднее сиденье через 
переднюю дверь с руки лишь людям 
спортивного склада. Можем с уверен­
ностью сказать, что это не такое боль­
шое неудобство, как представляется. 
Широкий дверной проем у «2121» и от­
кидывающиеся вперед передние си­
денья открывают достаточно хороший, 
удовлетворяющий даже малоподвиж­
ных людей доступ к заднему. Кстати, 
в сельской местности входить и выхо­
дить из машины приходится значитель-

Рис. 2. Чем меньше свесы (части, вы­
ступающие вперед и назад относитель­
но осей) автомобиля, тем более крутые 
спуски и подъемы ему доступны.

Рис. 3. Большое колесо, встретив 
выбоину, меньше опускается.

введением дополнительных элементов, 
что усложняет и утяжеляет конструк­
цию. Для размещения задних дверей 
потребовалось бы отодвинуть назад 
заднюю ось машины, то есть увеличить 
базу. Эта мера сразу сказалась бы на 
проходимости, ограничив высоту пре­
одолеваемых препятствий (рис. 1). Кро­
ме того, дополнительные двери — лиш­
ний источник возможных неисправно­
стей (стекла, замки, петли и т. п.) и 
лазейки для пыли и воды. Все это, а

также меньшая стоимость, простота 
ухода за двухдверным кузовом и ре 
монта убедили нас в рациональности 
применения его на ВАЗ—2121.

Короткая задняя часть машины вы 
зывает недоумение, пожалуй, только > 
начинающих автомобилистов. Конечно, 
отсутствие традиционного багажника 
несколько ограничивает возможности в 
перевозке груза, но зато машина выиг­
рывает в более нужном ей качестве — 
проходимости. Чтобы убедиться в этом, 
не надо даже выезжать в лес. Посмот­
рите на рис. 2, и все станет понятно. В 
этой связи вспоминаются некоторые 
эпизоды нашей поездки, когда я в силу 
привычки опасался переезжать глубо­
кие ямы, дабы не посадить задок кузо­
ва на грунт. А к концу пробега, кажет 
ся, совсем забыл, что такая возмож­
ность вообще существует.

Багажное отделение все же в машине 
есть. Оно расположено за спинкой зад 
него сиденья. Там умещаются два боль 
ших чемодана и несколько сумок. 
Если же надо перевезти более громоэд 
кие вещи, его можно сложить, и тогда 
освободится вся задняя часть кузова.

Пользоваться багажным отделением 
очень удобно благодаря большой треть 
ей двери. Поднимаясь вверх, она откры 
нает почти всю заднюю стенку кузо­
ва — и, пожалуйста, грузите мешки, 
ящики и даже холодильник. Удобно? 
Очень. Что бы хотелось иметь там еще, 
так это очиститель стекла, ибо пользо 
ваться зеркалом заднего вида, уста нов 
ленным в кабине, удобнее, чем боко­
выми.

И, конечно, в резерве у водителя есть 
еще одна грузовая площадка — ба 
гажник, который всегда можно устано­
вить на крышу. Мы использовали эту 
возможность, снабдив одну машину па 
латкой багажником ПА 1, выпускаемой 
правдинским (Горьковская область) за 
водом радиорелейной аппаратуры (см. 
♦За рулем», 1974, № 6; 1975. 5).

Я уже давно познакомился с ее за 
меча тельными качествами — быстро­
той установки и раскладки, компакт­
ностью и высоким комфортом, когда 
ездил с ней на «жигулях» и «И Ж — 
комби». Мои спутники, в первую оче­
редь заводские испытатели, однако, 
опасались вредного влияния палатки 
(весит она все-таки 40 кг) на устойчи 
вость и управляемость автомобиля, ко­
торый намного выше других легковых 
машин. К нашему общему удовлетворе 
нию, ВАЗ— 2121 нормально вел себя 
даже тогда, когда на палатке-багаж 
нике ехало и второе запасное колесо.

А первое? По воле конструкторов, 
покинув привычное место в багаж 
нике, оно переселилось в моторный от 
сек, где заняло пустующее простран 
ство. Прямо в колесе — удобное место 
для сумки с инструментом, а рядом с 
ним закреплен домкрат. Опасение, что 
колесо будет сильно нагреваться от 
мотора, не подтвердилось. Оно остава 
лось заметно холоднее тех, что стояли 
на машине. Во всяком случае, распо 
ложение «запаски» под капотом мне 
не показалось неудобным — скорее не­
привычным.

Бамперы у ВАЗ— 2121 сделаны из 
твердого алюминиевого сплава, имеют 
П-образный профиль и снабжены на
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концах пластмассовыми наконечника 
ми, подобными тем, что стоят на 
ВАЗ— 2106. Такое решение, безуслов­
но, понравится будущим владельцам 
машины — не нужно заботиться о за 
щите их от коррозии, а при неудачном 
маневре, когда обычно страдают кон­
цы бамперов (из-за чего приходится их 
менять), все обойдется благополучно 
благодаря эластичности наконечников, 
или, в крайнем случае, дело ограничит­
ся их заменой.

Кроме своего прямого назначения 
бамперы выполняют еще одну важную

Пона мы осматриваем Братскую ГЭС. 
строители знакомятся с машиной и 
палаткой.

функцию — они защищают машину от 
летящих из-под колес воды и грязи. 
Наши водители рассказывали, что на 
первых образцах фары и стекла быст­
ро забрызгивались, а сейчас найден 
довольно удачный вариант.

Разумеется, полностью избавиться 
от забрызгивания на машине с такими 
малыми свесами невозможно. Поэтому 
совсем не излишеством являются уста­
новленные на ВАЗ— 2121 очиститель с 
омывателем фар, если учесть к тому 
же, по каким грязным дорогам прнхо 
дится ездить джипу. Два раза ночью 
мы попадали в моросящий дождь на 
асфальтированном шоссе. Фонтаны гря­
зевых брызг, поднимаемые колесами 
не только идущих впереди, но и встреч­
ных машин, буквально через каждые 
пять минут залепляли наши фары так, 
что мы не видели их света. Но нам вов­
се не нужно было, как это обычно 
делают, останавливаться и протирать 
их тряпкой. Достаточно включить очи­
ститель, чтобы через несколько секунд 
снова увидеть освещенную дорогу.

Большие колеса (размер шин 6,95 — 
16) обеспечивают столь необходимый 
машине повышенной проходимости 
большой дорожный просвет. У 
ВАЗ— 2121 он составляет 228 мм — 
почти на 60 мм выше, чем у «жигулей* 
п «москвичей*. По этому важнейшему 
размеру новый джип превосходит на 
20 мм даже широко известный 
ГАЗ—69. Дорожный просвет, пожалуй, 
первое, чем интересуются автомобили 
сты, знакомясь с этой машиной. Они 
приседают, чтобы лучше оценить его, 
и с похвалой качают головой, очевид­

но, представляя, как бы легко они про­
ехали по той грунтовой дороге, где на 
кануне вынуждены были остановиться, 
чтобы не сесть днищем на землю. При 
знаться, первое время, когда наша 
машина двигалась по глубокой колее, 
пробитой грузовиками в мягком грунте, 
я ловил себя на том, что напряженно 
жду появления характерного скрежета 
металла, трущегося о землю или кем 
ни. Но не дождался! По всем дорогам, 
где шли обычные грузовики, наш авто 
мобиль двигался без особого труда.

Не меньше восторга вызывала у всех 
очевидцев способность ВАЗ—2121 пре 
одолевать брод. Если мы видели, что по 
нему вообще ходят машины, то смело 
спускались в воду. Причем во время 
движения по твердому дну даже не 
надо было прибегать к помощи демуль­
типликатора — хватало первой, а иног­
да и второй передачи. Включать пони 
жакмцую приходилось лишь на песча 
ных, вязких бродах.

Очевидно, что чем больше колеса, 
тем более высокие препятствия они мо­
гут преодолевать. Кроме того, с ними 
машина плавнее перекатывается через 
небольшие неровности дороги (рис. 3), 
что позволяет идти с большей ско­
ростью. Особенно наглядно это преиму­
щество мы чувствовали на щебеноч­
ных дорогах, которых в Сибири больше 
всего. Если обычные легковые машины 
могли развивать 50—60, реже 
70 км/час, то наш предел, определяе­
мый таким же, как у них, уровнем 
вибраций, устойчивости и т. п., был на 
15— 20 км/час выше. Конечно, этому 
способствуют также отличия в подве­
ске колес, характеристиках амортиза­
торов и другие особенности джипа. Со­
гласитесь, достоинство немалое.

После ознакомления с этой нашей 
характеристикой сведущие автомоби 
листы задают обычно вопрос о поведе­
нии машины на шоссе, когда она дви­
жется на высокой скорости, полагая, 
что короткая база и высоко располо­
женный центр тяжести должны сильно 
ухудшить устойчивость, управляемость 
и плавность хода. С большим удовлет­
ворением констатируем: по асфальти­
рованному шоссе ВАЗ— 2121 спокойно 
и уверенно едет со скоростью 110— 
120 км/час. Поведение машины, ощуще­
ния водителя и пассажиров при этом 
примерно такие же, как на «жигулях» 
при 130— 135 км/час. Дело в том, что 
наряду с повышением центра тяжести 
относительно дороги (в результате уве 
личения дорожного просвета и общей 
высоты машины) расширена колея пе­
редних (до 1430 мм) и задних (до 
1400 мм) колес. Она соответственно на 
85 и 66 мм больше, чем у ВАЗ— 2101. 
Благодаря этому ВАЗ— 2121 по распо­
ложению центра тяжести относительно 
точек опоры (колес) не намного отли­
чается от других легковых машин. 
Кстати, такая широкая колея поэво 
ляет на мягкой дороге двигаться по 
следу грузовиков. А  это, конечно, про­
ще и удобней, чем ехать на «москвиче» 
или «жигулях», балансируя на гребнях.

Б. СИНЕЛЬНИКОВ, 
инженер

Тольятти — Москва;
Братск — Москва

Окончание следует

СОВЕТСКАЯ
ТЕХНИКА

Модерни­

зированный 

С< Днепр »

В м инувш ем , 1976 го д у  киевский м ото­
ц и кле тн ы й  за во д  п р о ве л с ер ьезную  
м одернизацию  вы пуска ем о го  им м ото­
цикла «Д н е п р »  М Т1 0 . Сначала была 
увеличена  м ощ ность д ви га те л я  —  с 32 
до  36 л с (см «За  р уле м », 1976, №  10), 
а затем изм енены н е ко то р ы е  у з л ы  эки­
пажной части. Это этап ш ирокой про­
граммы совер ш енствова ния и по вы ш е н ия 
качества и зго то вл е н и я  м отоцикла , наме­
ченной на те кущ ую  п яти л е тк у . М о де р ни ­
зир ова нна я м одель по лучи ла  о б о зн а че ­
ние М Т1 0 — 36

О сно вны е на пра вления п р о ве д е н н ы х 
работ б ы ли  о пр еде лены  требованиям и 
н о вы х, более с тр о гих ГО С То в  в  части 
по вы ш е н ия а ктивно й  и пассивной б е з­
опасности м отоцикла  и с ниж е ния внеш ­
него шума.

О дним  и з  гл а вн ы х  устройств, обеспе­
чива ю щ их безопасность машины, я в л я ­
ю тс я торм оза. Ч то б ы  п о вы с и ть  эффек­
ти вн о с ть  то р м о ж е ни я, ко р енно й пере­
д елке  п о д ве р гли  то р м о з пер еднего  ко ­
леса (рис 1). У  него не одна, а две  
а кти вн ы х  ко ло д ки , ка ж д а я из ко то р ы х 
п р и во д и тс я в действие  сам остоятельным  
кула чко м  посредством  ве д ущ е го  и ве ­
дом ого р ы ча го в  З а зо р ы  м еж ду ко л о д ­
ками и то р м о зны м  барабаном по мере 
износа р е гули р ую тс я сначала н а тяж е ни ­
ем троса (при помощи ш туцера), а затем 
поворотом  ку л а чко в  на оси. Та кое уст­
р ойство на т я ж е л ы х  о те че с тве н н ы х  мо­
то ц икла х прим енено впе р вы е . Важным  
достоинством  н о во го  торм оза  явл я е тс я  и 
то, ч то  е го  м ож но ус та н о ви ть на лю б ую  
пр е ж ню ю  (на чиная с К— 750М ) м одель 
кие вс ко го  м о то ц и кле тн о го  завода.

У «Д н е пр а » М П 0— 36 передний то р ­
м оз м о ж ет де й с тво ва ть и как с то ян о ч ­
ный. Д л я  этого до с та то чно  наж ать р ы ча г 
торм оза (на руле) и за сто по р ить его  
специальным  ф иксатором, вы по лне н ны м  
в виде кно пки  (рис. 2). М еханизм  не­
сло ж ны й, но д о во л ьн о  у д о б н ы й  в эксплу­
атации.

Р ы ча ги  сцепления и то р м о з ока нчива ­
ю тс я сферическими наконечникам и
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Испытывает 
«За рулем»

В предыдущем номере журнала напе­
чатано начало этой статьи, рассказываю­
щей на основе двух дальних пробегов, в 
которых участвовал автор, об эксплуата­
ционных качествах нового джипа, создан­
ного на Волжском автозаводе. Здесь 
статью заканчиваем.

Салон. Д о с та то чн о  ус тр о и тьс я на ме­
сте в о д и те л я  и в з я т ь с я  за р уль, как сра­
зу  ж е ощ ущ аеш ь зна ко м ую  обстановку 
«ж и гу л е й » , то л ь к о  вы ш е  сидиш ь над до­
р огой . Та кие ж е  уд о б н ы е , как на при­
в ы чн о й  « н о л ь  пер вой , р а зве  ч у т ь  более 
ж есткие, с и д е н ья, р е гулир уем ы е в про­
до льно м  направлении и по на кло ну спин­
ки , тисненая об ивка  две р ей  и перф ори­
рованная м ягк а я  на п о то л ке  с о зда ю т 
впе ча тление , ч то  на хо диш ьс я в салоне 
хорош его л е гк о во го  а вто м о б иля. П р и ­
бор ный щ и то к —  с таким и ж е, как на 
В А З — 2103 или В А З — 2106, приборами 
дает п о лн ую  инф ормацию о работе си­
стем машины.

Заднее сиденье рассчитано на д в у х  че ­
ло ве к, но вм ещ ает и тр о и х, правда, если 
они не в  зим ней о д е ж д е . С иденье  это 
сделано более скром ным , чем  у 
о б ы чн ы х  л е гк о в ы х  автом обилей. Тем  не 
менее, как м ы убедились, пассажиры на 
нем ч у в с тв у ю т  себя непло хо  даж е при 
м ногочасовой п о е зд ке . Напом ним : это 
сиденье м ож но с л о ж и ть  та к, ч то  его  
ср а вните льно  то н ки е  подуш ка  и спинка, 
заним ая мало места, о с во б о д ят больш ое 
пространство д л я  багажа.

Все педали —  сц епле ния, торм оза  и 
«га за » —  по две с ны е  и рационально
расположены по ш ирине: даже в гр убой 
обуви не зацепиш ь соседню ю . Рядо м  с 
о б ы чн ы м  «ж и гуле вс ки м и  р ыча го м  пере­
к л ю че н и я  передач —  еще два ко р о тки х , 
с вяза н н ы х  с р а зд а то чн о й  ко р об кой (о 
ней р а зго во р  ниж е).

В общем, п е р е д н яя  ча сть салона обо­
рудована п о чти  та к ж е, как у
В А З — 2103, —  ту т  и гн е зд о  д л я  радио­
приемника. и б о льш о й вещ евой ящ ик, 
п р икур и ва те ль, пепельница  и т. д .

Ходовая часть. Вы йде м  из машины и 
за глянем  по д  нее П р у ж и н н а я подвеска

колес вы по лне н а  по тр а диционно й д л я  
В А З а  схеме: независим ая впе р е д и  на по­
п е р е чн ы х  р ы ча га х и зависим ая сзади. 
Бросаю тся в  гла за  вн у ш и те л ьн о го  вида 
ко ва н ы е  р ы ча ги  пер едних колес, спо­
собные вы д е р ж а ть , ка ж е тс я, л ю б ы е  уда­
р ы . В  этом м ы уб едились за весь наш 
д о л ги й  п у ть , п р о хо дивш и й  подчас по до ­
рогам, к о то р ы е  ком ф ортабельным и не 
н а зо ве ш ь.

Ха р а ктер истики всех че ты р е х  пр уж ин 
и а м ор тиза то р о в подобраны так, ч то  на 
р о вно й  д о р о ге  В А З — 2121 по плавности 
хода мало уступает д р уги м  то л ь я т ти н -  
ским машинам. А  на щ ебенке, б у л ы ж н и ­
ке, гр у н то во й  д о р о ге  с их выбоинам и, 
буграм и и ямами то л чк и  колес гасятся

ле гким и. В  одном  и з  до с то инс тв посто­
ян н о  в к л ю ч е н н ы х  ве д ущ и х м о стов м ы 
уб едились на собственном  о п ы те .

Машина по своем у п о ве д е н и ю , а зна ­
ч и т  упр а вляем ости, зам етно о тл и ча е тс я 
о т п р и в ы ч н ы х  нам «ж и гу л е й »  и «м о с кви ­
че й » . В  п е р вую  о че р е д ь —  п р о хо ж д е ­
нием п о во р о то в. Если д е й с тво ва ть  рулем  
и п е да лью  «га за », как о б ы чн о , в  наме­
че н н ы й  радиус не у л о ж и тьс я . Ч то б ы  за­
с та вить а вто м о биль во й ти  в  п о во р о т, на­
до не то л ь к о  п о ве р н у ть  р у л ь  с больш им  
усилием , но еще и д о б а ви ть  «га зу»1  
О с во ив это т прием, м ы у ви д е л и , ч то  
В А З — 2121 способен в ы п о л н я ть  п о во р о ­
ты  с то ль ж е  то чн о , с ко ль е го  собра-

В А З -2 1 2 1 :
и проходи­

мость 
и комфорт
Не надрывайтесь! Сейчас возьмем 
на буксир и довезем до хорошей 
дороги...

...а для нас и эта хороша!

Водную преграду — на пони­
женной передаче.

_______________________________________

куда  эф ф ективней, и подвеска р едко  
срабатывает д о  упора. Э то п о зво л яе т 
еха ть на та ких до р о га х с больш ей ско­
р о с тью , чем  на л ю б ы х  д р у ги х  автом оби­
л я х . И м ы гд е  м о гли  и с по льзо ва ли  та кую  
во зм о ж н о с ть .

Трансмиссия. В ы с о кую  проходим ость 
машин обеспечивает п р и во д  на все ко ­
леса. П р и че м  если у больш ей части о те ­
че с тве н н ы х  автом обилей та ко го  типа по­
с то ян но  работает задний ведущ ий мост, 
а передний в зависим ости о т д о р о ж н ы х 
ус ло вий вк л ю ча е т и вы к л ю ча е т во д и те л ь , 
то  у В А З — 2121 все колеса в к л ю ч е н ы  по­
с то ян но . На пе р вы й  в з г л я д  та ка я схема 
в ы зы в а е т  недоум ение у  н е к о то р ы х  а вто ­
м обилистов. Д е та ли  привода передних 
колес, по и х м нению , в  этом случае 
б ы стр ее и зна ш ива ю тс я, а кроме то го , 
тр е б у ю т за тр а ты  лиш ней энергии, 
то  есть д о п о л н и те л ьн о го  расхода то п ­
лива.

С ом нения в том , всегда ли нуж но  
в к л ю ч а ть  п р и во д  на передние колеса, 
не совсем обоснованны. В е д ь если т я ­
го во е  усилие, необходим ое д л я  д ви ж е ­
н и я а вто м о б иля, р а зд е л и ть  на д ве  оси, 
то  ка ж да я б уд е т м еньш е нагруж ена. Зна­
чи т , детали их привода (ва лы , ш арниры, 
ш естерни, ф ланцы) м ож но дела ть более

т ь я  по марке, причем  на б ольш ей ско­
рости.

П о м ню , как п р о яви л о с ь это ка че ство  
в по лно й  мере М ы  ехали по д о во л ьн о  
ш ирокой песчаногравийной д о р о ге , к о то ­
рая п е тляла  среди неб о льш их холм ов. 
З е м ля то л ьк о  просыхала после д о ж д я . 
П ы л и , надоевш ей на сибирских трактах, 
не б ы ло . Б е з труда и риска о б го н я я  р ед­
кие п о п утн ы е  гр у зо ви к и , м ы пр иб ли ж а ­
лись к  В А З — 2103, ко то р ы й  шел на пр и­
ли чн о й  скорости. Е го  во д и те л ь , с у д я  по 
с тилю  е зд ы , го р д и лс я с по р ти вны м и  на­
вы ка м и и не хо тел б ы ть  вто р ы м . Приба­
ви в  « га з » , он р е зко  уш ел впе р ед, но 
лиш ь до следую щ его  повор ота . Там, ч т о ­
бы  уд е р ж а тьс я на д о р о ге , он вы н у ж д е н  
б ы л  погасить скорость, а я, наоборот, 
кр е пко  держ а р ул ь, прибавил и б е з на­
мека на занос л е гк о  прош ел по во р о т. 
М ы  не прово циро ва ли «спортсм ена» на 
го н ку , а просто п о дде р ж и ва ли  изб р а н­
ную  п о с то ян н у ю  скорость. Е го  п о п ы тка  
х о тя  бы  де р ж а тьс я за нами то ж е  не 
увенчалась успехом : и зви ли с та я дорога  
не п о зво л ял а  и с п о льзо ва ть  перевес в 
максимальной скорости, а на по во р о та х 
в  этих у с ло ви ях  наша машина имела\?а- 
м етное преим ущ ество. К о гд а  м ы остано­
вились у б е н зо ко ло н ки , он по дъе ха л рас­
стр оенный, но потом , рассмотрев незна -
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ом ые д л я  не го  автом обили, приш ел в 
во с то р г и п р е д ло ж и л  т у т  ж е  п о м е н ятьс я 
(кстати, та ки х  пр едло ж е ний  м ы п о луча ­
ли немало).

Д о л ж е н  сказать, ч то  после е з д ы  по та­
кой д о р о ге  на В А З — 2121 р уки  уста ю т 
не с ко лько  больш е, чем  на « Ж и г у л я х »  или 
«М о с к ви че », потом у ч то , п о в то р яю , ма­
ш ину надо за с та вл ять  по во р а чи ва ть.

Те п е р ь, пр едс та вьте , в ы  уж е  п р и вы кл и  
к особенностям  ее п о ве д е н и я и, попав 
на асф альтированное шоссе, в ы к л ю ч и л и  
передний мост. П е р вы й  ж е  м аневр по­
ка ж ет, ка к зам етно изм е нилс я характер 
машины. О на стала тр е б о ва ть  и н ы х  при­
ем ов во ж д е н и я , на освоение к о то р ы х  
нуж но  неко то р о е вр е м я. А  ко гда  на д о -

ж аю щ ая с тупень в  р а зд а то чн о й  коробке, 
ко гд а  пр е д с то яло  в з я т ь  кр уто й  подъем  
или пройти раскисший уча с то к до р о ги . 
П о м ню  небольш ой о б ъ е зд  р ем онтир уе­
м о го  моста неда леко  о т  С аяногорска. В 
с ухую  п о го д у  все спускались и п о д н и ­
мались по откосам оврага, а в  то т де нь 
прош ел д о ж д ь , зе м л я р а зм якла , и на де­
с ятки  м етров в  стор о ну о т моста ка ж ­
да я машина пр о кла ды ва ла  с ве ж ую  ко ­
ле ю . Ко гд а  п о дъе ха ли  м ы, оба склона 
п р е д с та вляли  собой чер но зе м но е меси­
во , в  котором  спокойно сидела дю ж ина  
самых р а зн ы х  автом обилей, о ж и д а я по­
мощи трактора или солнца, способного 
вы с уш и ть  зе м лю  На п р о ти во п о ло ж н о й  
стороне К р А З , о глаш ая окрестности ре-

ч и ть с я , б у д то  они и д у т  по ровно й д о ­
роге.

То гд а  я  в  ш у тку  п р е д ло ж и л  м о то ц и к­
л е тн у ю  кр о с с о вую  трассу, зн а я, ч то  х у ­
ж е  «д о р о ги »  не б ы ва е т. П р изна ю с ь, 
ко гда  уви д е л  эту трассу, да еще разм о­
че н н ую  недавним  д о ж дем , реш илв ч то  
за те я пр о ва лива е тс я. О д на ко  наши во д и ­
те ли -и с п ы та те ли  дум а ли иначе. Высадив 
пассажиров, они о с то р о ж но  спустились 
на машинах в н и з  по ближайш ем у ви тк у , 
а м ы пош ли искать более по ло ги й  п о д ъ ­
ем, едва  у д е р ж и ва яс ь на с ко л ьзящ и х  по 
глин е  ногах. К о гд а  м ы о гл ян у л и с ь  на рев 
мотора, Валерий Карабанов, наш го р я ­
чи й  во д и те л ь , у ж е  пр е о до ле л тр е ть  п о д ъ ­
ема. Н о  здесь, видим о , и не р ц и я разгона

р о ге  в д р у г  во зн и к н е т ц ейтно т, то  и до  
б е д ы  недалеко. Э то  н еудо б с тво  и с п ы ты ­
ва ю т во д и те л и  У А З — 469, например. Н о  
они —  проф ессионалы и, ко не чно , б ы ­
стрее приспосабливаю тся. В е р о ятн о , да­
ж е один этот д о во д  о б о с но вы ва ет пр и­
менение п о с то ян н о  вк л ю че н н о го  п р и во ­
да на передние колеса.

Д р у га я  н е п р и вы чн а я д л я  а вто л ю б и ­
те л я  ко н с тр у кти вн а я особенность 
В А З — 2121: в  е го  трансмиссию введена  
р а зд а то чн а я коробка, о б ъе д и н яю щ а я в  
себе б ло кир уе м ы й м ежосевой диффе­
ренциал и де м ульти п ли ка то р , ко то р ы й  
п о зво л яе т  п о н и зи ть  переда точное число 
всех передач ко р о б ки . Ч то  он дает? Д о ­
п о лн и те льн о  еще че ты р е  передачи, при­
чем  д ве  и з  н и х  им ею т пер еда точное чис­
ло, а стало б ы ть  кр утящ и й  м ом ент, т я ­
го во е  усилие, выш е, чем  основная пер­
ва я, а Две д р у ги х  «р а спола га ю тся» соо т­
ве тс тве н н о  м еж ду первой —  вто р о й  и 
вто р о й  —  тр е тье й

Р ы ча ги  д л я  в к л ю ч е н и я  пониж аю щ ей 
< тупени  в  р а зда то чно й  ко р о б ке  и д л я  
(•локировки м еж осевого дифференциала 
удобно устр о е ны  на то ннеле  пола во зл е  
правой р уки  в о д и те л я , но по ус ло ви ям  
д ви ж е н и я м ы ими п о льзо ва ли с ь сравни­
те л ьн о  р е дко . Чащ е нуж на была по ни-

вом , прилагал ти та ниче с кие  ус и ли я, ч то ­
бы  о д о л е ть  последние м е тр ы  подъем а 
Гл уб о ка я ко л е я, ко то р у ю  он о с та влял , 
вп о лн е  сходила за транш ею  д л я  укл а д ки  
тр уб  среднего диаметра. Ко гд а  трехос­
ны й  б о га ты р ь вы б р а лс я на д о р о гу , мы 
реш или ш тур м о ва ть овр а г, присм отрев 
наименее и зр ы ты й  уча с то к Я не м ог во ­
о б р а зи ть, ч то  все та к просто: на первой 
передаче в основной ко р об ке, с в к л ю ­
ченно й  низш ей в р а зд а то чн о й  машины 
спокойно пр еодо лели этот ко ва р н ы й  
овраг

Н о  настоящ ий экзамен на п р о хо д и ­
мость и способность брать п о д ъе м ы  на­
ши В А З ы  держ али в Новосибирске. А 
д е ло  б ы ло  так. М естное те ле ви де н ие  ре­
ш ило п о д го то ви ть  переда чу о пробеге 
и а вто м о б и лях В А З — 2121 (кстати, подоб ­
ные передачи о р га низо ва ли  та кж е  с ту­
дии Братска, Красноярска и Кем ерова). 
Ч то б ы  по ка за ть во зм о ж н о с ти  машины, 
мы вместе с оператором  с тудии  и собст­
венны м  корреспондентом  «И зве с ти й »  по 
Новосибирской области А  И лла р ионо­
вы м , радуш но приним авш им  нашу гр уп ­
п у  (выражаем  ему с ер де чную  благодар­
ность), отпр а вились в  окр естности  го р о ­
да. О дна ко самые тр у д н ы е  места, най­
д е н н ы е  хо зяе ва м и, В А З ы  пр еодо лева ­
л и  та к ле гко , ч то  на п ле нке  м о гло  п о лу-

иссякла, машина на м гно ве нье , ка ж е тс я 
застыла, а затем  стала б уква л ьн о  караб 
ка тьс я вве р х . И з -п о д  колес л е те л и  зем ­
л я  и камни, а вто м о б и ль рыскал и з сто­
р о ны  в  с торону, п р ы га л  че р е з ям ы , нс 
все же, ни разу не остановивш ись, в ы ­
брался наверх Это б ы л о  п о хо ж е  на цир­
ко во й  тр ю к ! Наш  оператор, не о ж и д а в­
ший та ко го  исхода, не б ы л  го то в  и те ­
перь го р ева л по п о во д у  упущ е нно го  
кадра.

А  в это вр е м я д р уго й  во д и те л ь  —  Ана­
то лий  И ва нов, более ра ссудительны й, на­
вер няка , тщ а те льн о  все рассчитав, начал 
ш тур м о ва ть по д ъе м  по соседней д о р о ж ­
ке, ко то р а я казалась еще более тр уд но й , 
чем  пе р ва я. Е го  машина шла м едленно, 
но зато ровнее и спокойнее, т о ч ь - в - т о ч ь  
отраж ая характер хо зяи н а . Она лиш ь 
иногда скребла д о р о гу  то  передним и, то  
задним и колесами и ка к -то  д е л о ви то  д о ­
стигла вер ш ины  и остановилась, б уд то  
застеснявш ись скр о м ного  испо лнения эф­
ф ектного  номера. П р иш лось п о вто р и ть .

К  сож алению , м ы не ви д е ли  о тс н ято й  
пленки, но наш новосибирский ко лле га  
рассказывал после, ч т о  по ка за нны е по 
те л е ви зо р у  ф рагм енты слабо о то б р а зи ­
ли д е й с тви те л ьн ы е  тр уд н о с ти , пр еодо ле­
ваем ые машинами. А  ж а ль, б ы л о  ч то  по­
см отреть!
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Тормоза. П р и интенсивном  торм ож е-1 
нии с б о льш о й скорости машине сохра-1 
н яе т пр ям о линейно е  направление 
оста навливается д о с та то чно  б ы с тр о  и в  
то  ж е  вр е м я пла вно , не за с та вл яя  пасса­
ж ир о в н и зк о  к л а н я ть с я . В  этом, дум ает­
ся, б о льш а я заслуга  пер едних д и с ко вы х  
то р м о зо в. В п е р вы е  п о яви вш и с ь на то л ь -  
я тти н с к и х  м а лолитраж ках, они уж е  да вно  
и п р о чн о  за во е ва ли  пр изна ние а вто л ю - 

I бителей. И х  преим ущ ества перед бара­
б а н н ы м и — с та б ильно с ть работы , хорош ее 

охла ж дение и д р у ги е  качества —  как 
н е л ь зя  лучш е  о тве ча ю т тем  усло виям ,

| д л я  к о то р ы х  пр е дна зна че н В А З — 2121. 
К о н с тр у кц и я ж е  самих е го  то р м о зо в, в 
о тл и чи е  о т с то ящ и х на о б ы ч н ы х  « ж и гу -

До нас здесь были только пешие 
туристы.

Фот© А. Блохнина и автора

л я х » ,  зн а чи те л ьн о  изм енена. В о -п е р вы х , 
в  суппо р та х ра споло ж ены не два  пр о ­
ти во ле ж а щ и х по р ш ня, а че ты р е , причем  
ка ж д у ю  пару о б с луж и ва е т с во я система 
ги др о пр и во да . Если  с л учи тс я  п о вр е д и ть  
к а к у ю -н и б у д ь  тр у б к у  (на б е зд о р о ж ье  
та ка я ве р о ятн о с ть  не исклю чена ), в  х у д ­
шем случае в ы й д е т  и з  с тр о я о д и н  ко н ­
тур , лиш ь ча с ти чно  ум еньш ив эф ф ектив­
но с ть то р м о ж е н и я. В о -в то р ы х , у ве л и че ­
ны  диам етр и толщ ина  диска. Добавим , 
ч то  система снабжена ва куум ны м  уси­
лителем , а да вление в гидр а влическо м  
пр иво де  за д н их то р м о зо в  р е гули р уе тс я 
автом атически в зависим ости о т н а гр уз­
ки на за дние колеса (таким  образом  
предотвращ ается и х б ло кир о вка ).

В  за кл ю че н и е  ко р о тко го  рассказа о 
нашем зна ком стве  с В А З — 2121 « в  д е ле » 
вы р а зим  самую го р я ч у ю  благодарность 
в  адрес ко л л е кти ва  ВА За , созда вш его  та­
к у ю  машину. У ве р е н ы , ч то  к  этом у мне­
нию  пр ис о е д и нятс я б удущ ие вла д е льц ы  
то л ь я тти н с к и х  д ж и п о в , 15 т ы с я ч  ко то р ы х 
б уд е т вы пущ е н о  уж е  в  нынеш нем  го д у .

Б. СИНЕЛЬНИКОВ, 
инженер

Тольятти — Москва;
Братск — Москва

Страничка мотоциклиста

Возвращение
«Чезета»

Марка 43 хорошо известна у нас по 
кроссовым мотоциклам, поступающим в 
спортивные клубы, и. конечно, по тем ма 
шинам, на которых ведущие мотоспорте - 
мены страны завоевывали призовые ме 
ста на чемпионатах мира. Однако старые 
мотоциклисты помнят и дорожные 43 
классов 175 и 250 см3, поступившие в 
СССР в небольшом количестве лет пят­
надцать тому назад.

Прошлой осенью возобновились постав­
ки дорожных мотоциклов этого извест­
ного завода (см. «За рулем». 1976, № 12). 
и редакция получила возможность испы­
тать новую модель 43 472 класса 350 см3.

Мотор нового 43 почти не отличается 
от хорошо уже известного двигателя 
ЯВЫ 634; разница лишь в небольшом из­
менении заднего крепления к раме (у 43 
оно уже), налнчни механизма полуавто 
магического выключения сцепления н 
указателя нейтрали в коробке передач. 
И хотя наступившая вскоре зима прерва­
ла испытание, с 43-472 мы успели позна­
комиться достаточно подробно.

Общее впечатление таково: это доволь­
но хороший дорожный мотоцикл, про­
стой. надежный и. вместе с тем, вполне 
элегантный, если это слово вообще при­
менимо к мотоциклам «работягам», пред­
назначенным для ежедневных поездок, а 
не для воскресных прогулок 43-472 рас 
считан на эксплуатацию только в каче­
стве «одиночки», то есть без бокового 
прицепа. Именно поэтому он эначитель 
но облегчен в сравнении с ЯВОИ-634

Выигрыш в 11 кг достигнут в основ­
ном применением легкой рамы, имею 
щей. однако, жесткость, вполне достаточ­
ную при эксплуатации без коляски. Кро­
ме того, на мотоцикле установлена бо­
лее короткая (но. к сожалению, и более 
короткоходная) передняя вилка с внут­
ренними пружинами и верхней траверсой 
из алюминиевого сплава, более легкая 
передняя шина, бензобак емкостью 13 л 
без декоративных хромированных накла 
док. небольшая аккумуляторная батарея 
(8 А-ч). Максимально облегчены все ры 
чаги, подставка, подножки водителя и 
пассажира, кронштейны руля и другие 
детали.

Двухцилиндровый двигатель нового 43 
рабочим объемом 343 см3 с глушителями 
шума впуска и выпуска развивает мощ 
ность до 23 л. с. при частоте вращения 
коленчатого вала 5250 об/мнн. а макси 
мальный крутящий момент (3.2 кгм) до­
стигается уже при 4500 об/мин.

Столь благоприятные параметры в со­
четании с удачно подобранной коробкой 
передач обеспечивают мотоциклу отлич 
ную для его умеренной мощности при­
емистость. Заметим, что 43-472 — маши 
на малошумная, удовлетворяющая по 
этой части самым жестким требованиям 
Даже при опробовании приемистости 
(полный газ на повышенных оборотах) 
шум не выходит за допустимую норму.

Интересно выполнен вход воздуха в 
очиститель. Снизу седла, в передней ча­
сти его основания сделаны две пары от­
верстий. одна из которых при закрытии 
седла плотно смыкается с резиновыми 
впускными патрубками воздухоочистите­
ля. Таким образом, воздух попадает сна­
чала в полость под седлом, совершает 
«петлю», гася при этом шум впуска, и 
только потом Фильтруется (на мотоцик­
лах ЯВА 634 н 43-472 очень эффективные 
глушители выпуска, поэтому на высоких 
оборотах шум создается преимуществен 
но системой впуска, которой и уделено 
особое внимание). Хотим предупредить 
владельцев 43 о необходимости плотно

и аккуратно закрывать седло, иначе мо­
тоцикл будет слишком шумным и к тому 
же появится опасность обеднения смеси. 
Кроме того, под седлом не стоит возить 
тряпки: они могут подсосаться к воздухо 
заборным каналам.

В связи с действующим у нас ограни­
чением скорости мотоциклов (70 км/час), 
видимо, следует сказать несколько слов 
относительно обкатки. Как теперь ее вы 
поднять? Ведь даже на первых кнломет 
рах допускается движение со скоростью 
до 75—80 км/час на четвертой передаче. 
Значит ли это. что ныне обкатка двнга 
теля стала совсем не нужна7 Очевидно, 
нет, хотя требования к двигателю можно 
несколько изменить. Если раньше его 
приходилось медленно, планомерно «при 
учать» к работе на высоких оборотах (в 
известной мере ценой излишнего увели­
чения зазоров, повышения шумности), 
то теперь в этом нет необходимости. 4е 
ловек. умеющий владеть собой, получает 
возможность разумной ездой значите ль 
но продлить срок службы двигателя. Об­
катка, таким образом, сводится к тому, 
что на первых тысячах километров его 
надлежит обильно смазывать (как ука 
эано в инструкции) и предохранять о-- 
перегрузок.

Поскольку большие скорости нас се­
годня мало интересуют (из-за ограничен­
ного количества скоростных магистра 
лей), основными достоинствами мотоцнк 
ла становятся другие качества: прием и 
стость. приспособляемость к изменению 
нагрузки, бесшумность, низкий расход 
топлива и т. п Ведь каждый мотоцнк 
лист согласится ездить на такой маши­
не. которая (благодаря приспособляемо­
сти) почти не требовала бы пере ключе 
ния передач, иначе на любой мало-маль 
ски сложной дороге езда превратится в 
утомительную работу. В этом смысле 
сравнительно малофорсированные двух­
цилиндровые двигатели ЯВА-350 вполне 
удовлетворяют наших мотоциклистов да 
же на труднейших горных трассах. Ны­
нешние двигатели — это дальнейшее раз­
витие все той же. оправдавшей себя кон 
струкции. Особое значение это качество 
приобретает сейчас, при введенных огра­
ничениях скорости, сводящих на нет пре­
имущества высокооборотных форсиро­
ванных двигателей. Продолжая лучшие 
традиции ЯВЫ-350, новый 43 стал еще 
менее чувствителен к подъемам или 
встречному ветру.

Несколько слов о стуках в двигателе— 
этой «наболевшей» теме владельцев 
ЯВЫ-634, а теперь — 43-472. Новый мо­
тор кое чем существенно отличается от 
предшественника — модели 360/00. Бо­
лее высокой степенью сжатия, увеличен­
ной жесткостью и массой поршней, 
игольчатыми подшипниками в верхних 
головках шатунов, возросшей площадью 
ребер на цилиндрах и их головках бо­
лее тонким литьем картера и его кры­
шек. Источников механических шумов 
стало больше, и они из-за применения 
высокоэффективных глушителей слыш­
ны отчетливей. Порой даже опытные 
мотоциклисты ошибочно принимают их 
за признак неисправности. Вспомним к 
тому же. что между определенными дета­
лями двигателя должны быть достаточ­
ные зазоры, чтобы он мог нормально ра­
ботать. Так. в игольчатом подшипнике 
верхней головки шатуна, по данным за­
вода. необходим зазор от 0.005 до 
0.019 мм, который обеспечивается при 
сборке. Разумеется^ чем он больше, тем 
громче издаваемый подшипником стук, 
хотя тот. у которого зазор больше тре 
бует меньших хлопот при обкатке!
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