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О т  р е д а к ц и и .

Состоявшиеся в течение второй половины сен­
тября и первых чисел октября Всероссийские 
Испытательные Автомобильные и Мотоциклетный 
пробеги оказались первой попыткой путем о б в и ­
нения ведомственных, профессиональных и обще­
ственных организаций, вызвать автомобилизм к 
широкой самодеятельности.

Если возникавшие неоднократно попытки ор­
ганизации испытательных пробегов не увенчались 
ни разу успехом, то это должно быть об ленено 
исключительно отсутствием здоровых самодеятель­
ных организаций в центре и на местах.

Каждое всероссийское начинание неизбежно 
натыкалось на целый ряд препятствий в виде 
отсутствия необходимых сил и средств, в виде не­
избежности организовать дело на местах обяза- 

[ т-льно из центра.

Достаточно указать, что принявшие активное 
ул-'.стие в этих пробегах общественные и спортив­
ны- организации: как Московский Автомобильный 
Клуб. Петроградский Автомобильный Клуб, Мо­
ек • зское Общество Мотоциклистов и Велосипе- 
диетов и другие автомобильные и мотоциклетные 

л ртивные общества и клубы возникли или во- 
; -'повили свою работу лишь в прошлом и, глав­

ным образом, в иынешнем году.
Видную долю участия в пробеге внесли ио- 

‘ л:- : зшиеся на территории России, преимуще- 
V -7 H -H H 0  в текущем году, государственные, 'сме- 
J полные и частные торгово-промышленные пред- 
ТГТ’Нлгия автомобильного и частично автомобиль- 
♦  н :  характера.

К’ числу их следует отнести: Автопромторг, 1 Ре-зянотрест, Главное Управление по Топливу.

Вот когда все разработанные проекты смогли 
найти свое реальное осуществление и когда все 
начинания государственных и профессиональных 
органов могли получ1гть свое претворение в дело.

Достигнутые результаты могли бы приобрести 
еще большее значение, если бы удалось осуще­
ствить намеченный план в желательном масштабе. 
Но в силу целого ряда причин масштаб этого 
предприятия получил несколько с‘уженный ха­
рактер и все таки его результаты имеют громадное 
значение для развития автомобилизма в России.

Пробег помог осветить целый ряд спорных и 
остававшихся неразрешенными вопросов автомо­
бильной действительности, он гюмог об'едипнть 
заинтересованные в успехе автомобильного дела 
государственные, профессиональные, общественные, 
научно-технические и спортивные организации, 
он сумел подтвердить жизненность автомобилизма 
в России, и наконец, он позволил перебросить мо­
стик между иностранной и русской автомобильной 
техникой.

Но все эти результаты сумеют найти самое 
широкое и прочное осуществление только тогда, 
когда весь поступательный темп не остановится 
в своем движении и получит дальнейшее свое 
развитие.

Необходимо сейчас же закрепить достигнутое 
и немедленно приступить к подготовке дальней­
ших испытательных пробегов.

Вот почему, разрабатывая программу будущего 
года, мы должны вокруг нее об‘единить возможно 
больше организаций, предприятий и работников, 
заинтересованных в успехе автомобильного дела 
у  нас, и в этом заключается одна из очередных 
задач автомобильного строительства.
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ставили наши старые русские машины в более худш ие  
условия по отношению  к новым иностранным и им 
приходилось совершать весь путь на 4 -х  покры ш ках 
тогда, как все иностранные машины имели не менее 2-х, 
а в некоторых случаях и по 4 запасных колеса, вслед­
ствие чего совершали весь путь на G-ти и даже 8 по­
кры ш ках .

И з 31 автомобиля, 
ш едш их па иностран­
ной резине— 17 были 
по весу ниже средне­
го, 10 машин имели 
средний вес и тяж е ­
лых было только 4 ма­
шины, тогда как из 18 
автомобилей, ш едш их 
на русских ш инах, бы­
ло 15 тяж елых, 3 —  
выше среднего и ниже 
среднего ни одного.

И з ездоков, ехавш их 
па русской резине —
3 иностранца и 15 рус­
ских, на заграничной 
—  22 иностранца и 9 
русских.

Принимая во вним­
ание большую опыт­
ность иностранцев в гонках и пробегах, на что указы ­
вают имена участвую щ их— К . Зейлер, Кавьо, Ш олль, Ц ер- 
бст, Бертольд и др , а такж е присутствие старш их нп- 
женеров-конструкторов и лучш их механиков заводов в 
пробеге, заинтересованность их соответствующей рези­
новой фирмой, на фабрикате коей они ехали, дает 
возможность утверждать, что опыт эти х  лиц в управ­
лении автомобилем безусловно находился в тесной связи 
с работой пневматикой.

Н есмотря на некоторые положительные условия, в 
коих находилась иностранная резина, нижеприведенные

сравнения дают наглядное представление о работ 
нашей резины в сравнении с иностранной на одина 
ковых автомобилях. И з 4 -х  автомобилей „М ерседес" 
наиболее тяжелых по весу, 3 были монтированы ши 
нами „П е те р с -У я и о н “ и один русскими ш инами. Пер 
вые 3 имели 19 проколов и 6 пробитых покрыш ек т. е 
в среднем на 1 автомобиль 6 */8 проколов и 2 про

биты х покрыш ки., 4-: 
на ш инах „Резинотре 
ста" имел 2 прокола 1 
1 пробитую покрышку 
Другой пример: из ! 
автомобилей „С-гевер" I 
шли на ш инах „К он  
типенталь —  Корд“  I 
имели 68 проколов, 
пробитых покрышек 
т. е. в среднем на 
автомобиль 8 ‘ /г ироко 
лов и 7/в пробитых по 
крыш ек, тогда как  9-й 
ш едш ий нарусскихш и  
нах , не имел ни одноп 
прокола и ни одно: 
смены покрышек.

И з числа 18 машин 
монтированных шина 
ми Резинотреста,5 при 

шли с М осковским  воздухом, тогда как из 31 автомо 
биля, ш едш их на иностранной резине, лиш ь одш 
„Ф иат" на ш инах „И ирелли " пришел с тем же резуль 
тагом.

Общ ая сводка всего испытания ясно показывает 
что русская резина, как покрыш ки, так  и камеры, ш 
качеству и выносливости не только не уступает загра 
личной, но дала значительно лучш ие результаты , не 
жели заграничная, что подтверждают не только пред 
ставителн отдельных ведомств, но также и иностранцы

Р О С С И Я .
Описание машин, участвовавших в пробеге.

.РУССО-БАЛТ"

Постройка легковых автомобилей Русского производства 
начата была в Республике в августе 1921 года на I-м Вроне- 
Танко-Автомобильвом Заводе „ П Р О М Б Р О Н И "  (бывш. 
Русско-Балтийский Завод) в Филях опытной серией в 5 ма­
шин, причем в основу конструкции положен был легковой 
тип С 24/40 Русско-Балтийского Завода. Вместе с этой се­
рией приступлено было к заготовительным рзботам для 58 
однотипных машин при наличии уже имеющихся заготовок 
частично на 300 машин. Однако, работы по постройке этих 
машип должны (шли быть временно приостановлены ввиду 
передачи Завода в апреле 1923 года в концессию заводу 
И Ф А . Все имевшиеся заготовки и полуфабрикаты вместе с 
готовыми деталями в настоящее время хранятся „ П Р О М ­
Е Р О  11 Ь Ю “ ва складах 2-го Броне-Танко-Автомобвльного 
Завода до момента получения нового автомобильного завода, 
к чему приняты соответствующие меры. Две последние машины 
опытной серии были закончены постройкой на 2-ом Броне­
танковом Заводе.

Характеристика легкового автомобиля типа 24-40.
I. Мотор. Нормальное число оборотов 1800 в минуту, 

мощность 45 л. с. Максимальная скорость— 85 верст в час.

(Промбронь).

Диаметр цилиндра— 105 м/м.. Ход поршня— 130 м/м.. Колеа 
чатый вал из хромо-никкелевой стали большого сопротивле 
вия покоится па 3-х подшипниках, прикрепленных к верхве! 
части станины. Двигатель установлен на вспомогательно! 
раме.

2. Карбюратор. Автоматический, системы „ З е н и т 1 
„ 4 2 “ с подогревом от выпускной трубы, с регулирование» 
интенсивности нагрева. Регулировка количества смеси прои» 
водится рычажком ва рулевом колесе и малой ножной в» 
далью.

3. Магнето. „ Б О Ш "  Z  Б4 высокого напряжения 
левым вращением. Порядок зажигания I, III, IV , II.

4. Смазка. Циркуляционная, под давлением, произв! 
дится зубчатым насосом, находящимся в нижней части ста 
пипы.

5. Охлаждение. Водяное, состоящее из центрально! 
насоса и холодильника типа „соты", снабженного вентнд 
тором. Холодильник установлен ва шаровых цапфах.
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6. Сцепление. Обратным конусом, аллюминиевым, обтя­
нутым кожей. Соединение между конусом и коробкой снабжено 
карданными сочленениями.

7. Коробка скоростей. 4 скорости переднего хода и 
1 заднего. Коробка установлена на вспомогательной раме.

8. Передача. Карданный вал, защищенный кожухами. 
Дифференциал с передаточным отношением шестерен 1 : 3. 
(в дальнейшем предполагается ио подтверждении положитель­
ных результатов, производившихся в настоящее время опытов, 
перейти на соотношение 1 : 4.)

9. Тормаза. Два независимых тормаза: 1) центральный, 
действмощий на вал коробьи скоростей и приводимый в дей­

ствие ножной педалью, 2) действующий на тормазные бара­
баны задних колес— приводимый в действие рычагом на пра­
вой стороне шасси.

10. Колеса. С металлическими ободами и деревянными 
спицами. Шины пневматические, размера 880 х 120 м/м..

11. Рессоры. Задняя подвеска автомобиля произведена 
ири помощи поперечной рессоры.

12. Кузов. Торпедо, шестимесгвое, включая место для 
шоффера. Ам риканский верх с брезентовым чехлом.

13. Общие размеры. Наибольшая длина— 4.690 м/м. 
наибольшая ширина— 1.630 м/м.. Расстояние между осями—  
3.200 м/м., расстояние между колесами— 1.365 м/м.

Автомобиль „Р У С С О -Б А Л Т " 24/40 Н. Р. с кузовом Торпедо.
Автомобили и др. изделия Русско-Балтийского Завода были 

неоднократно премированы на Русских и Международных Вы ­
ставках и пробегах.

Получены высшие награды за изделия на следующих 
выставках: Государственный Герб на Всероссийской Промыш­
ленной Выставке в Москве в 1882 году.

Государственный герб— на Всероссийской Промышленной 
Выставке в Нижнем-Новгороде в 1896 году.

ГРАН-ПРИ —  на Всемирной выставке в Милане в 1906 г.
Большая Золотая медаль—  на 3-й Международной Авто­

мобильной Выставке в Петербурге в 1910 году.

Большая Золотая медаль —  на 1-й Международной Воз­
духоплавательной Выставке в Петербурге в 1911 году.

Большая Золотая медаль —  на царскосельской Юбихей- 
ной Выставке в 1911 гиду.

Большая Золотая медаль— на Сельско-хозяйственной Вы­
ставке в Ростове н/Доеу в 1912 году.

Большая Золотая медаль —  на 2-й Международной Воз 
духоилавательной Выставке в Москве в 1912 году.

Получены награды и призы:
Золотая медаль за пробег C.-Пет. рбург Рига С.-Пе­

тербург в 1909 году.
Приз Членов Российского Автомобильного 0 на— за про­

бег Петербург— Киев— Москва— Петербург в 1910 году.

Почетный приз Московского Автомобильного О-ва на одно­
верстной гонке в Риге в 1911 году.

1-й приз 1-й категории —  на километровой гонке в Мн- 
таве в 1911 году.

1-й приз— за пробег Петербург— Севастополь в 1911 г.

Признаны превосходными —  на Воепном пробеге Петер­
бург— Москва— Гродно— Петербург в 2.800 верст в 1912 г.

1 ft првз Туризма в пробеге Петербург— Монако в 1911 
1912 году.

1-й приз маршрутов — за маршрут Петербург —  Монако 
(3.257 верст) на Международном состязании С. Себастьян 
(Исиания) в 1912 году.

1-й ириз— Кубок Выносливости, —  а также 2-й и 3-й 
призы— за расстояние 4.492 километра (Москва С. Себастьян).

В Всероссийском пробеге привяли участие машины типа 
С 24 —  40. 2 машины опытной серии Л»Лг 1 и 3, из коих
1- й сохранено передаточное число дифференциала 1 : 3 ,  во
2- й же произведена пробная установка дифференциальных 
шестерен с отношением 1 : 4. 3-я машина, принимавшая 
участие в иробеге, постройки Русско-Балтийского Завода в 
гор. Риге № 610— отремонтирована капитальным ремонтом 
па 2-м Броне-Таико-Автомобвльном Заводе.

Кузова на машинах оиытвой серии заготовлены по об­
разцу прежнего типа; следующие машины предполагается 
снабжать кузовами но типу новейших европейских марок.


