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РУССКО-БАЛПЙСКИМЪ ВАГОННЫМЪ ЗАВОДОМЪ 
получены высш1я награды на слЪдующихъ 

выставкахъ:

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ГЕРБЪ, 
на Всероссийской Промышленно-Художественной Выставк'Ь 

въ МосквЪ 1882 года.

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ГЕРБЪ, 
на Всероссшской Промышленно-Художественной Выставка 

въ Нижнемъ Новгород^ 1896 г.

GRAND-PRIX,
на Всем1рной Выставка въ МилашЬ 1906 г.

БОЛЬШАЯ ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ, 
на III Международной Автомобильной Выставка 

въ С.-Петербург^ 1910 г.

Первые pyccnie автомобили (Русско-Балт1йскаго завода) на ВЫСОЧАЙШЕМЪ смотру 
въ Новомъ Петергоф-Ь 11 1юня 1912 года.



БОЛЬШАЯ ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ, 
на I Международной Воздухоплавательной ВыставкЬ 

въ С.-ПетербургЬ 1911 г.

БОЛЬШАЯ ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ, 
на Царскосельской Юбилейной Выставка въ 1911 г.

БОЛЬШАЯ ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ, 
на Сельско-Хозяйственной Выставка въ Ростов^ на Дону 

' въ 1912 г.

БОЛЬШАЯ ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ 
Министерства Торговли и Промышленности, на II Междуна
родной Воздухоплавательной Выставка въ МосквЪ въ 1912 г.



НАГРАДЫ и ПРИЗЫ,
ПОЛУЧЕННЫЕ

РУССКО-БАЛИЙСКИМИ АВТОМОБИЛЯМИ. 

ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ.
ПробЪгъ С.-Петербургъ Рига—С.-Петербургъ въ 1909г.

ПРИЗЪ ЧЛЕНОВЪ
ИМПЕРАТОРСКАГО РОСС1ЙСКАГО АВТОМОБИЛЬНАГО ОБЩЕСТВА. 

ПробЪгъ С.-Петербургъ — К1евъ— Москва С.-Петербургъ 
16— 30 1юня 1910 года.

ПОЧЕТНЫЙ ПРИЗЪ
МОСКОВСКАГО АВТОМОБИЛЬНАГО ОБЩЕСТВА. 

Одноверстная гонка въ РигЪ 24 1юля 1911 года.

1 ПРИЗЪ 1-й КАТЕГОР1И.
Километровая гонка въ МитавЪ 11 Сентября 1911 г.

ПЕРВЫЙ ПРИЗЪ.
Проб'Ьгъ С.-Петербургъ Севастополь, 7 16 Сентября 

1911 года.



На военномъ npo6trfc 1912 года, организованномъ Отд^- 
ломъ Военныхъ Сообгценш Главнаго Управлешя Генеральнаго 

Штаба по маршруту С.-Петербургъ — Гродно — 
Смоленскъ — Москва — С.-Петербургъ, на разстоянш 
2800 верстъ, Русско-Балтшсюе автомобили признаны

ПРЕВОСХОДНЫМИ.

С.-Петербургъ—Монако 31 Сентября 
1911 года — 8 Января 1912 года.

Въ Международномъ состязанш, организован
номъ Монакскимъ Автомобильнымъ Клубомъ,
А. П. Нагель на автомобиле Русско-Балтш- 
скаго завода пришелъ первымъ изъ 98 уча- 
ствовавшихъ въ этомъ состязанш автомобилей и получилъ

ПЕРВЫЙ ПРИЗЪ
ТУРИЗМА — за выносливость машины и трудность пути и

ПЕРВЫЙ ПРИЗЪ
МАРШРУТОВЪ — за маршрутъ С.-Петербургъ — Монако 
(3.257 в.). 27 Августа — 8 Сентября 1912 года на Междуна
родномъ состязанш С.-Себаст1анъ (Испашя).



Изъ 104 автомобилей А. Г1. Нагелемъ на автомобиле Русско- 
Балтшскаго завода взятъ

ПЕРВЫЙ ПРИЗЪ,
кубокъ выносливости за разстояше 4.492 кило- 
метра (Москва — С.-Себаст1анъ), кроме того 
изъ денежныхъ призовъ Русско - Балтшсюе 

автомобили получили

ВТОРОЙ и ТРЕТ1Й ПРИЗЫ.



Вь числ1э кл1ентовъ Автомобильнаго ОтдЬла 
РУССКО-БАЛТ1ЙСКАГО ВАГОННАГО ЗАВОДА 

находятся сл'Ьдуюиця лица и учреждешя:

Гаражъ ЕГО ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА ГОСУДАРЯ ИМПЕ
РАТОРА,

Ея Императорское Высочество Великая Княгиня МАРШ ПАВЛОВНА, 
Его Императорское Высочество ВеликШ Князь КОНСТАНТИНЪ КОН- 

СТАНТИНОВИЧЪ,
Его Высочество Князь ЮАННЪ КОНСТАНТИНОВИЧЪ,
Его Высочество Герцогъ МИХАИЛЪ ГЕОРПЕВИЧЪ МЕКЛЕНБУРГЪ- 

СТРЕЛИЦК1Й,
Графиня Е. А. Мордвинова,
Княгиня Е. К. Урусова,
Графъ С. Ю. Витте,
Статсъ-Секретарь А. С. ТанЪевъ.
Д. с. с. Л. Ф. Давыдовъ,
Д. с. с. М. В. ШидловскШ,
Князь Д. Э. УхтомскШ,
Князь Б. А, Васильчиковъ,
Князь Б. Б. Голицынъ,
Д. с. с. В. Ф. Давыдовъ,
Графъ А. Д. Шереметевъ,
Генералъ-лейтенантъ В. М. Безобразовъ,
Камергеръ Я. В, Ратьковъ-Рожновъ,
Графъ А. А. БобринскШ,
Камеръ-Юнкеръ В. В. Малама,
Э. Л. Нобель,
ГродненскШ губернаторъ П. М. Боярсмй,
Л. Е. Кенигъ- Наследники,
Лейбъ-медикъ д. с. с. В. Н. Сиротининъ,
Д. с. с. профессоръ К. II. БоклевскШ,
ОренбургскШ предводитель дворянства Л. И. Шоттъ,
В. П. Мухинъ,
И. А. Лагерь,

ОтдЪлъ Военныхъ Сообщешй Главнаго Управлешя Генеральнаго Штаба.



Снб. Окружное АртиллерШское Управлеше,
Офицерская Воздухоплавательная Школа, 
Кронштадтское КрЪпостное АртиллерШское Управлеше, 
Государственный Банкъ,
Азовско-Донской КоммерческШ Банкъ,
Русско-Аз!атсюй Банкъ,
Правлеше Владикавказской желЪзной дороги,

„ Подольской железной дороги,
„ Рязанско-Уральской железной дороги,
„ Троицкой железной дороги, ft
„ Черноморской желЪзной дороги,

Управлеше работъ по opomeHiio Голодной Степи, 
Общество Николаевскихъ Заводовъ и Верфей, 
Росайское Золотопромышленное Общество,
Алекс Ьевсшй Донской ПолитехническШ Институтъ, 
Елисавстградская Земская Управа,
Дубенская „ „
Роменская „ „
Тамбовская
Пирятинская „ „

Страховое Общество „РОССШ",
Рижское Петровское Пожарное Общество и мн. др.



Несмотря на то, что Русско-Балтшскш Вагонный Заводъ 
сравнительно недавно открылъ АВТОМОБИЛЬНОЕ ОТДЪ- 

ЛЕН1Е, спросъ на Русско-Балтшсюе авто
мобили такъ быстро увеличивается, что даже 
при постоянномъ расширенш отд'Ьлешя за
водъ едва въ состоянш удовлетворить всемъ 
многочисленнымъ заказамъ.

Этотъ оживленный спросъ и желаше 
многихъ иметь именно автомобиль Русско- 
Балтшскаго Вагоннаго Завода объясняются 
тЪмъ, что Русско-Балтшскш Вагонный За

водъ является первымъ за- 
водомъ, который достигъ 
въ своихъ машинахъ це
лесообразной конструкцш, 
вполне соответствующей 
местнымъ условтямъ.

Блестящее результаты, 
достигнутые Русско - Бал
ийскими автомобилями на 
пробегахъ и гонкахъ по

Общ1й видъ завода.



внутренней Россш, и победа надъ иностранной конкурен
цией, выразившаяся въ масс'Ь отличш, первыхъ призовъ и 
т. п., ясно свидетельствуют о многихъ преимуществахъ 
Русско-Балтшскихъ автомобилей, изъ которыхъ главнымъ 
является то, что Русско-Балтш- 
CKie автомобили спроектированы 
и построены для нашихъ русскихъ 
дорогъ, на нихъ же и испытаны,—: 
однимъ словомъ, выросли на род
ной почве.

G/гЬдуетъ прибавить, что Русско-Балтшскш Заводъ строитъ 
автомобили только изъ наилучшихъ матер!аловъ, придержи
ваясь правила: „самое лучшее—только достаточно хорошо 
для данной цели“. Такъ, напримЪръ, части, не испытываюпця 
большихъ напряженш, какъ картеръ мотора, коробка ско
ростей и т. п., изготовляются для легкости изъ аллюмишя, 
благодаря чему части, подвергаюпцяся большему напряженно, 
оказалось возможнымъ сделать такихъ размЪровъ, что ихъ 
изнашиваше стало минимальнымъ, общш же в'Ьсъ всего авто
мобиля, несмотря на увеличеше прочности, не изменился.

Заметимъ еще, что сборка отдЪльныхъ частей произво
дится опытными монтерами, подъ внимательнымъ надзоромъ 
спещалистовъ. Каждый моторъ до установки на шасси под
вергается тщательному испыташю мощности и выносливости 
по нов'Ьйшимъ научнымъ методамъ. После установки на 

шасси, моторъ и шасси испытываются 
подъ максимальной нагрузкой и, наконецъ, 
совершенно готовый автомобиль тща
тельно испытываютъ въ поагЬднш разъ. 
Такой способъ испыташя даетъ заводу 
возможность выпускать въ высшей сте
пени выносливые автомобили. Какъ на 
иллюстращю ко всему вышесказанному,



позволимъ себе указать на примЪръ, не имЪющш подражашя 
и смело могущш быть названнымъ

РЕКОРДОМЪ ВЫНОСЛИВОСТИ:

Автомобиль „Русско-Балтшскаго Заводаобыкновеннаго 
типа С. 24/35 HP., принадлежащш А. П. Нагелю, сдЪлалъ

съ поня 1910 года три пробега 
между Петербургомъ и Ригой, 
прошелъ затЪмъ весь путь 
Спб. — Юевъ- Москва Спб., 
после чего, прослуживъ осталь

ное время для город
ской и загородной езды,
15 августа 1910 года 
отправился въ загранич
ное путешеств1е безъ 
всякаго предваритель- 
наго ремонта и просмотра, по следующему маршруту: 

С.-Петербургъ -— Рига Тильзитъ — Кенигсбергъ — Бер- 
линъ — Прага — Нюрнбергъ — Цюрихъ— Люцернъ— Санъ-Го- 
тардъ — Лаго-Маджюре—Туринъ—Ницца—Г енуя—Ливорно 
Римъ — Неаполь— Флоренщя— Венещя—Вена—Будапештъ — 
С.-Петербургъ, всего свыше 10.000 верстъ. На этомъ авто

мобиле совершены потомъ 
пробеги: въ 1911 г. С.-Петер
бургъ — Севастополь, а въ 
1912г. — С.-Петербургъ- Вар
шава— Ю евъ- Москва—С.-Пе
тербургъ, и Москва — С.-Пе-



тербургъ—С.-Себаспанъ—С.-Петербургъ. Въ общей сложности 
по настоящее время автомобиль прошелъ болЪе 50.000 верстъ.

Bek пробеги сделаны безъ всякихъ отказовъ и повре
ждены.

ОБЩЕЕ ОПИСАН1Е ШАССИ.

РАМА. Рама автомобиля Русско-Балтшскаго Вагоннаго 
Завода состоитъ изъ продольныхъ и поперечныхъ швеле- 
ровъ, выштампованныхъ изъ листовой стали 
специально высокаго качества. Передняя часть 
рамы сужена для удобоподвижности колесъ, 
чЪмъ достигается возможность самыхъ кру- 
тыхъ поворотовъ, а задняя ея часть припод
нята для лучшей игры заднихъ рессоръ. Мо- 
торъ и коробка скоростей установлены на отдЪльныхъ про
дольныхъ брусьяхъ, соединенныхъ съ рамой прочными крон
штейнами. Эта конструкщя имЪетъ то преимущество, что 
всякая деформащя рамы, происходящая отъ неровностей до- 
рогъ, не отзывается на двигателе.

РЕССОРЫ. Рессоры автомобиля Русско-Балтшскаго Ва
гоннаго Завода сделаны изъ стали самыхъ высшихъ сор- 
товъ. Приспособленный къ нашимъ дорогамъ, онЪ разечи- 
таны такъ, что и при максимальномъ числЪ колебанш, неза
висимо отъ скорости, обезпечиваютъ спокойный и мягкш 

ходъ и этимъ значительно уве
личивают срокъ службы авто
мобиля.

ПЕРЕДНЯЯ ОСЬ. Передняя ось 
двутавроваго сфчещя выковы
вается изъ особаго сорта совер
шенно неломкой стали. Головки 
и шейки оси, выштампованныя



изъ никкелевой стали, во всЪхъ своихъ частяхъ снабжены 
шариковыми подшипниками.

КОЛЕСА. Колеса делаются изъ тщательно высушеннаго де
рева твердой породы. Обработка частей и 
сборка колесъ производятся машиннымъ спо- 
собомъ, почему они получаются совершенно 
правильными и точно центрированными, что 
благопр1ятно отражается на прочности и про
должительности ихъ службы.

ДВИГАТЕЛЬ. Двигатели Русско-Балтш- 
скихъ автомобилей четырехцилиндровые, съ 
клапаннымъ распредЪлешемъ, простой, но 

прочной конструкщи, легко доступные во всЬхъ своихъ 
частяхъ. У 12/24 и 15/35 сильнаго двигателя все четыре ци
линдра отлиты въ одно целое и все клапаны, какъ впускные, 
такъ и выпускные, помещены по одну сторону цилиндровъ, 
причемъ они работаютъ съ общаго кулачнаго вала. Цилиндры 
другихъ типовъ двигателей отливаются попарно и клапаны 
расположены по обЪимъ сторонамъ цилиндровъ. Во всЪхъ 
случаяхъ клапаны взаимно заменяемы. Коленчатый валъ съ 
весьма длинными шейками выковывается изъ хромоникке- 
левой стали большого сопротивлешя и вращается въ под- 
шипникахъ, залитыхъ 
антифрикцюннымъ ма- 
тер1аломъ и поме
щающихся въ аллю- 
мишевомъ картере.
Все остальныя части 
расчитаны такъ, что 
даже при 2.000 оборо- 
товъ — напряжешя въ 
нихъ совершенно бе
зопасны.



КАРБЮРАТОРЪ. Экономичный 
карбюраторъ работаетъ съ автома
тической регулировкой воздуха и 
даетъ при любомъ числе оборотовъ 
постоянную смесь; моторъ сразу 
достигаетъ полнаго числа оборотовъ 
при минимальномъ расходе бензина.

РЕГУЛИРОВКА. Регулировка ко
личества смеси производится ру

кояткой, помещаемой на рулевомъ колесе, и независимо отъ 
этого ногой помощью ускорителя, что весьма удобно и облег- 
чаетъ езду по городу.

ЗАЖИГАН1Е. Зажигаше смеси въ цилиндрахъ произво
дится свечами отъ магнето высокаго напряжешя. Въ обык- 
новенныхъ случаяхъ, благодаря совершенной конструкцш 
зaжигaнiя, заводъ не ставитъ аккумуляторовъ, но по желашю 
они также могутъ быть установлены.

СМАЗКА. Смазка всехъ частей двигателя автоматическая 
и производится при помощи насоса, работающаго въ картере 
мотора. Насосъ подаетъ смазку ко всемъ четыремъ цилиндрамъ, 
пропуская ее предварительно черезъ особую масленку, имею
щую стекло для контроля. На подшипникахъ коленчатаго 
вала имеются, кроме того, особыя коробки, въ который наби
рается смазка вращающихся частей. Резервуаръ для 
масла помещенъ подъ поломъ переднихъ сидешй, где 
онъ, при морозахъ, лучше всего защищенъ. Доступъ же 
къ нему очень удобенъ.

ОХЛАЖДЕН1Е. Для охлаждешя воды, циркулирую
щей вокругъ цилиндровъ, служить достаточно объеми
стый рад1аторъ типа пчелинаго сота, помещенный впереди 
двигателя. Действ1е рад1атора усиливается вентиляторомъ, 
приводящимся въ движеше ременной передачей. У 12/24 силь-



ныхъ автомобилей вода циркулируетъ по принципу термоси
фона, у другихъ при помощи центроб1ьжнаго насоса.

КОРОБКА СКОРОСТЕЙ. Система зубчатыхъ колесъ, 
предназначенныхъ для изменешя скоростей, изготовляется изъ 

хромониккелевой и марганцевокремнистой стали высо- 
L каго качества и покоится на шариковыхъ подшиппи- 
v кахъ и подпятникахъ въ аллюмишевой коробке. Благо-
g  Т даря такой коробке скоростей, переходъ отъ одной 

скорости на другую производится быстро и легко. 
У 12/24 сильныхъ машинъ имеются три скорости впередъ и 
четвертая назадъ, причемъ одна изъ первыхъ трехъ передаетъ 
силу непосредственно на дифференщалъ. У другихъ типовъ 
имеются четыре скорости впередъ и одна назадъ; одна изъ 
первыхъ также передаетъ силу непосредственно на диффе
ренщалъ.

ПЕРЕДАЧА. Коробка скоростей посредствомъ замка, ра- 
ботающаго въ густой масляной ванне, соединена съ кардан- 
нымъ валомъ, который и служитъ для передачи силы на зад
нюю ось. Карданная ось для защиты отъ пыли окружена 
кожухомъ, служащимъ вместе съ гЬмъ и опорой для задней 
оси, и передаетъ все вредные толчки на главную поперечину, 
а именно въ точку вращешя карданнаго замка. Эта рацюнальная 
конструкщя вполне освобождаетъ карданный валъ отъ вред- 
ныхъ влiянiй, такъ что онъ исполняетъ только свое назначе- 
Hie, служа исключительно для передачи силы на заднюю ось.

ЗАДНЯЯ ОСЬ. Задняя ось представляетъ совершенно 
своеобразную конструкцпо и состоитъ изъ двухъ почти оди- 
наковыхъ частей, отлитыхъ 
изъ стали, внутри ребри- 
стыхъ, съ наружными при
ливами для рессоръ. Въ 
картера задней оси поме
щается дифференщальный



механизмъ, простой, но крепкой конструкцш, сделанный 
изъ стали самаго высокаго сопротивлешя. Благодаря всему 
этому, задняя ось при всей своей прочности им'Ьетъ минималь
ный вЪсъ, что очень благотворно отражается на резиновыхъ 
шинахъ.

РУЛЕВОЙ МЕХАНИЗМЪ. Вращеше 
рулевого колеса передается червя- 
комъ на зубчатый секторъ, рабо- 
тающш въ масляной ванне, который 
въ свою очередь посредствомъ ры
чага и тяги изменяетъ направлеше ко 
лесъ. Такимъ образомъ всяюе случайные 
толчки не передаются на рулевой механизмъ.

ТОРМАЗЪ. Автомобили Русско-Балтшскаго Вагоннаго За
вода имЪютъ три тормаза ножной и два ручныхъ. Первый 
пом'Ьщенъ позади коробки скоростей и действуешь на сталь
ной барабанъ. Друпе два помещаются внутри спещальныхъ 
барабановъ, насаженныхъ на ступицы заднихъ колесъ. Все 
тормазы снабжены бронзовыми тормазными накладками, очень 
сильны и безусловно надежны.

РЕЗЕРВУАРЪ ДЛЯ БЕНЗИНА. Въ зависимости отъ типа 
автомобиля и желашя заказчика, бензиновый бакъ помещается 
сзади' или подъ передними сидешями. Объемъ его расчи- 
танъ на запасъ бензина, достаточный для 250-ти верстнаго 
пробега.



Ландолэ.

Дубль-фаэтонъ типа Торпедо.

АВТОМОБИЛИ ТИПА К 12 24 HP.
Число цилиндровъ.....................................................................  4
Д1аметръ „ ..................................................................... ч 80 м.м.
Ходъ поршней . . .................................................................  ПО „
Ширина к о л е и ............................................................   1.260 „
Разстояше между осями........................................................  2.855 „
Ширина рамы ..................................................................... . 800 „
Размеры колесъ.....................................................................810x100 ,,
Свободное м'Ьсто для кузова............................   2.400 „
Число ско р о стей .....................................................................  3.
Заднш ходъ.

ЦЪНА.

Шасси ....................................................
Дубль-фаэтонъ типа Торпедо . . .
Л а н д о л э ................................................
Лимузинъ...............................................

г -ДРелегр. кодъ.
P .4 J  ^ j L -Автократъ. 
пцГГ0~У- Авгуръ.
„ Алмазъ.
„ tfj <^-*?~Авангардъ.



Торпедо.

АВТОМОБИЛИ ТИПА Е 15/35 HP.

Число цилиндровъ ...........................................  4
Д1аметръ цилиндровъ......................................   95 м.м.
Ходъ поршня................................................................. .... . . 130 „
Ширина к о л е и ..........................................................................  1.400 „
Разстояше между осям и........................................................  3.240 „
Ширина рамы ..........................................................................  800 „
Свободное мЪсто для. кузова ................................................... 2.810 „
РазмЪры колесъ .................................................................810x100 „
Число скоростей ...................................................................... 4
ЗаднШ ходъ.

ЦЪНА.
С--

Шасси . . ч,. . >...................................
Дубль-фаэтону типа Торпедо . . .
Ландолэ . .. /  .......................... .
Лимузинъ . . ...............................

Ра/
Телегр. кодъ.

^Вяндалъ.
итязь.

„ Варягъ.
Воевода.

Лимузинъ.



Ландолэ-лимузинъ.

АВТОМОБИЛЬ ТИПА С. 24/40 HP.
Число цилиндровъ ................................................................. 4
Д1аметръ цилиндровъ............................................................  105 м.м.
Ходъ порш ня.............................................................................. 130 „
Ширина к о л е и .........................................................................  1.375 „
Разстояше между осям и........................................................ 3.165 „
Ширина рамы .........................................................................  850 „
Свободное м4>сто для к у зо ва ...............................................  2.900 „
РазмЪръ колесъ................................................................. 880X120 „
Число скоростей ........................................................  4.
ЗаднШ ходъ.

ЦЪНА.

Ш а с с и ....................................................
Дубль-фаэтонъ . ...............................
Ландолэ-лимузинъ..............................
Лимузинъ................................................

елегр. кодъ. 
'азисъ.

ансъ. 
гандитъ. 

Баллада.

Торпедо дорожнаго типа.



ИНСТРУМЕНТЫ И ЗАПАСНЫЯ ЧАСТИ, ДОСТА
ВЛЯЕМЫЕ ПРИ КАЖДОМЪ АВТОМОБИЛЪ.

I. ИНСТРУМЕНТЫ.

1 двойной гаечный ключъ 10/14 м/м.
1 „ „ „ 18/20 „
1 „ „ „ 22/24 „
1 „ „ „ 28/30 „
1 двойной торцевой ключъ 10/14 „
1 » „ ,, 18/20 „
1 » „ „ 22/24 „
1 » „ „ для вентильныхъ пробокъ.
1 шпилька для торцевыхъ ключей.
1 ключъ для муфты сц'Ьплешя.
1 ключъ для снимашя колесъ.
1 ключъ для колесныхъ шляпокъ.
1 Англшскш ключъ.
1 универсальныя клещи.
1 стальной молотокъ.
1 бронзовый молотокъ.
1 дорнъ стальной.
1 шплинтоудалитель.
1 зубило.

1 отвертка, длиною 100 м/м. 
1 » „ 40 „
1 воронка съ фильтромъ.
1 лейка для масла.
1 насосъ съ манометромъ 

для пневматиковъ.
1 домкратъ.
3 рычага для снимашя пнев

матиковъ.



II. ЗАПАСНЫЯ ЧАСТИ.

20 разныхъ гаекъ (наборъ).

20 пружинныхъ шайбъ (на
боръ).

40 разныхъ шплинтовъ (на
боръ).

6 коническихъ штифтовъ (на
боръ).

4 асбестовыхъ прокладки для 
выпускной трубы.

4 прокладки (мЪдь съ асбе- 
стомъ) для впускной и выпускной 
трубы.

2 прокладки къ водянымъ тру- 
бамъ.

8 прокладокъ къ свЪчамъ.

4 каучуковыхъ муфты для водя- 
ныхъ трубъ.

2 рессорныхъ хомута.

2 вентиля.

2 вентильныхъ пружины.

2 вентильныхъ трубки съ чеками. 

1 мотокъ стальной отожженой 
проволоки 15/10 (300 граммъ).

Русско-БалтШсюй Заводъ изготовляетъ также автомо

били: грузовые разной мощности, омнибусы, санитарные, 

пожарные и другихъ типовъ—для всякаго назначешя.

Описания и смЪты высылаются по первому требоватю.



УСЛ0В1Я ПРОДАЖИ И ГАРАНТ1Я.

ЦЪНЫ. Какъ комплектные автомобили, такъ и отдельный, 

части продаются за наличный расчетъ, при чемъ все цены, 

указанный въ каталоге, разумеются netto заводъ. Изъ пол

ной стоимости 1/3 вносится при самомъ заказе, 2/3 при 

npieMe издел1я на нашемъ заводе или по полученш извеще- 

шя объ исполненш заказа, но во всякомъ случае до отправки 
заказаннаго издел1я съ завода.

ОТПРАВКА. Отправка производится за счетъ и рискъ поку

пателя; автомобили сдаются съ завода въ целости и исправности, 

за повреждешя въ пути отвечаютъ ж. д., пароходныя О-ва 

и транспортныя к-ры. Упаковка относится на счетъ покупа

теля, расчитывается по своей цене и обратно не принимается.

ИСПОЛНЕН1Е. Заводъ принимаетъ все зависяибя меры къ 

исполненш заказовъ въ обусловленный срокъ, но не беретъ 

на себя обязательства какой-либо неустойки въ случае запо- 

здашя. Стачки рабочихъ и случаи „force majeure“ освобождаютъ 

заводъ отъ принятыхъ имъ на себя обязательствъ.

ПР1ЕМЪ. Заказчику или его уполномоченному предоста

вляется право подвергнуть заказанные имъ предметы или 

издел1я до приняли ихъ испытанно на нашемъ заводе или 

складахъ. Заказанное должно быть принято заказчикомъ не 

позже 2 недель по полученш извещешя отъ завода; въ про- 

тивномъ случае заводъ можетъ продать изготовленный издeлiя 

другому лицу, а заказъ отсрочить на 3 месяца.



ГАРАНТ1Я.

На выпускаемые автомобили заводъ выдаетъ шестиме
сячную гарантпо, которая заключается въ томъ, что въ слу
чае поломки или порчи какихъ-либо частей мотора или шасси 
не по вине владельца, а вследсш е недоброкачественности 
матер1ала, Акцюнерное Общество Русско-Балтшскаго Вагон- 
наго Завода обязуется БЕЗПЛАТНО ПОЧИНИТЬ или ЗА
МЕНИТЬ НОВЫМИ поломанный части.



АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО

РУССКО- БАЛТ1ЙСКАГО  
В А Г ОННА Г О З АВ ОДА

В Ъ Р и г ъ.

ОТДЪЛЕШЕ ВЪ РИРЬ: РижскШ Сталелитейный Заводъ.

ПРАВЛЕН1Е: Спб., ул. Гоголя, 13. j СПБ. АВ1АЦЮННЫЙ ОТДЪЛЪ: 
Телеф. 568-24, 508-18 и 2-74. [ Строгановская наб., 1. Телеф. 199-14.

СПБ. АВТОМОБИЛЬНОЕ ОТДЪЛЕНТЕ: Спб., Эртелевъ пер., 10. Тел. 469-07.

1882

ЗАВОДЪ ИЗГОТОВЛЯЕТЪ:

АЭРОПЛАНЫ с и с ^ и п "
И. И. Сикорскаго) и друг.,
Bet запасиыя части къ нимъ 

и принадлежности.

А В Т О М О Б И Л И  “ осо°
бленные для русскихъ до- 
рогъ: пассажирсюе съ ка- 
росссри НОВ'ЬЙШИХЪ ти- 
повъ—для Ъзды по городу 
и туризма; грузовые — для 

всякаго назначешя.
п ц г п ц и  пассажирсюе, трам- 
DН1 U П DI вайные, товарные и 

спещальнаго назначешя.

Д ВИ ГАТЕЛИ  нефтяные и керосиновые, различной 
мощности.

МППЛТК1ШИ паР0ВЬ1Я автомати- lilUJlU 1 ПЛ1\П чесюя, амсрикан- 
скаго типа, и конныя.

СОРТИРОВКИ, сЬялки, плуги и 
друпя изд!шя.

ПРЕДСТАВИТЕЛИ:

Въ С.-ПЕТЕРБУРГЪ, А. И. ЛУКОВЧИКЪ, Суворовсюй пр., 54. Тел. 199-30 (по двигателямъ). 
ВЪ К1ЕВЪ, инж. В. Б. ПОПЕ Л ЬСК1Й, Александровская ул., № 47.

ВЪ ЕКАТЕРИНОДАРЪ И БАКУ, Торговый домъ «СТУКЕНЪ и Ко».
ВЪ ЦЕНТРАЛЬНОЙ РОССШ, Торговый домъ «ЖЕЛЪЗНИКЪ», Москва, Мясницкая ул.№ 17. 
ВЪ ОДЕССЬ, РОСТОВЪ НА ДОНУ И ХАРЬКОВА, Торговый домъ «Инженеры: БРЖО- 

СТОВИЧЪ, КАРСНИЦК1Й и ЗАКРЖЕВСК1Й», Харьковъ, Сумская, № 15.

Т-и Р. ГОЛИКЕ и А. ВИЛЬБОРГЪ. СЛБ. Звенигородская 11.


