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Volvo F12 Intercooler

VOLVO
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Zwei Meister

Der Volvo FI2 Intercooler ist speziell fiir schnel-
len, wirtschaftlichen Fernverkehr, schweren Bau-
stellenverkehr sowie Tank- und Silotransporte im
Regionalverkehr entwickelt worden.

Fiir die besonderen Anforderungen an Wirt-
schaftlichkeit und Leistungsvermogen in diesem
Iransportsegment wird der Volvo FI12 in zwei
Ausfiihrungen angeboten: Teils mit dem Motor
TDI122F fiir Lastzuggewichte zwischen 38 und
44 t auf guten Straen mit nur maBigen Stei-
gungen und teils mit dem Motor TD122FS fiir
Lastzuggewichte zwischen 40 und 52 t fiir hohe
Durchschnittsgeschwindigkeit im Bergland.

Hohe Transportleistung
erhoht die Rentabilitit

Viele Einzelteile und Komponenten miissen zu-

sammenwirken. damit ein Lastwagen eine hohe
Iransportleistung erbringen und damit Gewinne
einfahren kann.

Der gut abgestimmte Antriebsstrang des
Volvo F12 iibertridgt mehr Kraft an die An-
triebsrdder und erméglicht eine hohe Durch-
schnittsgeschwindigkeit, was der Produktivitit
zugute kommt.

Dank verschiedener Fahrgestellausfithrungen
und vier Fahrerhausmodellen 148t sich der
Volvo F12 Intercooler fiir die ihm zugedachte
Transportaufgabe malischneidern - ein ent-
scheidender Beitrag zu verbesserter Renta-
bilitat.

Hohe Produktqualitdt zusammen mit langen
Serviceintervallen und vorbeugender Wartung
verringert die geplanten Standzeiten — das Fahr-
zeug kann daher ldnger und rentabler im Ein-
satz sein.
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Bessere Rentabilitiat durch hohere

Fahrereffizienz
Der ‘~. olvo F12 bietet seinem Fahrer hochsten
denkb aren Komfort und vorbildliche Sicherheit.

was nicht zuletzt an der ergonomischen Gestal-
tung :'ea F.an..rplatze-i heEE Der Antriebs-

ang ist so meu.—:leut daB auch bei niedriger

hzahl eine ausreichende Motorleistung zur

: c' Und die tégliche Wartung 145t
~ht und uhnfli durchfiihren.

Ein Fahrer. der sich wohlfiihlt. ist effektiv
und sch ont das thm anvertraute Fahrzeug —
cbenfalls ein Pluspunkt fiir die Rentabilitit.
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Mitglied einer Familie
Der Volvo F12 ist leistungsmiBig das mittlere
Modell der F-Serie von Volvo.
Diese schwere Frontlenker-Baureihe ist fiir har-
te Einsdtze — oft in zwei Schichten und mit jahr-

lichen Fahrstrecken zwischen 100 000 und

200 000 km - ausgelegt. Die Fahrzeuge sind
ideal im Fernverkehr mit Anhénger oder Auf-
lieger, aber auch perfekt fiir schwere Silo-,
Tank- und Langholztransporte.

Volvo F10. Das richtige Fahrzeug fiir den Fern-
verkehr mit Lastzuggewichten um 38 t, wenn
niedrige Betriebskosten den Ausschlag geben.
Auch fiir mittelschwere Silo- und Tanktranspor-
te im regionalen Verteilerverkehr geeignet.
Volvo F12. Geschaffen fiir schnelle und wirt-
schaftliche Ferntransporte. Je nach gewiinschter
Iransportkapazitidt und Leistung stehen zwei
Motorvarianten zur Verfiigung.

Volvo F16. Beste Alternative fiir alle Transpor-
te, bel denen es besonders auf hohe Durch-
schnittsgeschwindigkeit und/oder hohe Lastzug-
gewichte sowie piinktliche Lieferungen
ankommit.
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Hohere Produktivitat durch
starkes Leistungsvermaogen

Die Produktivitdt eines Fahrzeugs ist abhéingig
von der Transportleistung, gemessen in Tonnen-
kilometern pro Tag, Monat und Jahr. Hohe Pro-
duktivitir setzt ein Fahrzeug voraus, das fiir die
Durchfiihrung einer bestimmten Transportauf-
gabe auf die wirtschaftlich giinstigste Art aus-
gertister ist.

Effizienz erfordert Anpassung

Gute Allround-Fahrzeuge gibt es nicht. Die
Effizienz eines Lastwagens hiingt vielmehr da-
von ab, wie gut er seiner jeweiligen Transport-
aufgabe angepalt ist. Der Volvo F12 I4Bt sich in
vielen Punkten fiir unterschiedliche Transport-
aufgaben maBschneidern.

® Zweil Antriebsstrang- Ausfithrungen zeichnen
sich durch niedrige Betriebskosten und gutes
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Leistungsvermdgen bzw. hohe Leistung und
ausgezeichnete Produktivitiat aus.

® Getriebe mit und ohne Splitgruppe, Hinter-
achsen mit und ohne Nabenvorgelege sowie
verschiedene Hinterachsiibersetzungen stellen
die im Verhiltnis zur gewiinschten Geschwin-
digkeit beste Wirtschaftlichkeit oder hichste
Produktivitit sicher.

® | eichte Hinter- und Doppelachskonstruktio-
nen halten das Fahrgestellgewicht in Grenzen.
Antriebsarten: 4X2, 62, 6 x4, 8x2 oder 8x4.

® Eine grole Auswahl an Radstinden ermog-
licht maximale Ausnutzung der zuléssigen
Achslasten.

® Niedriges Fahrgestell-Eigengewicht ist gleich-
bedeutend mit hoher Nutzlast. Die leichten
Rahmen aus hochfestem Stahl brauchen nur in
Ausnahmetfillen mit einem Hilfsrahmen ver-
stiirkt zu werden.



e '.F

ﬁ “'*:i*b.'.f\\\mq.l i
v i *‘n’.:t

- ) :: I' 'I ':.:pl‘l: I ,:.-.-HI.":.*!:-*.“_,? ¢ _L'. ik
i i iy e HRE
) II.:;: |"||I: ' 'ﬁ. .W
i '1‘\‘1""'5"\ i ﬁuw
i ‘H. I i

i '||I| '- ":-1_ s x Il||_|: \ i

ml'l"l}'l‘% ‘,\‘E:hlll'lnl::ﬂfqtﬁl HI¥|1“'|::II.I .In'i :'q:q"'.ﬁ ll&

|. LIEY]

N ..”ﬁ

\-.}\ b "-L'li R, "‘h"\
3‘%&‘ L wﬁ':‘*""
e ’:"f'" ! "*;\nllu {-‘-\ i "'*""r
ol Hﬁ. ""' Q;'*“w“f,,,ﬁ“ A L ?
wl Sk\ % ‘Hﬂ'\&': .“:}‘1,1*{.;:' ‘*"i;.'l::ﬂ"f.“\} “‘t ;,“
ﬁ'bée &.ﬁ:& 1:“ L\\ i illl.:'ll W ‘_1‘It '? % ‘l}:’

[ 1] ) :l':l'r‘LlT*I'Ilu' 1} s
1 i 'l.l'rull I‘ I ‘lnl'l'l”]“
“ '||| Il]_l~ |'||I|I|I|L1I|_II|I'|||I|I|'|I|”||I:t::| iy :‘II'|1L

'1 LT

"' III-'llll. ||:I “'
.|-|'| 11 bl " 111 L]
'-I | ||ru:| tlm |MI

|:|| LERNAY | |l| HII"|| | ] ,ll‘,'.' i "I )
TR ! l'IL i ﬂﬂl.“t .,t, |'.|
ENNl !l'lq:l: l:li:|!|l|:l\ \i‘% LFAL “ﬁ;\“ﬁq“

i ety 'f
l,l?ll““f'n'" 1I'|-_I|!'I"'1‘FIHI II,:I . 1'?'| 1;'1'-

ll

'|I I1|.I.I 2 .

il TIH Wi | ! e
.I' 1~”II“+I1 '171.:'1"": Iizl:qt'?;’- 'ﬁ "|"|':|I::]‘:|Irllq}.:|r*:llll
IH'“"I'I:SII' 'l !qllﬁlll'lib\l]l. Il'illll::l hl’l:l I" III!' I'|"IIII'-

l.!:||'|"r i | 1|.u:||,

e 1r-| LEbTT
i - i
W ' ERITEi .,- |.'|"'| I-IIIIH'lnr

\ a’.&;."

1\‘. 'h :}

.

stanzt. Dank der gleichm@Big breiten Rahmen
mit glatter Oberseite 146t sich der Aufbau
schnell und einfach montieren.

Aber auch die Nebenausriistung ist von gro-
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® Das Federungssystem kann je nach Einsatzart
des Fahrzeugs gewihlt werden: Herkémmliche
Blattfederung fiir Kipper- und Baustellenfahr-
ZEUge. Pﬁxaheltedemng fiir Verteiler- und Fern-

verkehrsfahrzeuge. Luftfederung — entweder
nur an der Hinterachse oder an allen Achsen —

ur besonders empfindliche Tran%pnrtf: sowie
Lz;-_;hhhu Be- und Entladen

® Das Volvo-Fahrerhaus wird in vier Ausfiih-
rungen angeboten: Kurzes Normalfahrerhaus
und langes Fernfahrerhaus mit normaler Hohe
oder voller Stehhohe. mit oder ohne Klapplie-
ge. mit einer oder zwei Schlafbetten. Kurzum -
mir jeden Bedart steht ein komfortables und si-
cheres Volvo-Fahrerhaus zur Verfiigung.

Aufbaufreundliche Fahrgestelle

Werkseitig wird der Volvo F12 mit Befesti-
g.-f_irw-_'Tu.‘LLH» en fur unterschiedliche Aut-
bauten gehefert. Die Rahmentriger sind vorge-

Ber Bedeutung fiir die Produktivitiit eines Fahr-
zeugs. Der Volvo F12 ist daher mit verschiede-
nen Nebenantrieben lieferbar. Angeflanscht am
Getriebe oder Zwischengetriebe und Motor.
mit Klauenkupplung oder in kupplungsunab-
héngiger Ausfithrung.

Sdmtliche Volvo-Nebenantriebe sind fiir die
Motoren, Getniebe und Fahrgestellteile entwik-
kelt. mit denen sie zusammen funktionieren sol-
len. Deshalb ist ein Volvo-Nebenantrieb nie-
mal~-~ ein KompromiB — im Gegensatz zu
anderen Nebenantnieben. die Ltnﬂeh]uh fiir ver-
schiedene Lkw-Fabrikate passen.

Alle diese —‘xmmhmn&li und Ausriistungsal-
ternativen dienen nur dem einen Zweck — der
Anpassung des Fahrzeugs an seine speziellen
Einsatzverhiltnisse. Nur so sind maximale Pro-
duktivitdt und Rentabilitdt moglich.
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Niedrige Betriebskosten,
hoher Wirkungsgrad

Beide FI2-Modelle zeichnen sich durch niedrige
Betriebskosten aus. Am wirtschafilichsten ist der
Volvo FI12 mit dem Motor TDI22F und am

starksten mit dem Motor TDI22FS.

Hoher Motorwirkungsgrad (43 bzw. 44% ), gut
abgestufte Getriebe und angepal3te Hinterachs-
getriebe stellen eine hohe Leistung an den
Antriebsrddern sicher. Die Zugkraft ist daher
oft hoher als bei Fahrzeugen mit starkeren
Motoren.

Im Windkanal erprobte Fahrerhiuser
senken den Luftwiderstand und

den Kraftstoffverbrauch

Volvo-Fahrerhéduser sind im Windkanal aerody-
namisch optimiert worden, was sich giinstig auf

den Luftwiderstand und damit auch auf den
Kraftstoffverbrauch auswirkt. Die spezielle
Formgebung verhindert auBerdem Verschmut-
zung von Seitenscheiben, AuBenriickspiegeln
und Tiiren.

Das Volvo-Windabweisersystem
bezahlt sich ganz von selbst

Das von Volvo entwickelte Windabweisersy-
stem besteht aus einem héhenverstellbaren
Dachspoiler mit eingezogenen Seiten sowie
zwei Windleitblechen an der Riickkante des
Fahrerhauses. Das System kann noch mit emer
Bugschiirze ergiinzt werden, die den Luftwider-
stand weiter herabsetzt. Im Dachspoiler kann
tibrigens ein Leuchtschild montiert werden.
Umfangreiche Tests im Windkanal und auf
der Stral3e haben ergeben, dall das Volvo-
Windabweisersystem den Luftwiderstand bei.
normaler Fahrt um ca. 20% senkt. Die Kosten
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fur das ganze Windabweiserpaket sind durch
die mogliche Kraftstoffeinsparung praktisch
schon nach einem Jahr wieder hereingeholt.

Durchdachte Rentabilitéit

® Bereits im Konstruktionsstadium steht die
Fahrzeugrentabilitdt im Vordergrund. Die Sum-
me aller Einzelteile ist ein Nutzfahrzeug mit
minimalen Betniebskosten.

® Die hohe Volvo-Qualitét biirgt fiir lange
| ebensdauer. geringe Reparaturanfillhigkeit und
Einsatzzeiten.

.
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® Der Antriebsstrang mit seinen geringen inne-
ren Verlusten garantiert hohe Leistung an den
Antriebsridern und trigt zur Senkung der

B bskosten bei.

-k o o

® Von Volvo konstruierte Hinterachsen fiir die
Antrichsarten 4x2. 6x2, 6 x4, 8x2 und 8x4
mut Blatt- oder Luftfederung tibertragen die
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Antriebskraft wirksam auf die Fahrbahn und
halten den Reifenverschleild in Grenzen.

e Lange Inspektions- und Olwechselintervalle
bedeuten geringere geplante Stillstandzeiten
und Kosteneinsparungen.

® Individuelle Serviceprogramme vereinfachen
die Fahrzeughaltung und ermoglichen eine
bessere Kostenplanung.

® Service- und Reparaturvertrige zu Festprei-
sen tragen zu niedrigeren Gesamtkosten bei.
AuBerdem sind die Ausgaben schon im voraus
bekannt. Transportangebote lassen sich daher
mit groBter Genauigkeit kalkulieren.



Das rentable Fahrgestell

Durch gezielte Anpassung des Fahrgestells an
den Einsatzbereich des Fahrzeugs kann man
Nutzlast und Rentabilitit optimieren, so dafi die
Produktivitit — und damit der Gewinn — steigt.
Deshalb gleicht kaum ein Volvo-Fahrgestell dem
anderen. So ist z. B. die Volvo-Sattelzugmaschine
kein verkiirztes und das Kipperfahrzeug kein
verstdrktes Standardfahrgestell.

Fiir den Volvo F12 stehen fiinf Rahmenty ‘pen
aus hochfestem Stahl zur Auswahl. Sie vereinen
Stdrke mit niedrigem Gewicht — Grum:h ‘oraus-
setzung fiir hohe Nutzlasten.

Zeitsparende Aufbaumontage
Unabhéngig von der Fahrgestellausfithrung
haben die Rahmenlingstrager einen vollig ebe-

nen Obergurt und sind in ihrer ganzen Linge
parallel. AuBerdem sind die Rahmen fiir be-
stimmte Standardaufbauten vorgestanzt. Das
vereinfacht und verbilligt die Aufbdumnntdge

Ab Werk sind Aufbaubefestigungen fiir ver-
windungssteife, halbsteife und verw 111dum,5-
schwache Aufbauten lieferbar. Da die Lebens-
dauer des Aufbaus nicht zuletzt von der Art der
Befestigung abhéngig ist, bietet Volvo verschie-
dene Ausfiihrungen fiir starre, geteilte und ela-
stische Montage an.

Verschiedene Federungssysteme

Die Wahl der Federung ist nicht nur eine Frage
des Komforts, sondern auch der Gesamtwirt-
schaftlichkeit. Die vier Federungssysteme fiir
den Volvo F12 tragen unterschiedlichen Anfor-
derungen an Komfort, Nutzlast, Reifenver-
schleif und Wartungskosten Rechnung
Herkommliche Blattfederung, Parabelfede-




Der Fahrer, das Fahrerhaus
und die Rentabilitat

Der Zusammenhang zwischen der Gestaltung
des Fahrerhauses und der Wirtschaftlichkeit des
Fahrzeugs ist offensichtlich. In einem bequemen,
sicheren und leisen Fahrerhaus fiithlt sich der
Fahrer wohler, kann sich ldnger konzentrieren
und reagiert auch unter Stref3 besser.

Der Fahrer im Mittelpunkt
Niemand kann die Gestaltung eines Fahrer-
hauses besser beurteilen als derjenige, der darin
seinen Arbeitsplatz hat. Deshalb fragte Volvo
1600 Fahrer in fiinf Léndern nach ihren Vorstel-
lungen vom idealen Lkw-Fahrerhaus. Diese
grof} angelegte Untersuchung gab u.a. Aus-
kuntt iiber Linge und Gewicht der Fahrer,
gewiinschte Lenkrad- und Pedalanordnung, be-

vorzugte Sitzpositionen usw. Diese Untersu-
chungen sowie andere Umfragen und Studien
lagen der Entwicklung des F12-Fahrerhauses zu-
grunde.

Ein Vorbild an Sicherheit

Laut Gesetz miissen praktisch alle Lkw-Fahrer-
hiuser, die in Schweden verkauft werden, be-
stimmte vorgeschriebene Schlagtests bestanden
haben. Diese Tests sind die hirtesten der Welt.
Bei der Zulassungspriifung nach der sog. ECE-
Norm darf jedes Tellmoment des Schlagtests an
verschiedenen Fahrerhdusern durchgefiihrt wer-
den — in Schweden muB} ein und dasselbe Fah-
rerhaus fiir alle Teilmomente herhalten. Es liegt
auf der Hand, welcher Test am meisten iiber
die Sicherheit des Fahrerhauses unter realisti-
schen Verhdltnissen aussagt.




rung und Luftfederung haben jeweils ihre spe-
ziellen Vorteile. Die Wahl hdngt von der Trans-
portaufgabe und der geforderten Rentabilitét
ab. Die Volluftfederung von Volvo ist eine idea-
\e Losung fiir den Transport von empfindlichen
Gutern und schnelles Auf- und Absetzen von
Wechselaufbauten.

Bis zu 110 kW iibertragbare Leistung

er Volvo F12 laft sich leicht mit unterschied-
hichen Zusatzaggregaten ausriisten. Kran, Kip-
per. Pumpen, 380 V-Generatoren fiir den
Antrieb von elektrischen Kiihl- oder Tiefkiihl-
anlagen bendtigen Nebenantriebe mit ausrei-
chender Leistung, hoher Zuverlissigkeit und
einfacher Wartung.

Volvo entwickelt und produziert daher eige-
ne Nebenantnebe, die die gleiche hohe Qualitit
und Betriebssicherheit haben wie das Fahrzeug
an sich. Am Getriebe angeflanschte Nebenan-
tnebe gibt es fiir die Ubertragung von Lei-

stungen bis zu 70 kW. Und zwischen Getriebe
und Motor installierte Nebenantriebe konnen
Leistungen bis zu 110 kW iibertragen. Einer
davon kann wihrend der Fahrt zu- und aus-
geschaltet werden.

Wirksame Bremsen mit langer
Lebensdauer

SerienmiBig wird der Volvo F12 mit Z-Nocken-
Bremsen ausgeriistet. Sie vereinen schwimmen-
de Bremsbacken mit automatischer Selbstnach-
stellung, was die Lebensdauer von Bremstrom-
meln und Bremsbeldgen im Vergleich zur
nerkdmmlichen S-Nocken-Bremse um bis zu
50% erhoht.

Als Zusatzausrustung wird ein Anti-Blockier-
Bremssystem — ABZ — angeboten. Es erhoht
nicht nur die Sicherheit, sondern senkt auch die
Betriebskosten, da der Reifenverschleil ge-
ringer wird. Das ABZ verhindert nimlich ein
Blockieren der Rader bei Vollbremsungen.




Sattelzugmaschinen
nach MaB

Volvo-Sattelzugmaschinen sind von Grund auf
speziell fiir thre Transportaufgaben entwickelt
worden, bieten also wesentlich mehr als ein ver-
ktirztes Standardfahrgestell. Zwischen einer
Volvo-Sattelzugmaschine und einem normalen
Fahrgestell gibt es viele Unterschiede — schlief-
lich muf eine Sattelzugmaschine auch ganz
andere Anforderungen erfiillen als ein Pritschen-
oder Baustellenfahrzeug.

Auch Sattelzugmaschinen miissen ihren Auf-
gaben angepalit sein. Schwerer Fernverkehr auf
schwierigen Strecken ist z.B. nicht rentabel,
wenn man hierflir eine Sattelzugmaschine ein-
setzt. die eigentlich fiir den Regionalverkehr
vorgesehen ist. Deshalb bietet Volvo Sattelzug-
maschinen in vielen verschiedenen Ausfiihrun-
gen an.
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Eines haben sie jedoch gemeinsam: Sie sind
mit kompletter Ausriistung ab Werk lieferbar.
Mit Sattelkupplung, Laufsteg und allen ge-
wiinschten Extras. Eine Volvo-Sattelzugmaschi-
ne braucht daher nicht vor dem ersten Einsatz
besonders ausgeriistet zu werden.

4X2,6x2, 6x4

Je nach Transporttyp und Gesamtgewicht wer-
den Volvo-Sattelzugmaschinen in 4x2-, 6x2-
oder 6Xx4-Ausfiihrung angeboten. Von der
Antriebsart hiingt teilweise auch der Rahmen-
typ ab.

Die Federungsalternativen lassen keine
Wiinsche offen: Herkémmliche Blattfederung.
Parabelfederung oder Luftfederung (an der
Hinterachse oder an allen Achsen). Die Luftfe-
derung mit manueller Niveauregulierung erhéht
die Produktivitit, denn der Fahrer braucht nicht
von Hand den beladenen Auflieger hochzukur-
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oeln — das schafft die Luftfederung in nur weni-
gen Sekunden.

Komfort und Sicherheit

Die Aufhingung des Volvo-Fahrerhauses mit
vier Federbeinen, Sto3ddmpfern und Schubstre-
oen gewdhrleistet auch 1n kurzen Sattelzugma-
schinen und auf schlechten StraB3en ausgezeich-
n Fahrkomfort. Geringes Gerduschniveau
und angenehme Klimaverhiltnisse schirmen
den Fahrer gegen Strell ab und machen ihn
sicherer.

Vier Fahrerhaus-Ausfiihrungen stehen fiir die
unterschiedlichsten Einsatzverhéltnisse zur
Auswahl.
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Bremsen mit sicherer Funktion
und niedrigen Servicekosten
Volvo-Sattelzugmaschinen sind serienméfBig mit
Z-Nocken-Bremsen ausgeriistet. Diese Kon-
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struktion garantiert sichere Funktion, lange
Lebensdauer und niedrige Servicekosten.
Wenn Sattelzugmaschinen haufig die Auflie
ger wechseln, sind Anti-Blockier-Bremsen be-
sonders empfehlenswert. Viele Mietauflieger
haben schlechte Bremsen, und die Bremsanpas-
sung zwischen Sattelzugmaschine und Auflieger
ist nicht immer die beste. Ist die Sattelzugma-
schine mit dem ABZ-System von Volvo ausge-
riistet, besteht nicht die Gefahr, daB der Sattel-
zug bei einer Vollbremsung einknickt.
Auberdem kénnen auch kurze Sattelzugma-
schinen mit einem Retarder versehen werden.
der die Sicherheit und Produktivitit weiter er-
hoht. da er im Bergland hohere Durchschnitts-
geschwindigkeiten ermoglicht.
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Niedrige Betriebskesten
oder hohes
Leistungsvermogen

Der Volvo FI2 wird mit zwei Antriebsstrang-
Alternativen angeboten. Beide Ausfiithrungen
zeichnen sich in ihrer jeweiligen Leistungsklasse
durch hohe Zuverldssigkeit und niedrige
Betriebskosten aus. Leistung, Drehmoment und
Motorkennlinien sind auf die verschiedenen Ein-
satztypen abgestimmit.

Der Antriebsstrang 122F ist ideal fiir Lastzugge-
wichte zwischen 38 und 44 t im Flachland mat
méfBigen Steigungen. Seine Betriebskosten sind
aullerordentlich niednig.

Fiir Lastzuggewichte zwischen 40 und 52 t im
Bergland ist der Antriebsstrang 122FS die rich-
tige Alternative. Sein Leistungsvermdgen
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gewdhrleistet hohe Durchschnittsgeschwindig-

keiten
Motoren. Getriebe und Hinterachsgetriebe
werden von Volvo entwickelt und hergestellt.

Turbolader mit Direkteinspritzung
fir hohen Wirkungsgrad

Der Volvo F12 ist mit einem Reihen-Sechszylin-
der-Dieselmotor mit Direkteinspritzung, Turbo-
aufladung und Ladeluftkiihlung ausgertistet.
Die beiden Ausfithrungen haben die Bezeich-
nung TDI122F und TDI22FS. Der Wirkungs-
orad dieser robusten, langlebigen 12-Liter-
Motoren betrigt 43 zw. 44% . Der breite
wirtschaftliche Drehzahlbereich biirgt fiir aus-
gezeichnete Laufeigenschaften und Elastizitit.

Der Reilhen- "}ECI'IHE\.IIH(JLI bietet dank groBer
Lagerflachen und einer geringeren Anzahl be-
WLEthLT Teile im Vergleich zu einem V8-
Triebwerk entscheidende Vorteile: Lange
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L ebensdauer, geringe Wartungskosten und
hohe Betriebssicherheit.

Zuverlassig und Wartungsarm
Als Kraftiibertragung im Volvo F12 dient ein
Rangegetriebe mit oder ohne Splitgruppe. Das
R1700 hat neun Vorwirtsginge sowie einen
Riickwirtsgang. In Kombination mit der Split-
sruppe stehen beim SR1700 vierzehn Vorwirts-
gange sowie ein Rickwirtsgang zur Verfligung.

Fiir Fahrten im Bergland ist das SR1700 am
besten geeignet.

Bei beiden Getrieben ist der hichste Gang
mit 1:1 direkt tbersetzt. Das bedeutet geringe-
ren Kraftstoffverbrauch. hohe Zuverlassigkeit
und niedrige Wartungskosten.

Die wichtige Hinterachse
e Hinterachsen fiir den Volvo F12 sind Motor
und Getriebe angepaBt. Dank verschiedener

//[{{/{//KMWHMWFWZW}?%:-,I,__,.

Hinterachsiibersetzungen kann man Anzugs-
kraft und Geschwindigkeit des Fahrzeugs leicht
fiir den jeweiligen Einsatzbereich dimensionie-
ren.

Die Wahl von Hinterachsgetriebe, Hinter-
achsiibersetzung und Federungstyp ist von ent-
scheidender Bedeutung fiir Handling. I ebens-
dauer und Gesamtwirtschaftlichkeit.

Das Hinterachsprogramm von Volvo enthilt
Einzelachsen mit Einfachuntersetzung -
RAEV90 - fiir Transporte auf guten StraBen,
Einzelachsen mit Einfachuntersetzung und
Nabenvorgelege — RAN471 — fiir schlechtere
Strallen und hohere Gesamtgewichte sowie
Doppelachsen —- CTEVS7 und CTN372 - fiir
besonders schwierige Transporteinsitze.

-
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Fiir jedes Transportsegment
das richtige Fahrerhaus

Da das Fahrerhaus einen Teil des Laderaums in
Anspruch nimmt und die Nutzlast beeintrich-
tigt, bietet Volvo fiir unterschiedliche Trans-
purtunsalze vier Ausfithrungen an: Normalfah-
rerhaus, Normalfahrerhaus mit Hochdach
(Eurotrotter), Fernfahrerhaus und Fernfahrer-
haus mit Hochdach (Globetrotter) — entweder
mit Ruheausriistung oder einer bzw. zwei be-
quemen Schlafliegen. Die Fernfahrerhéduser
sind mit besonders groBen Staurdumen fiir not-
wendige Ausriistung und personliches Zubehor
auf langer Fahrt ausgerustet.

Leise, wohnlich und
ergonomisch gestaltet
Im Volvo F12 fiihlt sich der Fahrer auf Anhieb
wohl. Die aufwendige Fahrerhausfederung in
Kombination mit drei Sitzalternativen (jede mut

einer Vielzahl Einstellmoglichkeiten) gewihrlel-
stet nahezu Personenwagenkomfort.

Das leistungsfihige Heizungs- und Liiftungs-
system wurde fiir die rauhen Klimaverhéltnisse
in Skandinavien konstruiert. Ein leicht aus-
tauschbarer Filter im Lufteinlall reinigt die Luft
zu 98% und befreit sie sogar von feinen Staub-
kornern und Pollen.

Die serienméBige Klimaanlage ist wichtig fiir
den Komfort, aber auch fiir die Sicherheit. Sie
entfeuchtet selbst bei niedrigen Temperaturen
die Luft im Fahrerhaus, so dall eventueller Be-
schlag schnell von den Scheiben verschwindet.

In Kombination mit der automatischen Tem-
peratursteuerung ATC wird die Temperatur im
Fahrerhaus mit einer Genauigkeit von = 1° C
konstant gehalten.

Die tdgliche Wartung ist im Nu erledigt — alle
Emntmllpunktn, sind leicht von aufen zuging-
lich. OlmeBstab und Oleinfiillstutzen sind zur
Arbeitserleichterung beleuchtet.




Rentabilitat durch
hohe Verfugbarkeit

Hohe Fahrzeug-Verfiigbarkeit verbessert die
Rentabilitdt durch ldngere Einsatzzeil. Vorausset-
zungen hierfiir sind eine aufiergewéhnlich hohe
Produktqualitit, eingebaute Servicefreundlichkeit
und ein technisches Konzept, das von Anfang an
lange Inspektionsintervalle vorsieht.

Diese Grundvoraussetzungen garantieren zu-
sammen mit durchdachten, individuell angepaB-
ten Serviceprogrammen von Volvo minimale
Stillstandzeiten.

Lange Serviceintervalle
Fiir den Volvo F12 werden lange, zeitabhédngige
Serviceintervalle empfohlen. Das Motordl nach
Volvo Drain Specification, Olfilter im Getriebe
und andere KonstruktionsmaBBnahmen haben
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eine Verlangerung der Olwechselintervalle er-
moghcht. So kann das Fahrzeug produktive Ar-
beit ausfithren. anstatt fiir Olwechsel in der
Werkstatt zu stehen.

Alternative Serviceprogramme
Die von Volvo angebotenen alternativen Servi-
ceprogramme/Wartungsvertrige haben den
groBBen Vorteil, dal} die Servicekosten schon
beim Einkauf bekannt sind.

Vorbeugende Wartung, bei der kleine Fehler
rechtzeitig entdeckt und behoben werden kon-
nen, bevor daraus kostspielige Folgeschidden
entstehen, senkt die Kosten, erhoht den Wie-
derverkaufswert des Fahrzeugs und garantiert
sichere Transporte.

Starke Serviceorganisation
Das Kundendienstnetz von Volvo in Europa ist
gut ausgebaut. Tiichtige, geschulte Volvo-
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Mechaniker garantieren erstklassigen Service.
Volvo-Originalteile und Volvo-Austauschein-
heiten sorgen dafiir, dal die urspriingliche Qua-
litit des Fahrzeugs beibehalten wird.

Zuverlissiger Volvo-Service
— rund um die Uhr

Fiir Notfille hat Volvo den Action Service
Europe eingerichtet. Dieser Bereitschaftsdienst
ist rund um die Uhr zu erreichen. Das europa-
ische Servicenetz von Volvo umfaft iiber 850
strategisch gelegene Vertragswerkstdtten, die
durch nationale Notrufzentralen in iiber 15 Lin-
dern miteinander verkniipft sind. Dieser Service
garantiert technische Unterstiitzung innerhalb
von einigen Stunden an Ort und Stelle —zu jeder
Tages- und Nachtzeit, das ganze Jahr hindurch.
Mit der DKV-Volvo-Kreditkarte kann man den
Service von Volvo noch einfacher in Anspruch
nehmen und auch Kraftstoff, Zoll und Spedi-
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tionsgebiihren usw. bezahlen.

Ausriistung und Zubehor von Volvo

Die Produkte im Ausriistungs- und Zubehor-
sortiment werden oft gleichzeitig mit dem Fahr-
zeug entwickelt und erprobt.

Jedes Produkt ist eine komplette techmsche
Losung. Einbausitze, Befestigungsvorrichtun-
gen und Beschldge garantieren schnelle und
einfache Montage mit exakter Paliform.

Damit Thr Lkw rolit

Der entscheidende Faktor fiir gute Transport-
dkonomie ist weder der Einkaufspreis des Fahr-
zeugs noch der Preis fiir Service und Wartung -
am wichtigsten ist die Betriebssicherheit! Mit
Volvo-Serviceprogramm, Volvo-Originalteilen
und Volvo-Ausriistung und Zubehor 1st hochste
Zuverldssigkeit zu so niedrigen Kosten wie
moglich gewdhrleistet.
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Mit Volvo als Geschafts-
partner arbeiten Sie
rentabler

Volvo gehort weltweit zu den grofiten Herstellern
von Nutzfahrzeugen. Jeder zehnte schwere Last-
wagen ist ein Volvo. Wer so grof3 ist, verfiigt
auch iiber die notwendigen Forschungs- und
Entwicklungsressourcen. Sie als Fahrzeughalter
profitieren natiirlich von diesen Ressourcen.

Organisation mit verbesserter
Rentabilitit fiir den Kunden

Unsere gesamte Organisation arbeitet auf e.n
gemeinsames Ziel hin: Verbesserung der Trans-
portlosungen und damit hhere Gewinne fiir
die Kunden.

Konkret bedeutet dies fiir den Fahrzeughal-
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ter hohe Produktivitit, niedrige Betriebskosten,
geringen Wartungsbedarf und hohen Wieder-
verkaufswert.

Wirtschaftliche Gesamtlosungen

Volvo befalit sich mit dem gesamten Transport-
bereich und bietet nicht nur Nutzfahrzeuge,
sondern wirtschaftlich gut durchdachte Trans-
portlosungen an.

Von Volvo ausgebildete Transportberater bei
den Hindlern analysieren Ihren Transportbe-
darf und arbeiten malBgeschneiderte, komplette
Losungen aus — fiir Fahrzeug, Finanzierung und
Service.

Qualitiit fiir lange technische
L.ebensdauer

In den EntwicklungsprozeB eines Fahrzeugs
bauen wir eine grole Anzahl Kontrollstationen
ein — von der Lieferspezifikation emer Schraube
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bis zur Analyse von GuBrohlingen... von Feld- lohnende Investition. Ein Fahrzeug, das piinkt-
tests ausgewihlter Vorproduktionsfahrzeuge bis  lich und zuverlissig seine Transporte durch-

zu fortlaufenden Qualitéitskontrollen in der fithrt, fahrt Gewinne ein. Kilometer um Kilo-
Serienfertigung. meter, Jahr fiir Jahr.

Kontrollen und Analysen sind in einem Kon-
zernstandard zusammengefalbit, der unabhéngig
vom Produktionsort die gleiche hohe Qualitét
garantiert. Ein Volvo ist immer durch und
durch ein Volvo — ob er in Schweden, Belgien
oder einem anderen Volvo-Werk gebaut wird!

Ich rolle

Der Name Volvo kommt aus dem Lateinischen
und bedeutet "ich rolle™. Und dieser Name
konnte auch fiir die Philosophie von Volvo ste-
hen: Die Fahrzeuge sollen rollen und trotz har-
ter Einsatzverhiltnisse mit einem Minimum an
geplanten Werkstattzeiten auskommen.

Die Investition in einen Volvo ist also eine

Y




VOLVO

Volvo Truck Corporation
Giteborg, Sweden

RSP 62587 8.89 Tvska. Gedrucks in Schweden, Rechr zu Anderung von Konsirukrion und Ausriistung ohne vorherige Mitreiling vorbehalten

Der genauie Livferumfang und die mafigebfichen Fahrzengspezifi

Kariowen ergeben sich moaschiiedlich aus der jeweils gillrigen Volvo-Preisliste fiir Lattkraftwagen

Skandia-Tryckeriet, Gotebong
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