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Hein Soleil elartfil la цапипе de la Niva bien connue, notanunent des proft ssion 
da tout-terrain. Cette fois, elle lorgne ostensiblement da cole des loisirs.

Lebranchu. un important carrossier 
installe depuis 1953. On retrouve la 
carrosserie compacte du modele de 
base, a deux portieres et accueillant 
sur sa poupe la roue de secours. 
Absence de toit oblige, des renforts 
de caisse ont ete apportes.

Plus de charme

L'austerite voire la rusticite du 
modele de base a ici ete gommee 

afin de rendre un peu plus gaie, du 
moins plus seduisante, cette version 
destinee aux loisirs. La cellule avant 
est conservee et il s’agit d'une deux 
places, Parriere servant de coffre. 
La carrosserie a ete tonifiee visuel- 
lement par des ailes elargies, mais 
ce qui finit de lui donner une touche 
originale, a defaut d’etre belle, c ’est 
I’imposant arceau qu’on lui a fixe.

P R IX D ’EPOQUE
i La Lada cabriolet avail I'avantage de 

ne pas etre trop cbere. Elle valait 70 050 Г 
en version de base et 72 000 Г  avec 

i la carrosserie bi-ton.

F/СНЕ TECHNIQUEMarque :T yp e:Moteur :Cy lin dree ; Alesage x course .* Puissance : Alimentation :Distribution ; Aiiumage ;
Transmission :

Lada.Niva Plein Soleil.
4 cylindres en ligne.
1 569 cm3.
79 x  80 mm.
80 ch a 5 400 tr/mn.
1 carburateur inverse a 
registre Weber 32 DCR.I ACT.
electronique h 
distribution  statique. integrate, bolte de vitesses a 4 rapports, bofte de renvoi a 2 rapports.' Pneum afiques: 175 SR iEm pattem ent: 220 cm.Voie avant : 143 cm.Voie a r r ie re : 140 cm.

L o n g u e u r : 372 cm.
L a r g c u r : 168 cm.H au teu r: 165 cm.

P o id s : 1 150 kg.Vitesse maxiniale : 130 km/h.

Lada Niva Plein Soleil
Rustique mais svmpathique
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Au debut des annees 
quatre-vingt, la Lada 

fait un tabac en France.
Profitant de cet 

engouement, I’importateur 
decide d’en tirer 

une version cabriolet.
Un modele rustique 

mais sympathique 
dans sa presentation, 

et qui dispose de quelques
atouts originaux.

En ce debut de decennie quatre- 
vingt, la Lada Niva connaTt un 

beau succes -  pres de 1 900 velii- 
cules sont vendus lors des sept pre­
miers mois de I’annee 1981 grace 
a un prix tres competitif, a sa robus- 
tesse, a sa mecanique sobre et fiable 
et surtout a sa transmission inte­
grate, qui en fait un vehicule tres 
prise des professionnels du tout- 
terrain, forestiers, agriculteurs...

Pour les chemins

U ne autre clientele est apparue 
depuis quelque temps, celle des 

loisirs verts, amateurs de balades a 
travers chemins et campagne par- 
fois difficiles d'acces. C’est en pen- 
sant a cette frange de la population 
que I’importateur historique de la 
marque pour la France, Poch SA, 
prend ('initiative de « decapsuler » 
une Niva pour en extrapoler un 
cabriolet. Cela donne la Plein Soleil, 
un nom qui lui va fort bien. Apres un 
prototype devoile en 1981. Pauto est 
finalement integree au catalogue en 
1983. La realisation de ce modele a 
ete confiee aux etablissements



Ce dernier n’a pas seulement un role 
de secu re .  En effet, il permet ёga- 
lenient de diviser en deux parties 
l’ouverture du toit. Le proprietaire 
peut ainsi dёcouvrir l'habitacle jus­
qu’a cet arceau ou alors entierement 
jusqu’a Гагпёге. Cette capote avec 
lunette et vitres ЫёЫев souples se 
manipule а15ётеп! et s ’enroule tout 
simplement sur l’arriere. Autre 
cara^ristique bienvenue : le client 
peut choisir une robe unicolore 
(version de base) ou une autre plus 
jolie en deux tons, qui finit de 
rendre t^s attrayant ce petit engin.

Щ le strict necessaire
Щ L'interieur etait traite de maniere fori 
:=  “  spartiate » et ne beneflciait d'aucun 
Щ ajout p a r rapport a la version avec 
Щ toit rlgide. L'equlpement offrait le 
g  strict minimum. Senl le compte-tours 
Л  falsait figure de petit plus a connota* 
g  tion sportive.

Pas de changement 
sous le capot

Sur le plan n^canique, la rusticity 
est de mise. Mais la Lada a large- 

ment ргоиуё ses qualms, sa robus- 
tesse en premier lieu, pour ne pas 
avoir к changer le 4 cylindres en 
ligne de 1 569 cm3 dёveloppant une 
puissance de 76 puis 80 ch. Ali- 
теп1ё par un carburateur in v e ^  a 
registre de marque Weber, et соир!ё 
a une bolte de vitesses a (seule­
ment) 4 rapports, il permet tout 
juste к 1’aiguille du compteur de ce 
4x4 d'aller jusqu’a 130 km/h. En 
1985, une bolte к 5 rapports ё1а^га 
1’offre. Cela dit, la vocation de Геп- 
gin n’est pas de rechercher des apti­
tudes dynamiques, mais plutot de 
passer partout. Pour ce faire, elle 
dispose d’une transmission 
grale avec bolte de transfert a 
2 vitesses et d’un blocage de diffё- 
rentiel de bolte. Joint a une bonne

fas de dispositif sophistique pour la Plein So le il: une lots replide, la capote et ses Litres latdrales 
et arridre souples se dissimulent sous un cache simplement pressionnd.

garde-au-sol de 22 cm, ce robuste 
systeme permet к 1’auto de se sortir 
d’embarras a maintes occasions. 
Pour terminer ce chapitre meca- 
nique, nous retiendrons les suspen­
sions avant avec Ieviers triangu^s 
en trapeze et ressorts ЬёПсоЫаих, 
alors que Гагпёге est a essieu rigide, 
avec ressorts l^licoidaux, jambes de 
роиззёе, barre Panhard. Le systeme £ 
de freinage adopte des disques a \ 
l’avant et des tambours а Гагпёге. о 
Bientot, un certain nombre d’organes * 
commenceront к accuser le poids § 
des ans, en particulier la direction 8 
(sans assistance) a vis et galet. ■ s'
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LE GROUPE РОСН

Depuis 1973, e'etait la societd Poch SA qi.
importait en France la marque sovidtique 

Lada. Dans les anndes quatre-vingt-dix, elle 
elargit cette activite en intdgrant dgalement les 
marques Aleko ef Tavria. L’histoire de Poch 
remonte a 1938. lorsque Jacques Poch crea son 
entreprise a une epoque oil le negoce automo­
bile a Ha it bientot cesser. Durant la guerre fut 
mis en place un premier rdseau de concession- 
naires specialises dans la diffusion de gazo­
genes a bois Facel. En 1946, Poch obtint un 
control d ’imporiateur exclusif des autos tchdco- 
slovaques Skoda, Adro-XIinor et Tatra. Dans les 
anndes cinquante, ce furent les voitures alle• 
mandes Glas. Hansa et Isard que la firme prd- 
senta, avant qu’elles ne disparaissent. victimes 
des fusions importantes dans Findustrie auto­
mobile allemande de cette dpoque. Debut 1961, 
Poch obtint la reprdsentation d ’une marque 
francaise prestigieuse, Facel Vega, qui allait 
bientot disparaitre. L’importateur fut dgalement 
a t’origine de Гintroduction en France de la 
premidre ooiture sovidtique, la Moscovitch. en 
1965. Avec le succes de la Lada 4x4. Poch se 
lan^a dans une nouvelle aventure, celle du 
sport automobile et du sponsoring.


