RICHTLINIEN FUR AUFBAUTEN
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Fahegestell-Typ | A A1 B b G D d E e f ) ey Yo e W
4325 1350 1950 330 1800 2 5540 951 1031 6050 1899 2465
2925 1350 1950 350 1800 - 153 5326 2691 1 1031 6576 725 2465
1350 1050 357 1300 - 15310 2435 457 - €826 2801 28482061 1108 6576
il o925 1350 1950 850 1800 - 155 245 450 « 6911 2691 2071 951 1031 G361 10
0,230/ 529/ 8x4] (2925 1350 1950 35 1800 - 153 2435 45 o * 2691 8576 52" ?495
Fahegestell-Typ | m1) peraper. P P Q t U V W) Z'a R’;‘;}::I‘;fj:‘c
T80 976 1053 80 2350 780 954 1576 243 7154
- 976 1053 80 - Teo - 1576 23 4610
- 680 = - 1576 243 -
y - 1058 80 - - 1576 243 4925
2307520/ 68| - 1058 80 - 1576 243 -

% = mit Pendelachse




Fir die Ausfhrung von Aufbauten gelten folgende Richtlinien:

1. Fur Aufbauten gelten vorne angefthrte Mafe, , Verbindlich sind die in der Tzbelle angegebenen MaBe und Gewichte in
Ablungigheit von Gx und der Pritscheninge b, des Aufbaues.

2. Die am Rah sind fir die igung des Aufbaues zu verwenden.

a in Rah und Quertriigern, sowic SchweiBverbind flr die igung des Aufbaues
diiefen nur mit des K St:y‘r gefifart werden,

4, Die Aufbauten (z.B. b Kipper, T: hi gen ete,) sind mit Hilfsrahmen

und geeigneten Verbindungselementen z. B, Briden, am rah:g:-,stcu 2u befestigen,
5. Das Nichteinhalten dieser Vorschriften kann zur Ablenhung der Garantieanspriche fithren,

SCHWERPUNKTLAGE-GEWICHTSVERLUST

Y = Abstand der Schwerpunktlage vom Lastmittelpunkt der Hinterachsen bei gleichmafiger Lastverteilung
Gx = Zullssige Belastung des Fahrgestelles in Abhtingigheit des Abstandes *Y" (bestimmt durch das zul, Gesamtgewicht)
Gv = Gewich lust bei Ni i 1 ung des b Abstandes "Y"

PL = Pritschenlinge in mm

Die in der Tabelle angefiihrten Werte sind bei einem Abstand von 160 mm, gemessen von Ladepritschenvorderwand bis
Faheerhaussiichwanc, gerechnet.

Die Lastverteilungen v urden et bei einem Gewichtsverlust von weniger als 1500 kp errechnet,

+) = berragt um mehr ale 500 mm

x) = Die Pritsche ist kiirzer als der Rahmen

1y Volle Ausnitzung der zul, Hinterachslast im Rahmen ces zul, Gesamtgewichtes

2) = Volle Awsniitzung der zul, Vorderachslast im Rahmen des zul, Gesamtgewichtes

Bei Gesamigewicht von 22 000 kg (Normalfahrerhaus)

1490.230,/K29

: E 1490.230/B29 [L490,230/529
Type | 1490.230/043 1490.230/K29 St Pha s / )/

¥y _|rL Gx v | PL [6x Jov [ pL [ox Jov [ ox | Gv Gx Gv

200 | - - - |s780+ |12881 1419 5730+ 12584 |1456( - - |2sse | 1316

250 | - - - |sesos |13175 |1225| sesos f12773 |1287( 13175 [ 1325 [13046 | 1184

300 | 8880+ | 12872 14085580+ |13375 [1025| 5530+ 12963 |1072| 13375 | 1125 [13244 | 986 q

350 | 8280+ | 13011 | 1260[5480+ |13580 | 820 | 5430+ [13163 | B71| 13580 920 [13447 83
400 | 8180+ | 13152 | 11285380+ |13792 | 508 | 5330+ [13377 | 683 | 13792 708 |13657 513
450 | 8080+ | 13207 9835280+ |14011 | 389| 5230+ [13581 | 449 [ 14011 489 13874 356
500 | 7980+ [ 13444 | 836[5180+ |14237 | 163 5130+ [13812 | 228 | 14237 263 (14098 132

5% | - - | - |50 [14e001[ o] - | - [razsot 0
550 | 7880+ | 19508| #salseso |1sa0c | 0| 5004 [14040° | of124m | 29 [14230 0
s | = = |- |- - - - - - |1es00tf 0 |- -
600 | 7780+ [ 13750 | s30lesmo 14400 [ o 4030 [14040 | o] 14500 o [14230 0
650 | 7880+ | 13008 | 372l4860 [14400%| | 4830 l4040 | o 14500 o [14230 0
817 | - -1 1- - - | 4115 [1a000%| of - - -

680 | - - |- - -1 - - - |145002] 0 | - -

00 | 7580+ | 140m0 | 210 - - = - = | (e 8 - J
750 7480 |14285| 45| - - -1 - = o - - 2
760 7453 | 14280 .
s00 | 7380 | 14280
850 [ 7280 | 14280
340 | 7103 | 142807




Bei Gesamigewicht von 26 000 kg (Normalfahrerhaus)

1490,230/K29

B / o B 1490,230/529
Type| 1490,230/043 1490.230/K29 mit Pendelachise [1490.230/B29 7E

Y PL Gx Gv PL Gx Gv PL GX Gv Gx Gv Gx Gv
150 L2 " - 5880+ (16967 |1433 [5830+ 16575 [1465 - s 13342 1388
200 - - - 5780+ [17216 |1184 |5730+ 16821 [1219 [17216 |1284 [17089 1141

250 | £480+ |16047 |1333 |5680+ [17473 | 927 [5630+ (17074 | 966 [17473 |1027 [17344 a86
200 | 8380+ |17128 [1152 (53804 (17738 | 662 |5530+ [17335 | 705 |17738 162 [17607 623
350 | 82804 (17312 | 968 [5480+ 18011 389 |5430+ [17603 | 437 (18011 489 17878 as2
400 | 8180+ (17500 | 780 |5380+ |18292 | 107 5330+ [L78BL | 159 |18282 207 81857 kel

a0 | - - |- |- - - |- - o e - fuszze! 0
a0 | - - |- [ssss 18ace?| o - - - - - - -

4 | - E I - - |o2r4s |1s0a0'| o - - -

| = . 2= | ow [E 5 - hwssoe! | o pazao [}
450 | goso+ 17692 | ses [smsu [1seve | o |szaos (18040 | o 18500 o hseso 0
500 [ 7080+ (17839 | 891 [s18c [18avo | o |s130+ [13040 [ o |18500 o fhaeao 0
520 | - - |- [swr |sane?| o] - M 185002 | o fs2se® | o
s27 | - B - - ls076+ [18040®| of - - - -

550 | 7880+ (18090 | 190 | - - - - - - - - - &
800 | 7787+ 18%01 ol - - - - - - - - - &,
B850 TERD+ [ 18280 0] - - - - - - o = & -
730 | 75140 |18980%8) of - - - - N - - 5

Bei Gesamigewicht von 22 000 kg (Fernfahrerhaus) Bei Gesamigew icht von 25 000 kg (Fernfahrerhaus)
Type| 14502307043  [1490.230/528 [(450.230/529 Type | 1490.230/043 1490.230/ B29 | 1490, 230; 520
Y [pL [ ox |ov [ 6x [ Gv [ 6x Jov Y | m Jox Jov |6x [ov | 6x |ov
150 | - |- | - | - [azees|uas2 150 | - - |- |iever| 1423 Jresaz | 1278
200 | - 12081 | 1409 |12854 1266 200 | 77304 [167m |1399 |17216 | 117 17088 | 1081
250 | 7640+ [12737 [1433 [13175 (1216 |13046 |107¢ 250 | 7640+ [16947 1223 [17473 | 917 [Lis4d | 176
300 | 75404 Juoane [1280 19375 (1015 [13244 | 876 300 | 7580+ [17128 [1042 [177138 | es2 17607 | s13
350 | 74404 J13011 [1150 [13580 | 810 |13447| 673 350 [ 78304 [17212 | 858 [18011 | 37 {17878 | 242
400 | 73404 [13152 [1018 13702 | 588 |13657 | 463 400 | 73404 |17500 | 670 [18202 [ 98 fis1z07[ o
150 | 7240+ |37 | 873 f14011 | 370 |12874 | 246 420 | - - |- saso| opsie| o
500 | 740+ 13444 | 726|14237 | 158 |1a120Y 0 450 | 7240+ 17892 | 478 [18350 [ o0 ferzo [ o
s30 | - - |- asee| o |10 o 500 | maos 17889 | 281 [183g0| o fis1ze®] o
550 | 7040 f13sse | 574 [14390' o a0 | o 510 | - - |- hede] o - -
500 | 6940 [13750 | 42014300 [ 0 Jrateo | o 550 |40 [18090 | 80 | - - - -
30 | - - |- |4see¥ o hawze| o 510 o1 fi170}| o | - - - -
850 | a3a0 [13008 | 260 14300% o | - - 600 |eva0 18170 | o | - - - -
00 | 640 Jao%o, | 10| - - - - 650 |esa0 8170, o | - - |- »
a0 | ee9 paret| of - - - - no |eme st o | - -1 - -
50 | e840 fiaro [ 0| - - - 3
s00 | esa0% a0 | o - . = | i
00 | eado® fa1o of - - - -
910 | eo26" 1% o - - - -




MOTOREN-DATEN: 5-Zylinder-Dieselmotor mit Aufladung, 4-Takt-
Direkteinspritzsystem, Baumuster WD 614. 60, Bohrung 120 mm, Hub

MOTOR-LEISTUNGSDIAGRA MM

120 uun, Gesamt-Hubraum 8, 143 Lites, Lefstuny 230 PS/2600U/min T
(DIN), max. Drchmoment 70 kpm/1600 U/min. A
FAHRGESTELL-DATEN: Leiterrahmen verstiirkt, U-Profil, mit Quer- £
tragem vernjetet. E Ti isch betitigt, i
ZF-A riebe AK €-80 mit pe GV 80, CV 30 - 3
isch schaltbar, 6 drtsgange, 1 Ruckwirtsgang, mit /
vurschallgmppe 12 Vorwiirts= 2 Rilckwirtsgiinge. .g
ZF-Kugelmutter-Hydrolenkung, Ubersetzung 22, 7 : 1. Hinterachse Tund g
11: Ubersetzung 7, 50-doppelt untersetzt, Kegelradausgleich, Differential- g o
!p:rxe preunatisch schaltbar. Antricb von Hinterachse [ uad It mit 3 I
und spercbar. Hi: h e 3 7 = g 5
H.inlt:ra:l‘de 2 lingsliegende iptikfedern mit &
Vorderachse: Faustachse-starr, lagsliegende Halbelliptikfedem, Tele- iz
skopstodddmpler, Stabilisator, Nebenabtrieh vem Getriebe maglich. -3
Bremsen: Zweikreis-Druckluftbremse auf alle 6 Rader wirkend. Fest-
stellbremse { ) Gi i auf beide =l
Hinterachsen wirkend. Zusatzbremse pneum-’lhﬁd‘l betitigt, mit elek- R ] [
teischem Kontakt fiir 3. Bremse (Anhdnger). Kraftstoffbehilter 220 Liter. Molordrataal (n) Unin
‘.I SRSETZUNGEN - FAHRGESCHWINDIGKEITEN - STEIGLEISTUNGEN
HINTERACHS UBERSETZUNG 7,5 (Serie)
Getriebe FAHRGESCHWINDIGKEIT (kin/h) STEIGLEISTUNG %
Gang  Ubemet,  Gesamtilbers bei gr. Motordrehzahl Ges. Gew. Ges. Gew Ges. Zuggew.
(bei gr. Motordrehmoment) 22000 kp 26000 kp 58000 kp
ov mv oV mv oV mV oV mv oV mv
1 9,00 56,02 1.53(4,6  9.10(5.6) 36,5 29.4 30,5 28,5 19,6 159
2 5.18 92,25 13.12(81) 1581(9,7) 9.4 158 165 13.0 10,5 8.4
3 5,14 19,55 21,54 (13,3) 26,08 (16,0) 1m0 8% 8.0 7.2 5.1 4,5
1 2,08 12,95 32.67(20.1) 39,37 (24.2) 61 53 55 43 3.3 2.4
5 1.44 8.96 47.19(29.0) 56,86 (35.0) 43 %3 385 7T 1.9 1.3
B 1.00 6,22 67,96 (41,8) 81,88 (50,4) 26 1.3 21 L4 0.9 0.4
R 8,45 52,60 BO4( - )  9,69( =) 33,9 2.4 245 225 182 14.8
HINTERACHS UBERSET ZUNG 6. 65 (Wunsch)
1 4,00 59,85 49,68 §,52(52) 10,26(63) 31,7 25,6 260 21,3 171 139
2 5,18 34,45 28,59 14.80(9.1) L7083 (1L0) 1.0 13,8 140 11,6 9,1 .2
3 3,14 20.88 17.33 24.41(15.0) 29.41(18.1) 9.8 19 &0 6.5 5,0 3,9
2,08 13,83 11,48 36.85 (2L 7) 44,40 @1.3) 6.1 48 50 5.8 2,9 2,1
144 9,58  7.85 53,23 (32.8) 84,13 (30.5) 3,8 2.8 a0 2,2 1.6 1,0
8 1,00 6.65 5,52 76,65 (47.2) 92,35 (56.8) 2.2 1.3 1.6 0.8 0.6 (B!
R 8,45 56,19 45,64 9.07( = ) 10,83 ( - ) 28,7 23,2 24.0 18,5 ~ 155 126
HINTERACHSUBERSET ZUNG 8, 48 (Wunsch)
1 9,0 76.32 63,35 6.68(41)  8,05( 50) 42,4 33,9 34,5 28,0 225 182
2 5,18 43,93 86,46 1L,60( 7.1) 13,98( 8,6 3 181 185 150 12,1 9,7
3 3,14 26.63 22,10 19,14 (11,8) 23,06 (14,2) 12,7 10,2 10.5 8,3 6.7 5,3
4 2,08 17,64 14,64 28,90 (17,8) 34,82 (21, 9) 7.8 62 64 51 3,9 3,0
] 1,44 12,21 10,14 41,74 (25.7) 50,29 (30,9) 51 3,9 &2 3,0 2,3 L6
6 1.00 8,48 7,04 60,11 (37.0) 72,42 (44.6) 3.1 2.3 2.4 L7 L2 0.7
R 8,45 71,66 59,47 T11(- ) EST(-) 39,2 8,5 320 260 2.9 17.0
HINTERACHSUBERSET ZUNG 9, 45 (Wunsch)
1 9,00 85,05 70,59 599 (3.7 1' 22¢ 4,4) 48,0 355 40,0 81,5 25,4 20,6
2 5.18 48,95 40,63 10,41 ( 6,4) 12.55( 1M 25,2 20,4 20,5 11,0 13,6 11,0
3 314 29,67 24,63 17,18 (10, 6) ?-0. 70 (12,7 14,7 1L9 12,0 9,1 7.8 6,2
" 2,08 18,66 1681 2593 (16.0) 31,24 (18,2) 9.4 15 .5 60 4,8 a7
5 1,44 13,61 11,29 37,46 (23,0) 45,13(21.8) 6.1 4.8 4,9 3.8 2.9 L5
6 1,00 9,45 7,84 53,94 (33,2) 64,88 (40,0) 3,9 28 32 2.2 L L0
R 8,45 19,85 66,28 638(- ) 17,69(- ) 43,5 34,8 35,0 285 23,0 1817
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