‘KRUPP
Muldenkipper AMK-MK 18

Radetand
hiolar i z R
Matorleistung DM PS5
Maotorleistung SAE P2
Sohrung und Hub mm
Hubrgum | om¥
Crrehzahi max. Liz melh i Llenim
Qrehmoment mex. bal 1200 L min, | mbkip
Getriche [Sachsgang) .
Verteilergetriebe Gruppengetriebe |
Fahrgestell
Reifengréfie vorn (einfach) : T i, 00-24 EM
hinten (Zwilling) . - - . . . . . .
Felgengrafe worn und hinten . . . . . . . . ¢ Vo 10,0024
Spurweite warn ., . . . . - . . ... - M 2340
hinten - ! mm 21E5
‘Wendakreis-CQurchmessar | mE0.5
Kraftstobfbehilter
FTASSUNGEVEMMAGEN . « « & & < = = + & < . i Lir.
Obersetzung der Hinterachse |
Dbersetzuny der Varderachse
Aufbau und Gesamtabmessungen
Ladaraum, Inhalt gestrichen | cip, mo
Inhalt gekduft . 4 =a. m?
Fahrzeupglénge dber alles . . s e . ocd. mm
Fanrzeugbraita Gber alles {Uber Mulde) , . . . . . C@, mm
Héke iber Fahrerhaus Ok, Schutzdach (unbel) . . CE. MM 3300
Haohe Uber Fehrerhausschuizdach, gekippt | ; . G@, mm G720l
Cewichte
Fahrgestell mit Fakrerhaus
komplett mit Kraftsroff, Warkzewg und Fanrer &2, kg a8
Leargewicht des fahrigrtigen Wagens in Mormaleusfohrung
mit bulde je pach aosfohrung ] ca, kg 14870
Mutzrlast je nach Aufbau s bis ca. kg
Techn, zul. Gesamlgewicht . . . . . - | kg ST
Techn, 2ul. Achelastvorn . . . . . . . g W kg 160
hintgn ool R = O kg 25410
Fahrleistung
Hochetgaschwindigkeit bei 1900 Uimin . . krni b 434
Miedrigste Geschwindigkelt bel 1200 Lmin -« km'h 24
Steigvermogen im 1. Gelédndegang bei beladenem Fahrzevg %% 0.7
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Technisehe Anderungen, Abwaichungen in Maben und Gewichtan vorbehalten. Laut “D& Revars technische Angeben entsprechend DM TR0 und 0030,

@ FRIED. KRUPP

MOTOREN- UND KRAFTWAGENFABRIKEN - ES3SEN

Fernsprecher: 62481 « Fernschrelber; 0857 742 - Drahtwort: krupphraweessan
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KRUPP MULDENKIPPER AMK-MK 18
mit und ohne Yorderradantriah

Motor

200 DIM PS/220 SAE PS KRUPP Finfzylinder-Zweitakt- Diesel-
motor mit Gleichstromepilung - Auswechselbare, nasse Zvlinder-
laufbiichsen mit ElnlaRschlitzen - Zylinderképfe mit zentral ange-
ordneten Einspritzdiisen - Direkta Einspriteung - AuslaBventile -
Kelben mit 4 Kompressionsringen und 2 Olabstreifringen -
Kurbelwalle sachgmal gelagert - Druckschmiarung durch Zahnrad-
Ulpumpa - Kolbenboden durch Sprihdl gekohlt « Olreinigung durch
Spaltfilter - Olkihler + DlablaBschraube ale magnetischer Splitter-
fénger auagebildet - Luftzufubr In die Zylinder durch mechanisch
angetriebenes Geblisa - Ulbadluftfiltar.

Kithlung
Wasserkihlung - Wasserumlauf durch Kreisalpumpe.

Lichtmaschina
Fabrikat BOSCH®, 12 Valt, 300 YWatt, mit automatiacher Span-
nungsreqelung - Antrleb durch Keillriemen.

Kupplung
Zwelachalbentrodkenkupplung mit Torsionsdémpfer - Machatell-

bare Druckplatte,

Getriebe

Fabrikat .ZF" AK &6-75-3 - B Viorwlrtegéngs, 1 Rickwirtsgang -
Schaltung durch Schaltklaven - Zahnréder stendig im Eingriff -
2. big 6. Gang geriuacharm - Obersetzungen: B40; 3.45; 2.26;
1,45; 1,00; 0,80 - Ridkwirtsgang: 5,00,

Vartallergetriebe AMK 18

ZF VG B00 2stufig mit leufruhigen, schrigverzahnten Ridern
Obersetzung Im Strefiengang 1,353, im Gelandegang 1,758  Vor-
derachsantrish im Geldndegang zugeschaltet - Ausgleichgetrieba
sperrbar.

Gruppengetricha MK 18
2etufig mit laufruhigen, schrigverzahnten Redern - Uberestzungan:
1,353 und 1,758,

Rahmen
Preifstahl-Rehmen - U-Profil-Langstriger aus 12 mm starkem
Stehlblech - Geschraubte Quertrdger + Sehr verwindungsstaif.

Vorderachse AMEK 18
Planetenachse - Kegelredentrieh mit Planetengetrieben in den
Radneben - Gesamtibersetzung = 13

Yorderachse MK 18
Doppel-T-Profil - Acheachenkel In Madellagern gelagert.

Hinterachze
Planatenachaa - Kegelantrieb mit Planetengetrieben in den Rad-
naben ¢ Ubersetzung des Achsgetrlebes iges = 13,

Lenkung
Spindel-Hydro-Lenkung.

Fubremss
Druckiuftbremse, auf alle 4 Réder wirkend - Bremsdruck ca. 5 atd,

Handbramse __
bechanlache Handhebelbremse mit @wei Handbremeverstédrkern
auf die Hinterriider wirkend.,

Motorbremse
Hydrauliseh betdtigte Mator-Kompressorbremse auf die Hinter-
réder, Im Geléndegang bei AMEK 18 auf alle vier Réder wirkend.

Federn
Yorn Halbelliptik-Federn - Hinten: Halbelliptik-Federn mit Halb-
alliptik-Zusatzfadarn.

Rider
Stehlgul-Rider,

Fahrerhaus

Gorduschgedampftes  Einmann-Stahlfahrerhaus  mit  hochelesti-
gcher Legarung + Guta Sicht nach allen Seiten, Ausschaltung des
toten Winkels durch tief herunkergezogene Frontscheibe und
Rundumwverglasung - Instrumenta auf Armaturentafal Dbersichtlich
und blendfrei im Blickfeld des Fahrers - Hydraulisch gedampfter,
verstellbarer Sitz.

bulde

Kippaufbau und Spezial-Hydraulik - Mulde durch Versteifung be-
sondere stebil + Varderwand der Mulde Gber Fahrerhausdach vor-
gezogen - Kippwinkel der Mulde etwa 50° - Kippzeit aufwirts ca.
13 sec, ahwerts ca. 8 sec. + Ledekapazitt Mulde gestrichen ca.
11 m?, gehduft ca. 13 m?,

Abressungen in mm

Typ ANME=IK 18
Barmifyng 14 00=32 1e M)-=25
Redstand 3530 mirm

A w30

B 1813

o 3500

o 128G

E1) 1240 { 131
F L5k

& 530

H 1530

I} 33t 3330
1% 2aid 2720
K 4300

1 belastet

1} leer

Tup AME-MK 12
Baraifung 14.00-24 15.00-25
Radstand AR00 mm

2 2300

b B3l

£ 2ahn 2301

d 2082 ¥ 338
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