X 33338
X 33358

Motor 250 kW Euro lll
280 kW Euro lIl
315 kW Euro Il
355 kW Euro Il

Treingewicht 50.000 kg Techni ificati ij i GXG

Gewichten in kilogrammen

Maximale asbelasting Chassisgewicht incl. cabine” Bruto laadvermogen
voor achter totaal voor  achter totaal voor  achter totaal
X3333S  wettelik  10.000 23.000 33.000 5940 4590 10530 4060 18410 22470
technisch®  11.600 26.000 37.600 5940 4590  10.530 5560 21410 27.070
X3335S  wefteljk 11500 23.000 34500 5940 459 10530 5560 18410 23.970
technisch”? 11600 26,000 37.600 5940 459 10530 5660 21410 27.070
Snelheden
i id o i Banden
versn.bak  verdeelbak achteras voor, as 1 achter,as 2/3
Max. 107 kmin 1900 tp.m. 084 089 488 445/65R 225 13R225
Min. 22 kmh 1000tpm. 13,86 1,54 ¥ 445/65R225 13R225
Bj: 80 kmh 1417 tpm. 084 0,89 4,88 445/65R 225 13R225

Afmetingen in meters
WB TL VA AE AC CBY GZ° HA? HA® HV? HV CH WT ES® RB SB TB

X 33338 520 775 160 095 017 036 331 120 1,23 1,17 1,25 195 180 084 078 183 2,49
X3336 S 520 7,75 160 095 017 036 310 1,20 123 117 1,25 195 180 084 078 183 249

1 exct Tolorantio £ 3%, 4) Opbouwin overlog mat GINAF.
2) ) Boladen
3) By standaard ulaalsystoom; afmeting kan wizigen 6)  Onbeladen.

bi andoro uitaalsysteomkouzo.

Maten en praiksnelheid ahankelik van: aimetingen. opbouw, wegdek, banden, haling, woorsomstandigheden

NL 0111005 November 2001



X 3329

. GINAF

Motor 250 kW Euro lll
280 kW Euro lll
315 kW Euro Il
355 kW Euro [l

Treingewicht 50.000 kg i i i ij i GXG

Gewichten in kilogrammen

Maximale asbelasting Chassisgewicht incl. cabine” Bruto laadvermogen
joor achter  totaal voor achter al r achter  totaal

X 3329 wetteljk _ 10.000 19.000 29.000 5625 4370 9.995 4375 14630 19.005

technisch®  11.600 26.000 37.600 5.625 4.370 9.995 5.975 21630 27.605
X 3331 wetteljk 11,500 19.000 30.500 5625 4370 9.995 5875 14630 20505

technisch? 11.600 26.000 37.600 5625 4370 9995 5975 21630 27.605
Snelheden
Theoretische snelheid ~ Motortoerental  Overbrengingen Banden

versn.bak  verdeelbak achteras  voor, as 1 achter, as2/3

Max. 96 kmh 1900 tpm. 084 089 548 445/65 R 22,5 ¥
Min. 18 kmh 1000 tpm 13,80 1,54 548 445/65R 22,5 13R225
B 80 kmh 1591 tp.m 0, 0,89 548 445/65R 225 13R225

Afmetingen in meters.
WB TL VA AE AC CBY ©z? HA® HA® HV? HV CH WT RB SB TB

X 3329 480 7,0 160 070 017 036 299 1,20 125 1,17 125 195 140 078 183 249
X 3331 480 7,10 160 070 017 036 276 120 125 1,17 125 195 140 078 1,83 249

0 excl Tolerantia + 3%, 4) Opbouwin overleg met GINAF.
2 5 Bk
3 Bj standaard ullaatsysteem; afmeling kan wizigen 6 Onbeladen

bi andero uitaatsystcemkeuze.

Maten en praktksneiheid amankeiii van: afmatingen, opbouw, wogdak, bandon, heling, weersomstandigheden.

NL 0111-004 November 2001
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Reeks van innovaties

De markepositie van GINAF words bepaald
door een reeks van innovaties in trucktech-
niek. Al vanaf de 1850-er jaren resuiteert
GINAFs creatieve inzet van beschikbare
assen tot de hoogste laadvermogens pen
cenheid Bx6 en 4xd. Nadien neernt GINAF
een voorsprong met technische ontwikkeling
en innovatie. Doar togpassing van geavan-
ceerde truckiechniek biift GINAF tot op
heden de onbetwiste koploper in effectief
transportrendement per voertuigeenheid
De staat van dienst van innovaties is indrul-
wekkend. Een greep:

1876 WestEuropese primeur BxB-chiassis
1984 wereldprimeur 10x4- en 10xBchassis
1986 wereldprimevr toepassing hydro-
pneumatisch veersysteem (HPVS) op solo-
voertuigen

1891 wereldprimeur Eiektronisch Voertuig
Stuursysteem (EVS) voor sneheidsafhankeli-
ke starre-achterasbesturing

1897 wereldprimeur TRIDEM®serie: 844,
86, 8@, 10: en 10x6 met een triplestel
schterassen en EVS-gestuurde achteras
Alle innovaties in truckiechniek, inclusief et
HPVS, het EVS en het TRIDEM®-cancept,
Ziin inmiddels nagevolgd door GINAF'S naas-
te concurrenten. Dit tekent het, toonaange-
vende karakier van de innovaties en de inno-
vatieve kracht van GINAF als relatief Kieine,
maan ‘dappere’ voertuigfabrkant

Veelzidige voertuigfabrikant

De innovatieve trucktechnick van GINAF

vindt brede toepassing in de wransport-

sector.

Dit komt tof iting in de veelzjdigheid van de

voertuigproduciie. De fabrikage bij GINAF:

jaariiks 350 tot 400 trucks, omvat vier

Pradukegroepen:

1. ‘Standaard-speciale’ voertuigen in de
asconfiguraties 4x4, 6x2, 614, 616, B4,
816, 818, 10+, 1056 en 10X8 met tech-
nische GVW'S van 21,5 tot: 64 ton voor
het middel- tot ultrazware segment van de
bouwsector en het zware container- en
tanktranspant.

. Twee assige maatwerkinzamelingsohassis
voor verschillende disciplines van inzame-
ling van huisvuil, grof wuil en bedrifsafval.
Conversievoertuigen: standaard-nicks
in series worden emgebouwd tot speciale
voertsigen (met DAF Trucks nv als voor-
naamste opdrachigever).

Specials’ maatwerkvoertuigen die worden
ontikkeld en gebouwd volgens de specif-
caties ven de opdrachtgever

o

(4

'S

Toonaangevend

Compleet programma assen met de

hoogste draagvermogens
De bare GINAF APG 20 d vooras (technisch
draagvermogen: 13 ton) is ccn ander toonbeeld van technische ont-
wikkeling voor hoger transportiendement. De APG 20 staat model
Voor de ontwikkeling (samenwerking GINAF en Sisu) van een nieuwe

serie aangedreven asscn. GINAF-Sisu assen hebben cen technisch
draagvermogen van 16 ton
als al dan niet EVS-
gestuurde (aangedreven)
starre achreras cn 14 ton
stuurde (aange-

dreven) vooras. Vele toege-
paste astypen worden in
cigen beheer geproduceerd.
DAF-assen maken het
assenprogramma van GINAF compleet. Alle astypen beschikken over
een ruime technische reserve en trekken volledi profije van toegestane

asbelastingen

Hoog DAF-gehalte in GINAF trucks
DAF motoren staan garant voor cen gunstige brandstofeconomie, cen
gunstige k en een lange economische levens-
duur. Het hoge koppel bij lage toerentallen (veel vermogen ‘onderin’

grote motor-clasticiteit) spoort optimaal met het inzergebied van
GINAEF trucks. Het DAF cabine-programma (functioneel en fraai)
biedt de perfecte werkomge-
ving voor de chauffeurs van
GINAF trucks. DAF aange-
dreven en niet-aangedreven
assen leveren hoge technische
en wettelijke draagyermogens
en compleceren het uitgebrei-
de assenprogramma van
GINAE




in trucktechniek

GINAF trucktechniek: in dienst van

rendement
Het vrijwel continue proces van nieuw-ontwikkeling en door-
ontwikkeling bij GINAE heeft van oudsher één centraal ken-
metk. De regelrechte afstemming op de productic van nog
doelmatiger transportmiddelen. Dar gelde
ool voor nicus-ontworpen chassisramen,
nicuwe astypen, een verbeterde drijfi

vanaf krachtbron tor banden... tor in elk
derail van voertuighouw. Richtinggevend is:

trucktechnick ‘full time’ in vaste dienst van
rendement. Voor onbepaalde tjd!
Hoogiepunten in GINAF' traditic van
vindingrijke trucktechnick zijn:

1. het hydro-pneumatisch veersysteem
(HPVS) op solo-voertuigen;

2. het Elektronisch Voertuig Sruursysteem (EVS) voor snel-
heidsafhankelijke starre-acheerasbesturing;

3. de TRIDEM®-serie voor 8x2, 8x4, 8x6, 8x8, 10x4 en 10x6.
Deze vindingen ijn volledig ‘in house’ ontwikkeld.

Hoogtepunten in trucktechniek

HPVS: Voertuigvering met gezond verstand

Meest rendabele nnovati n voeruigechnick. Het volle profj v masimaaltoegestane GVW's. Denbend!

Optimale rijstabiliteic en

kipstabilicer.

EVS: V! met effect

jcomfort. Unicke funcrics voor rolstabiliteit en

Met inbegrip van de elekrronische
hardware (boordcomputer) en de
robuuste hardware voor de
hydraulick (cilinders) voor vering
en besturing. Ook de software is
‘in house’ ontwikkeld
en op maat geschreven
voor prakische toepas-
sing. De ontwikkeling van deze drie toppers in
truckecchnick hecft gelcid ot sprongen voorwaars
in transportrendement. Tot in detail tocgemeten op
de veeleisende behoeften van de marke aan ‘meer en
beter’. Voor maximale schaalvergroting van trans-
port door supeicure ton/kilomerer-prestatics. Voor
maximale scherpstelling van logisticke processen
door inzet van sterke én slimme trucks. De dric top-
pers in trucktcchnick hebben GINAF in staat gesteld voer-
wiglijnen op de wercld te zeten die uitblinken in toprende-
‘ment. En de absolute top in effectief rendement per vocrtuig-
cenheid aandragen.

| HPVS |

[EVS |

Revolutionaire innovatic in chassistechnick. Winst van 4 tot 7,5 ton effectief kadvermogen per voertuig-cen-

heid. Weergaloos wendbare trucks in het korte werk.
Koersstabiel bij hoge snelheid. Goed voor cen doorbraak in
de logistick van zvwaar transpore.

: Triomf in
Bundeling van een reeks technische innovaries. Pientere
e el

met
e e e e
verdiencapaciteit. Bouwerucks met tockomst.




De waterpasdwarsregeling of ‘wegzakcompensa-

tor’ is een uniek

teem voor het compenscren
ggezakre wielen. Een handig hulpmiddel
om kippende trucks op oncffen terrein ‘van ach-

teren’ ~en binnen bepaalde perken- rech te zet-
ten. Resultaat: veiliger kippen en bescherming
van chassis en kipperhydrauliek. Minimaal ‘ste-

ken’ en minimale belasting van de ondergrond.

Met een druk op de knop rechtzetten, kippen en

wegwezen voor de volgende vracht. Tijdwinst op

elke type werk.




EVS: stuursysteem met

Het Elektronisch Voertuig Stuursysteem [EVS] voor starre-achterasbe-

sturing is meer dan een r e in

Het EVS kan model staan voor een doorbraak met een meervoudige
verbetering van transportrendement. Het nuttig effect voor de praktijk
is ongekend doeltreffend.

Uithlinkers in doelmatigheid
Het mes van het EVS snijdt aan twee kanten. Aan de enc
kant levere het EVS de technisch verantwoorde sleutel voor
inzet van de ‘wide spread” tandem of TRIDEM®, Eerste
winst: 4 1ot 7,5 ton extra wereelijk en nuttig laadvermogen
per eenheid. Toc te passen op een complete serie voercuigen.
Aan-deanderc kant levert het EVS-een-geweldige wis
logistiek opricht. De Iggisticke winst van de uiterst koree

drasicitkel yan de starre-achterasbesturing, Hier komt.de
“dubbelé’ winst van het EVS aan het liche. 4 ¢Tot 7,5 ton
extra effectieve vracht dic door wehdbhre enlenige voertui-
gen wordt aandrager-Deze dubbele’ winst verheft EVS=
gestiurde triicks metcen-tot uitblinkers in doclmarigheid.

Kortste weg naan-rendement
De logisticke winst van ddstafe-achitérasbesturing heefi veel
Facetten. EVS-géstuurd€irticks zijn zeér behendig in het
Korte werk:Mer de cigenschap: kocrsstabiet bif-hogersmcl-
héid, 20t 7e tevens ince zetten als trekkér.van cen aahan-
ger. Ze leveren voortreffeljke terreinprestatieS omdat de

¢ in —




dubbelwerken

voorwielen stuurvast zijn (niet ‘ploegen’). Bicden -met hun
forse ladingen- groter toegangsbereik tot nauw-bemeten
locatics. Manoeuvreren met gemak om een miniroronde.
Leveren stuurgemak voor meer chauffeurscomfort. Her zijn
rucks die heel korc draaien en zonder ‘secker afitevenen op
de plaats van bestemming, Gaed voor brandstofbesparing en

=tijdwinst. Trucks di traiisporclanigs Korte ljaer mogelijk
maken, Kortom, ffucks voorde kortste weg naar rendément.

‘Rollende’ bariden

EVS-géstuurde trucks djnvan nattiteeet bandvtiendclijk.
Vooral hufl banderr GeHier behahdelen ze met réspect. In
elke bochten-zelfs in-de korto-bocht van-cen miniroronde;
blijyeh dic banden ‘rollenr-het spaor yafi de veoras of de
Foorassen. Direc effeét is 48 aaftaardbire sijage van ban-
den-op gestuurde-wielen. Goedvop éen(flinke Kostenbespa-
ring’ten opzichte van de slfjtage aah niet-gestuusde banden
“achrer'Bijkomend effect vande-rollende™ achrerbanden is
betsespectoor de ndergrondsDe kersbare siructuur van

vers gestort asfale, vrs fang€legdé bestrating:voltoojde




generatic EVS-cilinders verge nog minder onderhoud en kan
cen nog langere levensduur regemoet zien.

EVS: het principe
Het principe van EVS houdt in dar de wieluitslag van de
vooras elektronisch wordt ‘vertaald’ in een corresponderende
hoekverdraaiing van de starre achteras met dubbellucht.
Deze hoekverdraaiing worde uitgevoerd door twee hydrauli-
sche cilinders die de plaats van de onders

¢ reactiestangen
hebben ingenomen. Hierdoor ‘volgt' de starre achteras tegen-
sturend de wieluitslag van de vooras of voorassen. EVS
wordt snelheidsafhankelijk geregeld. Tot circa 20 km/uur
‘volge’ de starre achterste as de besturing van de vooras of
voorassen, zowel voor- als achteruitrijdend. Boven de 20
km/uur words het stuureffect geleidelijk afgebouwd tordac de
45 km/uur is bereike.

Optimale koersstabiliteit
Boven de 45 km/uur wordr de starre achterste as exact in de
dd g hydraulisch geblok-

ic gefixcerd

p ig hy
keerd). Met deze fixatie is bij hogere snelheden optimale

EVS gestuurde 8xd containerwagen met kraan, tevens trek-
ker van aanhanger. Behendige combinatie in het korte werk;
koersstabiele combinatie bij hoge snelheid.

koersstabiliteit gewaarborgd. De fixatie resulteert tevens in

cen perfecte uitlijning van het voertuig als geheel. Met een

minimum aan bewegende delen (geen stangenstelsel, fusee’s
e fi is de EVS-gestuurde achteras ope;
tegen gangbare belastingen in het zware bouw- en conainer-

transport.

Draaicirkel X 3335 S 6x6

Bumberstraal 8004 mm
Binnenstraal 386 mm
Opb. breedte 2600 mm
Wielinslag [grad] 38.0




TRIDEM:®-serie: Triomf in

De TRIDEM®-serie is de onbetwiste kampioen van de nacorlogse race om de ken-

tekengewichten. De serie heeft op afstand ‘de finale’ bereikt met de hoogste,

effectieve laadvermogens. De serie berust op de bundeling van een reeks innova-

is het

Een voer-

ties in voer

van

tuigserie met superieure verdiencapaciteit voor de transportondernemer.

Perfecte aslastverdeling
De TRIDEM® b
‘wide spread’-asopstelling. Bij vierassers (8x8, 8x6, 8x4 en
8x2) neemt de TRIDEM® zo'n driekwart van het totaalge-
wicht van de beladen truck voor z'n rekening. Resultaat: per-

taat uit drie individuele achterassen in de

fecte aslastverdeling over de vier assen voor maximaal profijt
van de hoge kentekengewichten. De vijfassers 10x6 en 10x4
met TRIDEM® profiteren in volle omvang mee. Met uitzon-
derlijk hoge, effectieve laadvermogens, dic evenwichtig over
de vijf assen worden verdeeld.

Ongekunstelde opbouw
TRIDEM®-chassis geven meer dan voldoende ruimte voor
traditionele opbouw van kipperhydrauliek en kipilinder en
andere opbouwconstructics als truckmiser en containcr-
afzetinstallaties. Achterwaartse kippers kunnen volstaan met
traditionele achteroverbouw zonder hydraulische loskleppen
Bovendien kunnen TRIDEM-trucks rechttoe, rechtaan vol-

gens alledaags gebruik worden beladen. Voor effect
port volgens kenteken. Rit na rit, een truckleven lang.

Superieure rij- en kipstabiliteit
Bij TRIDEM®-voertuigen hebben verschillende HPVS-func-
ties werking op drie achterassen. Hiermee neemt de werking

van deze functies met z0'n 50% toe ten opziche van de wer-

king op de tandem. Resultaat is de technisch hoogst haalbare
Tij- en kipstabiliteit. Voor ongekend rijcomfort op de weg en
in et terrein. Voor mecr voercuigstabiliteit onder alle
omstandigheden. De automatische, hydraulische dwarsstabi-
lisator levert ‘van nature’ al additionele kipstabiliteit. Met de
waterpasdwarsregeling op dric achterassen kan -binnen
bepaalde perken- nog veiliger worden gekip. Het nuttig
effect van geavanceerde technick wordt hiermee nog doelma-
tiger in prakeijk gebracht.




X-serie

bundeling van toptechniek

In de de X-serie worden moderne tr
DAF (cabines en motoren) I

van GINAF is) en van

Deze L is beter dan ooit

g d op het i f

oon van GINAF trucks. CF85 cabine, XE motoren en

een vernieuwde aandrijflijn zijn gezamenlijk goed voor de perfectionering van

een compleet voertuigprogramma.

Efficiénte aandriifliin
ijn in trucks GINAF X-scric is ‘programma-

De aandsi
breed” afgesteld op de gunstige motorkarakeeristick van DAF
XE motoren. Het cffect hiervan is dat XE-motoren in
GINAF trucks X-serie al het werk aankunnen mer relatief
lage tocrentallen. ‘Zware jongens’ als 6x6, 818, 10x4, 10x6
en 10x8 halen met relacicf lage tocrentallen met gemak
kruissnelheden tot aan de toegestane maximum-snelheid.
Voor alle trucks X-seie geld: supericure brandstof-cconomie
bij gangbaar inzetpatroon. De ‘stand-alone’ montage van de
verdeelbak in de aandbiflijn van volaangedreven trucks staat
- samen met de grote bodemvijhcid van GINAF chassis-
garant voor onverminderd supericure prestaties in 't zvare

terrein

Royale technische reserve
De voertuigtypen 10x8, 8x8, 8x6-TSV, 6x6 en 4x4 met
DAF motor type XE 315 of XE 355 beschikken over een
aandrijflijn met de robuuste ZF Steyr verdeelbak type VG
2700. Uitgebreide beproevingen hebben aangetoond dat de
VG 2700 ruimschoots is berekend op het ingangskoppel van
motoren in de vermogensklasse boven de 500 pk. Dit bete-
kent dat de voertuigtypen X-serie met VG 2700 kunnen

rekenen op cen verdeclbak met royale technische reserve.

De grote keuzevrijhcid wat betreft gewenste krachtbron
biedt ‘programma-breed optics voor cen royale reserve in
motorvermogen.

Cabine met klasse
Het interieur van de DAF CE85 cabine kan model saan
voor de nieuwe norm in chauffeurscomfort. Fraai en docl-
matig vormgegeven. Ergonomisch gevormd dashboard.
LCD display met informatic over vitale voertuig- cn motor-
functies. Geintegreerde bedieningsknoppen voor het HPVS
en het EVS. Instelmogelijkheden van stuurwiel en bestuur-
derssroel die maatwerk voor elke chauffeur aanleveren.
Ongekend stille en rustige werkomgeving. Grote aanwinst
voor de sector bouw- en containertransport.




GINAF ‘Specials’: maatwerk voor
‘heavy duty’ transporttaken

Tekenend voor de reputatie van de GINAF-chassis-
techniek is de regelmatige instroom van opdrach-
ten voor ‘Specials’. Dit zijn maatwerkvoertuigen
die worden ontwikkeld en gebouwd volgens de spe-
cifieke wensen van de opdrachtgever. Het meren-
deel van de ‘Specials’ wordt gebouwd voor specia-
le en/of zware tot ultra-zware transporttaken. De
meeste ‘Specials’ zijn bestemd voor export.

Super-specialist ‘heavy duty’ transport

GINAF staat wereldwijd bekend als super-specialist in de
bouw van ‘he:wy duty, speciale voertugen. GINAF expor-
teert al bijna een halve eeuw maarwerkerucks voor speciale
doeleinden. Een greep: volledig gestuurde 8x4-reinigings-

trucks voor Stadr Ziirich, Zwitserland; 8x8-kippers-tevens-
trekker van dubbele aanhanger (dagmijnbouw) en 6x6 -ber-
gingsvoertuigen voor Indonesig, 8x8-trucks voor bosbouw in
Angola, 4x4-, 6x6- en 8x8-trucks voor bosbouw in
Zwitserland, twee-, drie-, vier- en vijfassige onderwagens
voor Europese kraanfabrikanten, 10x8-chassis (GVW: 69
ron) voor staalrollentransport in de Franse staalindustrie,
10x6-kippers (GVW: 64 ton) voor dagmijnbouw in
Duitsland (zie foto) en 6x6-bakwagens (GV'W: 36 ton) voor

de overheid van Botswana.

Achrer elke export van GINAF “Specials’ schuilt globaal een-
zelfde logistieke afweging van de koper: de keuze voor
GINAF wordt bepaald door de hoge ton/kilometer-prestarie.

Verkoop en Service van GINAF trucks: doelmatig apparaat

Standaardisatie DAF-componenten

De GINAF aangedreven vooras type APG 20
(13 ton technisch draagvermogen; differen-
ticel en planetaire eindaandrijving van DAF-
componenten), complereert de standaardisa-
tic in de toepassing van vele DAF-compo-
nenten (cabine, motoren, diverse astypen).
Her voordeel hiervan is dat GINAF trucks
gﬂwaiL'::d lunnen worden door her (inter) -

nationale netwerk van DAF-dealers,

Specialisten HPVS en EVS

GINAF verkoopt voertuigen van het Stan-
daard Leveringsprogramma merendeels mid-
dels gespecialiseerde verkopers gestationeerd bij
vooraanstaande DAF-dealers en bij GINAF
Service Ederveen. Topmonteurs bij de verschil-
lende vestgingen zijn opgeleid ror specialisten
voor service van het HPVS en EVS. Her uirge-
breide service-apparaar is een waarborg voor
minimale stlstand.

Amsterdam tel. 020-5851234
Ederveen tel. 0318-578333
Heerlen tel. 045-5238888
Helmond tel. 0492-540112
Rotterdam tel. 010-2945150
Tilburg tel. 013-4648100
Zwolle tel. 038-4297777



GIND

GINAF Trucks bu
Wageningselaan 24, 3803 LA Veenendaal

Tel. +31[0)318 557444, Fax +31[0)318 510383
E-mail:info@ginaf.nl
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