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«ВОЛГА» М-22 
«УНИВЕРСАЛ»

Г рузо-пассажирский автомобиль 
«Волга» М-22 с универсальным ку­
зовом выпускается на базе легко­
вого автомобиля «Волга» М-21 Л. Он слу­

жит для перевозки пяти пассажиров и 
груза весом до 175 кг, либо двух пасса­
жиров (на переднем сиденье) и груза до 
400 кг.

Кузов автомобиля —  цельнометалличе­
ский, пятидверный, несущей конструк­
ции. Основные узлы кузова (передние и 
задние крылья, облицовка, капот, перед­
няя часть корпуса, передние двери, па­
нель приборов, ветровое стекло, часть 
деталей пола, крыши и пр.) использова­
ны от основной модели автомобиля 
«Волга».

Двери кузова двухпанельные, без 
внутренних облицовочных рамок. Зад­
ние боковые двери отличаются от две­
рей обычной «Волги» измененной кон­
фигурацией в верхней части.

Для удобства погрузки и выгрузки 
перевозимых грузов в задней части ку­
зова предусмотрена двустворчатая 
дверь, верхняя створка которой остекле­
на. Обе створки двери навешены при 
помощи петель с горизонтальными ося­
ми. В открытом положении верхняя 
створка двери фиксируется телескопи­
ческим упором, в закрытом —  специаль­
ными фиксаторами. По боковым сторо­
нам нижней створки двери расположе­
ны роторные замки с приводом к кноп­
ке выключения замков, находящейся в 
центре корпуса фонаря освещения но­
мерного знака. Нижняя створка двери 
открывается до горизонтального поло­
жения и находится на одном уровне с 
настилом пола; удерживают во в таком 
положении специальные складные огра­
ничители.

Уплотнение всех пяти дверей двой­
ное —  по наружным и внутренним ча­
стям проема. Снаружи оно осущест­

вляется губчатыми резиновыми уплотни­
телями, наклеенными на фланцы или 
торцы дверей и работающими на изгиб 
и сжатие. Внутреннее уплотнение обес­
печивается кантами из губчатой резины, 
обтянутыми отделочной шелковой лен­
той. Канты крепятся без гвоздей при 
помощи язычков, просеченных в усили­
телях стоек и в рейках крыши.

В специальной нише под настилом по­
ла багажного отделения устанавливается 
запасное колесо. Здесь же предусмот­
рено место для шоферского инстру-

В кузове автомобиля М-22 расположе­
ны два ряда сидений. Переднее си­
денье стандартное, с откидной спинкой 
для ночлега. Спинка и основание задне­
го сиденья закреплены на кузове при 
помощи петель, что позволяет раскла­
дывать его, образовав в задней части 
кузова вместительный багажник; при 
этом спинка сиденья располагается на 
одном уровне с настилом пола. Схемы 
возможного размещения сидений и гру­
за в багажном отделении показ-ны на 
рисунке. Увеличение площади и объема 
багажного помещения по сравнению со 
стандартной моделью видно из приво­
димой ниже таблицы.

В целях снижения шума и термоизоля­
ции кузова на панели пола и крыши, а 
также на стенки кузова наносится шумо- 
изоляционная мастика с наклейкой ва­
фельного картона. Щиток передней час­
ти кузова изолирован от шума и тепла 
двигателя специальной защитой, состоя­
щей из набора вафельного картона, па- 
ралона и водонепроницаемого картона.

Обивка кузова, сидений и боковых 
дверей выполнена из автобима, а пол, 
стенки спинки заднего сиденья и внут­
ренняя панель нижней створки задней 
двери обиты линолеумом. Сверху на ли­
нолеуме укреплены дюралюминиевые 
штапики, которые защищают обивку от 
повреждения при транспортировке, по­
грузке и выгрузке.

Модель j 
автомобиля

Площадь
багажника

Объем ба- I Габариты перевозимого гру- 
гажника за в м (ширина, высота, 

в мз | длина)
М-21Л 
М-22 (с двумя рядами си-

1,3 0,75 0,7 х  0,35 х  0,9
дении) 1,6 1 1 х  0,75 X 0.75
М-22 (с передним сиденьем) 2,4 2,1 1 x 0 .7 5 x 1 ,6

Во избежание преждевременного 
ржавления основания кузова и дверей 
они подвергаются надежной антикорро­
зийной защите —  фосфатированию с по­
следующей грунтовкой. В нижней части 
каждой двери имеются специальные ще­
ли для стока воды, попадающей внутрь 
дверей через неплотности желобков

Ввиду того что по сравнению с обыч­
ной «Волгой» вое автомобиля М-22 уве­
личился на 80 кг, а грузоподъемность —  
на 125 кг, для него запроектированы ши­
ны размером 7,10X15 и усиленные рес­
соры задней подвески. Временно, до 
освоения заводом-поставщиком шин раз­
мером 7,10 X  15, на автомобиль устанав­
ливаются стандартные шины.

Электрооборудование автомобиля М-22 
отличается от электрооборудования стан­
дартного автомобиля «Волга» трассой 
электропроводки в задней части кузова. 
Над проемом задней двери установлен 
дополнительный плафон.

а — расположение сидений 
для 5 пассажиров;

6  —  при перевозке груза и 
2-х человек задняя спинка и 
сиденье легко складываются: 

в — площадь пола кузова 
может быть увеличена за счет 
нижней створки задней двери.
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О С Н О В Н Ы Е  Д А Н Н Ы Е «ВОЛГА» М-21П

• *

«Волги» М-22 «Универсал» 
Габаритные размеры, мм:

д л и н а .........................  4810
ш и р и н а ....................  1800
высота (без на­

грузим) . . . .  1680
Колесная база, мм . . 2700
Вес автомобиля (сухой),

к г ..................................  1460
Наименьший дорожный 

просвет при полной 
нагрузке, мм . . . 190

Максимальная скорость,
к м /ч а с .....................................  120

Эксплуатационный рас­
ход топлива, л/ЮОкм 13,5

Емкость бака, л . . . 60
Д в и га т е л ь ....................  «Волга» М-21 Л

мощность, л. с. . . 75
рабочий объем, л . . 2,5
нрутящий момент,

Коробка передач . . . механическая, 
трехступенча­
тая, с синхрони­
заторами на вто­
рой и прямой 
передачах

«ВОЛГА» —  ТАКСИ

На Горьковском автозаводе готовит­
ся производство автомобиля-так­
си, модель М-21Т. В отличие от 

стандартной «Волги» этот автомобиль 
имеет раздельное переднее сиденье. 
Пассажирское сиденье может откиды­
ваться вперед, образуя дополнительное 
место для размещения багажа.

В связи с тем что «Волга» получает 
все большее признание за рубе­
жом, на Горьковском автозаводе 

создан легковой автомобиль М-21П с 
правым расположением рулевого управ­
ления. Автомобиль предназначен для 
эксплуатации в странах с левосторонним 
движением.

Управление автомобиля (руль, педали 
тормоза, сцепление, акселератор, при­
вод ручного тормоза, привод створок

жалюзи радиатора), приборы, контроль­
ные лампы, ручной и ножной переклю­
чатели света, включатели вентилятора 
отопителя и стеклоочистителя располо­
жены с правой стороны.

От стандартной модели аВолги» эта 
отличается, кроме того, наличием рыча­
га переключения передач, расположен­
ного с левой стороны от водителя в полу 
кабины. Это позволило устанавливать на 
автомобиль серийную коробку передач 
автомобиля М-21 Л.

В системе электрооборудования вмес­
то плавких предохранителей использова­
ны тепловые с кнопочным управлением.

В страны с тропическим климатом ав­
томобиль М-21П экспортируется без жа­
люзи радиатора и их привода.

<5

САНИТАРНАЯ «ВОЛГА»

Н овый санитарный автомобиль «Вол­
га» M-J226, производство которого 
началось на Горьковском авто­

заводе, является модификацией основ­
ной модели 1962 года.

Обладая всеми качествами легкового 
М-21 Л, автомобиль скорой медицинской 
помощи имеет заново спроектированный 
кузов типа «универсал».

От санитарного автомобиля ГАЗ-126, 
выпускавшегося ранее, «Волга» М-22Б 
при одинаковой с ним вместимости и 
комфортабельности размещения меди­
цинского персонала и больного отли­
чается меньшим весом, а также большей 
маневренностью и скоростью.

Несущий закрытый кузов автомобиля 
имеет пять дверей и разделен перебор­
кой на два помещения. Переднее двух­
местное сиденье —  для водителя и вра­
ча, заднее со складывающейся спин­
ко й —  для больного на носилках и двух 
санитаров или сопровождающих лиц. 
Оба сиденья расположены в ряд, перед­
нее сиденье складывается и откиды­
вается к перегородке. В санитарной час­
ти кузова расположены три двери, при­
чем дверь в торце кузова состоит из 
двух половинок. Когда носилки с боль­
ным ставят в кузов, раскрываются обе 
створки. Нижняя створка оборудована 
направляющими полозьями, по которым 
передвигаются ролики носилок.

Левая задняя дверь служит для закры­
тия специальной ниши, в которой поме­
щено запасное колесо. Ниша отгорожена 
от санитарного помещения специальным 
кожухом. Правая задняя дверь —  обще­
го назначения.

Задние боковые двери закрываются е 
помощью защелок с кнопками: левая 
через люк в перегородке, правая че­
рез люк переговорного отверстия.

Остальные двери, кроме того, могут за­
пираться снаружи.

Небольшие размеры санитарного по­
мещения потребовали установки спе­
циальных носилок из дюралюминиевых 
труб с выдвижными ручками: они коро­
че стандартных на 245 мм (с вдвинутыми 
ручками), а также легче и удобнее. Дли­
на полотнища, на которое укладывается 
больной (1800 мм), оставлена такой же, 
как у стандартных деревянных носилок.

Подголовник носилок регулируется 
при помощи специального сектора от 0 
до 45 градусов. Четыре обрезиненных 
ролика обеспечивают плавное и бес­
шумное передвижение носилок а кузо­
ве.

Перегородка кузова имеет остеклен­
ное окно, переговорный люк с крышкой,

на которой смонтирован откидной сто­
лик для размещения инструмента при 
оказании первой помощи больному не­
посредственно в автомобиле.

На правой стороне перегородки и 
правой боковине кузова установлены по­
ручни, облегчающие вход и выход из ав­
томобиля.

Кузов автомобиля отличается большой 
площадью остекления. Стекла ветрово­
го окна, передних дверей и перегород­
ки, как и ряд деталей кузова, унифици­
рованы с действующими моделями.

Как переднее, так и заднее помеще­
ние кузова обогреваются отопителем.

На левом переднем крыле автомобиля 
М-22Б имеется поворотная фара-иска­
тель, а на крыше — дополнительная фа­
ра со знаком «Красный крест». Кроме 
того, в санитарном помещении кузова 
установлены три плафона.

На автомобиле предусмотрена воз­
можность установки радиостанции двух­
сторонней связи с центральной диспет­
черской «Скорой помощи».

Весит санитарный автомобиль 1460 кг, 
то есть на 100 кг больше, чем стандарт­
ный М-21 Л.

Автомобиль «Волга» М22В: с л е в а :  
внутренний вид салона.


