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DE NIEUWE SPEKTAKULAIRE SERIE
BEDFORD VRACHTWAGENS VAN

TOPKWALITEIT.

Serie TM 1700
Drie modellen. Wielbases 4,07 m,
490m en 523 m

Serie TM 2600
Wielbasis 4,45 m. Tandemas.

Serie TM 3250
Trekker met wielbasis van 3 m.

Bedford introduceert de eerste faze van een nieuwe
reeks zware vrachtwagens. Een serie, die topkomfort
kombineert met de hoogste veiligheidsnormen.

Een indrukwekkende serie, speciaal ontworpen om te
voldoen aan alle eisen van het zware wegverkeer -
zowel nationaal als internationaal.

De eerste modellen in de Bedford TM serie. Stuk
voor stuk zware jongens. Met een hydraulisch
bediende kantelkabine. Met een krachtbron die al
jaren zijn betrouwbaarheid heeft bewezen: GM Detroit
diesel 6-cilinder in V van 172 kW. Met een hoogst
toegelaten gewicht van 17.000 kg (TM 2600 zelfs
26.000 kg). Door deze waardevolle aanvulling van het
toch al zeer uitgebreide programma spreekt Bedford
nu ook een stevig woordje mee op de markt van zware
trucks.
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TM BEDFORD...
DE VRACHTWAGEN VOOR
HET EUROPA VAN MORGEN

General Motors is er trots op U de eerste modellen te
laten zien van een zeer uitgebreide reeks zware trucks:
de nieuwe Bedford TM.

Vrachtwagens uit de TM-serie zullen vaak ingezet
worden op de lange afstand. Dat stelt uiteraard zeer
hoge eisen aan de kabine.

De nieuwe kantelkabine is daarop voorzien. Ruime
afmetlngen goed uitzicht rondom door de hoge w::aarrmt
en grote zij- en achterruiten. Komfortabele, verstel-
bare zitplaatsen, graadscherpe regeling van de
temperatuur, tochtvrije doorstroomventilatie, twee
kachels met 2-traps aanjagers. Schokken dringen
nauwelijks door tot de kabine en ook het geluid van
de motor wordt gesmoord in dikke isolatie. Het
instrumentenbord is overzichtelijk, met duidelijke
klokvormige instrumenten. De bedieningsknoppen en
handles zijn uitgekiend opgesteld.

De kabine kantelt hydraulisch met tussenstanden
tot 60°. Kantelen is alleen maar nodig bij grote onder-
houdsbeurten. Het routine onderhoud vindt plaats bij
weggeklapte grille. Uit elk detail blijkt, dat deze kabine
ontworpen is door vakmensen, voor vakmensen.




DE
DETROIT DIESEL
KRACHTBRON

Een harde werker, berekend op zwaar beladen
vrachtwagens. Toch is de motor zelf licht in gewicht,
met betrekking tot het hoge vermogen dat eruit komt.
Dit grote rendement wordt bereikt, doordat elke
neerwaartse zuigerslag bij deze 2-takt een arbeidsslag
is. Met andere woorden: veel meer rendement
uit hetzelfde aantal cilinders als bij een 4-takt motor.
Hoeveel? 172 kW bij 2100 omw/min !

Rustig, onverstoorbaar zorgt die machtige Detroit
Diesel voor hoge rijgemiddelden bij gunstig brandstof-
verbruik. Bij het gepatenteerde brandstof injektie-
systeem zijn alle onderdelen die funktioneren onder
hoge druk, samengebracht in de injektor zelf - alle
brandstofleidingen buiten de injektor staan onder lage
druk: breuk vrijwel uitgesloten, gemakkelijk te onder-
houden.

Detroit Diesels : beroemd om hun betrouwbaar-
heid - nemen genoegen met minimaal onderhoud -
houden uw kostbare investeringen konstant op de weg.




Inlaat. Onder druk van een luchtpomp
stroomt de lucht binnen in de cilinder

en verdrijft meteen de verbrande
gassen _
~elke cilinder. Hierdoor worden de
cilinders smetteloos gereinigd.

oor de 4 ultlaatkleppen in

Compressie. De uitlaatkleppen worden
afges|oten. D2 zuiger beweegt zich
naar boven en perst de aanwezige
lucht samen tot ean temperatuur
bereikt wordt, waarbij de brandstof
ontbrandt.

~ Kracht. De injektor sproeit brandstof

in de cilinder, het mengsel ontbrandt, -
de zuiger wordt door uitzettin T
van het gasmengsel naar beneden
geduwd. Elke neerwaartze slag van =
elke zuiger is een arbeidsslag. ;

Uitlaat. De 4 uitlaatkleppen gaan open,
de verbrande gassen worden uit de
cilinder geperst door de binnen-
stromende frisse lucht. De cyclus is
bedindigd in slechts é&n omwenteling
van de krukas.
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EIGENSCHAPPEN
VAN DE

DETROIT DIESEL

De door een pomp aangezogen lucht stroomt door een
2-fazen luchtfilter. De lucht wordt in de eerste faze voorge-
filterd om daarna tijdens faze twee nog eens gereinigd te
worden door middel van een papieren filter. Een kontrole-
systeem waarschuwt als de filter vervangen moet worden.

Het motorblok en carter zijn uit één stuk gegoten, met
gemakkelijk te vervangen cilindervoeringen. De klepzit-
tingen zijn van speciaal gehard staal voor lange levensduur
van de cilinderkop. De 4-maal gelagerde krukas is
Induktie-gehard.

Het unieke ontwerp van de "cross-head” zuigerkop
voorkomt het ovaal uitslijpen van de cilinders. Een
centrale as tussen zuigerkop en zuigermantel zorgt voor
een zekere speling tussen beide delen. Alle krachten
worden dus opgevangen door de beweegbare zuigerkop;
de zuiger zelf gaat vrij op en neer zonder wrijving op de
cilinderwand.

De zuigerkop vormt een zeer doelmatige verbrandings-
kamer voor een optimaal mengsel van lucht en brandstof:
maximale kracht, bij minimaal brandstofverbruik.

De luchtpomp verwijdert alle uitlaatgassen, zorgt voor
perfekte koeling van de verbrandingskamers: langere
levensduur van de uitlaatkleppen en de klepzittingen.

Gepatenteerde brandstof injektors verstuiven precies de
juiste hoeveelheid brandstof.

Optimale temperaturen worden gehandhaafd door het
3-weg koelsysteem. Een centrifugaal pomp cirkuleert water
door het motorblok. Olie neemt de warmte op van de lagers
en de zuigerkoppen. Extra lucht koelt tijdens de inlaatslag
de kleppen en verbrandingskamers.
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EERDER THUIS
SNELLERE ACCELERATIES

MEER TON/KILOMETERS PER DAG
MINDER ROOK EN LAWAAI
LANGERE LEVENSDUUR

YT




Besparing van gewicht

Twee half-elliptische
bladveren voor zorgen voor
uitstekende wegligging.
Dit type vering maakt een
gewichtsbesparing moge-
lijk tot 40 °/e in vergelijking
met de konventionele
paketten bladveren. Dat
betekent nog meer nuttig
laadvermogen voor hoger
rendement. Beschadiging
van deze twee bladige
veren door slijtage en
wrijving is uitgesloten. Het
dempen van de schokken
komt bij dit systeem
volledig voor rekening van
de schokdempers. Ze zijn
dan ook berekend op een
zwaar leven.

Achter: de gewone meer-
voudige bladveren in
kombinatie met half-ellip-
tische veren. Bovendien
zijn de veren glijdend
opgehangen voor progres-
sieve werking in overeen-
stemming met de belasting.

Groot vermogen, dus
grote remkracht

De remkracht is één van
de vele sterke punten van
de Bedford TM. De rem-
schoenen voor en achter
zetten aan door middel van
luchtdruk. De achteras is
voorzien van een speciaal
ventiel, waardoor de rem-
kracht verdeeld wordt in
funktie van het gewicht
van de lading.

Als de luchtdruk wegvalt
In een van de circuits, blijft
de volle remdruk in het
andere circuit behouden.
Ook het circuit van de



trekker werkt onafhankelijk
van het remsysteem van
de oplegger. Handrem is
van het type luchtdruk -
veer. Bij de trekker werkt
de handrem op voor- en
achterwielen. Twee druk-
meters op het instrumen-
tenbord geven de druk aan
in de luchttanks. Kontrole-
lampjes en een zoemer
waarschuwen de chauffeur
bij een lek of storing in het
remcircuit.

Gemakkelijk mancauvreren

Het spreekt vanzelf dat
de gehele Bedford TM serie
IS uitgerust met een
hydraulisch bekrachtigde
stuurinrichting. Het stuur
met twee spaken is
bekleed met simili-leer,
met aan de onderkant
“slipvrije” vingergrepen.

Het elektrisch systeem

De elektrische installatie
van de Bedford TM is
opgebouwd uit module-
elementen, die als geheel
vervangen kunnen worden.
Dit betekent snelle service
en gemakkelijk opheffen
van een storing. Het elek-
trisch systeem van elke
wagen omvat drie basis
module-elementen, die
verschillen vertonen,
afhankelijk van de model
specifikaties, wielbasis,
enz. Extra elektrische
uitrusting kan aangekop-
peld worden via de kon-
takten die al voorzien zijn.
Alle zekeringen kunnen
vervangen worden vanaf
de zitplaats in de kabine.



OP BEDFORD KUNT U VERTROUWEN

Achter elke Bedford TM staat meer dan een halve eeuw
ervaring in het ontwerpen van sukses-trucks. . . plus het
vakmanschap van General Motors . .. plus een dicht
internationaal net gespecialiseerde servicepunten.

Sommige in deze cafalogus geillustreerde modellen en onderdelen kunnen in de details verschillen van de werkelijke uitvoering. Vraag

nadere gegevens over de bijbehorende specificatie-bladen aan uw Bedford dealer.

General Motors behoudt zich het recht voor, te allen tijde, constructie en uitvoering
van zijn producten te wijzigen, zonder verplichting vroeger geleverde wagens
dienovereenkomstig te veranderen. De aankoop kan op gunstige voorwaarden
gefinancierd worden door de G.M.A.C.C. De dealer verstrekt gaarmne inlichtingen.

GENERAL MOTORS CONTINENTAL N.V.

ANTWERPEN Handelsreg. van Antwerpen, nr 1786 ROTTERDAM

EUROSERVICE

Overal waar U met uw Bedford komt
treft U een General Motors Euro-
service station aan waar U van
deskundige verzorging van uw wagen
tegen een gunstig tarief zeker bent.




SPACE. ECONOMY, COMFORT.
! DRIVER SATISFACTION.
3 TM HAS THEM ALL.
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