
продуктов; последнее может также иметь место при исполь
зовании загрязненной серной кислоты, регулярный аналитиче
ский контроль за которой должен быть введен как обяза
тельное мероприятие. Во избежание прорыва горючих паров 
или подтекания жидкости лрн неисправности аппаратуры 
или трубопроводов, за целостью их должен быть установлен 
постоянный контроль, а планово-предупредительный ремонт 
аппаратуры должен осуществляться в точно установленные 
сроки. Необходимо также иметь в виду, что всякий ремонт 
или чистка аппаратуры и трубопроводов при наличии паров 
спирта и эфира должны вестись с применением инструмента, 
исключающего возможность образования искр.

3. Вентиляция, электроосвещение и электрооборудование 
помещений производства эфира должны быть взрывобезопас
ного типа. На случай образования больших концентраций па
ров спирта или эфира {например при пролитии жидкости или 
прорыве паров) должна быть предусмотрена возможность, 
помимо смывания жидкости, удаления паров через окна на
ружу, для чего окна должны свободно открываться как 
летом, так и зимой.

4. Эфир как плохой проводник электричества, находясь в 
движении, может электризоваться. Электризация может быть 
настолько значительной, что возможно образование искр, 
способных вызвать воспламенение эфира.

Надежной защитой против сильной электризации может 
служить заземление всех металлических частей, с которыми 
приходит в соприкосновение эфир (трубопроводы, насосы,

М Е Х А Н И З А Ц И Я
шшшшяяяшяшявашашяшяяшляаггт&.'югхжкгга нинш ин 1«оввввавда

резервуары). Чтобы жидкость возможно меньше находила-?; 
в движении, следует при наполнении резервуаров помещать 
подающую эфир трубу настолько глубоко, чтобы жидкое-; 
не падала вниз, а медленно поднималась снизу вверх. Дл« 
подачи эфира допускаются только металлические трубы 
рукава, хорошо заземленные. В случае необходимости н:- 
пользовашя резиновых или прорезиненных рукавов последи. . 
по всей длине с внутренней стороны должны быть армиро
ваны проволочной спиралью, имеющей заземление.

5. Распространенные способы пожаротушения водой и хим - 
ческой пеной при тушении горящих спирта и, в особенности, 
эфира оказываются мало действительными.

Вследствие этого на производствах этилового эфира долж
ны быть предусмотрены стационарные и передвижные уста
новки для тушения инертными газами. Может быть для эт: i 
целей использован и водяной пар. Применение указанных 
установок может иметь место не только во время пожа-. 
но и для разбавления инертным газом атмосферы помещен^; 
содержащей большую концентрацию горючих паров.

А . М . Симс тI

О т р е д а к ц и и .  Исследования ЦНИИПО НКВД J  
ЛЬ 1 Научно-технического бюллетеня, ст. инж. Л. М. Розам 
фельда «Масляная пена как средство огнетушения») покаэн 
ли, что для тушения горящих спиртов с успехом м« - я  
Сыть применена масляная пена.

И М О Т О Р И З А Ц И Я
Новые специальные машины пожарной охраны Ленинграда

Изготовление закрытых пожарных автомобилей для Ленин
градской городской пожарной охраны началось с 1932 г., 
когда был запроектирован первый автомобиль-автобус, пред
назначенный для прожекторной службы.

Вскоре после изготовления прожекторного автомобиля было 
приступлено к изготовлению автомобиля для газо-дымоза
щитной службы, а затем и для водозащитной службы, при
чем в конструкцию этих корпусов были внесены уже неко
торые изменения для придания им более красивого внешнего 
полуобтекаемого вида, со скошенной лобовой стенкой.

Стремление изменить форму корпуса диктовалось, главным

образом, соображениями чисто внешними, -— для приближ : ч 
их к современным машинам.

К 1937 г. был изготовлен и вступил в строй первый ai* -  
насос-лимузин, внешнему виду которого придана еще 6о* -з 
обтекаемая форма. Однако при постройке этой машины, в? ; 
необходимости разместить трехколенную выдвижную лес~?*- 
цу, пришлось несколько завысить корпус, что, несомне:- , 
придало всему автомобилю громоздкий вид.

Все автомашины этой группы (рис. 1) были изготов- : 
в мастерских Ленинградской пожарной охраны как ей;:.: 
ные экземпляры.
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Рис. 1. Закрытые автомобили 1-й серии (слева —  направо):
автонасос-димузич, машина газо-дымозащиты, прожекторный автомобиль, машина водозащитной службы.



ис. 2. Закоы ты э авто
мобили 2-й серии:

евый — прожекторный, пра
вый — дымозащитный.

Все кузовы указанных автомашин имеют прочные деревяи- 
каркасы % металлическую, на первых машинах, обшив- 

однако из-за большого веса таких кузовов первых машин 
> дальнейшем, т. е. «на последующих маигииаЬо, от мет.алли- 
fecxoft обшивки (пришлось отказаться и «взамен ее применить 
jg'-opv, с последующей оклейкой тканыо.

Выбор фанерной обшивки и качество ее вполне себя оправ- 
рлп. и кузовы работают хорошо.

Все перечисленные машины рассчитаны па трехтонное 
рссп и имеют значительные размеры, приближаясь к  ав- 

сам марки ЗИС-8.
Все кузовы— двухдверные, т. е. с каждой стороны имеют 

дза входа.
лиз процесса постройки первой группы закрытых авто- 

йн показал, что проектировать отдельные кузовы нера- 
1ЛЫНО, так как стоимость изготовления единичного кузо- 

несомненно. значительно выше, чем при серийном нзго- 
лении, и, кроме того, даже в мастерских ленинградской 

юной охраны, «располагающих кадрами весьма опытных 
гников. сроки изготовления оказывались значительными, 

как нецелесообразность единичного изготовления 
гх кузовов стала очевидна, главным образом, из-за 

льного срока постройки, пришлось искать другой метод 
'кого изготовления кузовов. Между том, потребность 
етых кузовах для специальных пожарных автомобилей 
!ла разрешения этой задачи в возможно короткий срок, 

результате исканий стало очевидно, что наиболее реаль- 
>азрешением поставленного вопроса может быть поды- 

Еие такого серийного кузова, габариты которого позволя- 
? бы разместить в нем все необходимое оборудование, в за- 
чспмости от назначения автомашины. С этой целью в 1938 г. 

жолько выпускников Ленинградского пожарного техникума 
>зели дипломное проектирование машин связи, водозащйты 
гаэо-дымозащиты, с учетам существующих типов серийных 

>в, изготовляемых нашей отечественной автопромышлен- 
тью.

представленные на эту тему дипломные проекты выпуск
ов показали, что предварительные предположения о  воз- 

кностн размещения спецоборудования в серийных кузовах 
льны, и это позволило вступить на путь использования 
их кузовов для специальных пожарных автомашин вполне

‘WHO.
На основе этого было преступлено к изготовлению машин 

ш, под которую был попользован типовой кузов полуоб- 
аемой формы, производства одного из ленинградских за- 
[ов. Изготовление этой машины (сведении о ней в свое 
!я приводились на страницах нашего журнала) показало, 
срок работ, стоимость и объем их значительно ниже, 
это имело место при первоначальном изготовлении по 

‘.тим аналогичным машинам.
В 1939 г. перед пожарной охраной Ленинграда встал во- 
к  об изготовлении новой серии специальных автомобилей, 
связи с этим необходимо было остановиться на наиболее 

аходящем типовом кузове, позволяющем легко и удобно 
местить в нем все необходимое оснащение.

Так как основными требованиями оперативных пожарных 
жготников к этим машинам являлись требования легкой 
шневренности и более высокой проходимости, чем это име
лось у машин предыдущего изготовления, выбор пал на 

:овой кузов Люкс, производства Московского кузовного 
юда, монтируемый на шасси ГАЗ-АА.

Выбор этого кузова, в свою очередь, заставил пересмотреть 
псе специальное пожарное вооружение и аппаратуру, пред
назначенные к размещению на автомашине, с целью сниже
ния габаритов и веса.

Первые автомашины, изготовленные на основе серийных 
промышленных кузовов, предназначены для аварийно-восста
новительных работ и для оказания технической помощи.

Последующие машины, изготовленные с использованием се
рийных кузовов, являются уже чисто оперативными; одни из 
них предназначены как прожекторные для осветительной 
службы, другие — для газо-дымозащитной службы (рис. 2).

Оборудование прожекторных машин состоит из генератора 
постоянного тока, приводимого в действие автомобильным 
мотором через обыкновенную коробку отбора мощности, при
нятую для машин ГАЗ-АА, соответствующего оборудования 
для контроля над работой генератора, групповых предохра
нителей и пр.

Планировка указанных автомашин принципиально такая же, 
как и в первой гручгпе, но так как кузовы однодверные, то, 
во-первых, уничтожена переборка между кабиной шофера и 
помещением команды и, во-вторых, в  помещении команды 
установлены дополнительные откидные треста (рис. 3. II).

Задняя часть кузова предназначена для размещения аппа
ратуры, которая, как и на всех машинах Ленинграда, при
нята нормального, производимого заводами СССР, типа, но, 
конечно, приспособленная для специфических нужд пожар
ной службы.

В имеющейся на вооружении «машине прожекторы установ
лены в отсеке, доступном через широкие двери сзади маши
ны. Там же сосредоточено и распределительное оборудова-

Рис. 3. Схема планировки машин:
/  — первая серия:

А  — шоферский отсек, /> — помещение команды, В — инвентарь,
Г — инвентарь;

/ /  — вторая серия:
А  — общин отсек для команды и шофера, Б — инвентарь, В — инвентарь.
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Рис. 4. Переделка светильника-глубокоизлучателя 
в переносный прожектор:

а -  корпус, б  — ручка мз прутика, на него надет отрезок резиновой 
трубки, в — передние ножки (полосовое ж лезо), г — задняя нОжка (по
лосовое железо), д — стекло, е - кабель ПР111И, ж  — штепсель, соеди

ненный параллельно с лампочкой.

Переделка крайне несложная и дешевая, а качество, как 
ратнвное, так и техническое, вполне удовлетворится 
(•ряс. 4).

Точно по такому же плану оборудованы и газо-дымоза 
иые автомашины; разница заключается лишь в том, что а  
сутствует генератор, а вместо осветительной аппаратур 
в заднем отсеке поставлены дымосос с электромотором 
к нему комплект труб (рис. 5).

В результате изготовления этой группы закрытых по> 
пых автомашин следует сделать несколько выводов, а 
но:

а) для закрытых Пожарных автомобилей специальны 
служб нет никакой необходимости проектировать и из гота 
лять особые кузовы, а можно путем рационального разы 
щенил оборудования довольно легко перейти к изготовле 
закрытых автомобилей, с использованием серийных и осв 
ных промышленностью кузовов;

б) большинство требований к оборудованию аэтомаа 
специальных служб значительно завышено. Стремление * я 
ной машине иметь все, что только может потребовать^ i 
пожаре, и тем загружать полезный тоннаж машины щ 
жет считаться правильным;

в) проектировка кузовов для пожарных автомашин г 
данном им обтекаемости нерациональна, так как обтея| 
мость сказывается- лишь при скоростях, значительно тра 
тающих нормальные эксплоатационные скорости по*:й?^

Рис. 5. Располомм 
оборудования на ш  

машинах 2-й серил

ние, находящееся в переносных ящиках. Кроме четырех про
жекторов заливающего света, на этой автомашине помещен 
еще один дуговой прожектор с комбинированным отраже
нием, позволяющий давать концентрированный или рассеи
вающий луч.

С обеих сторон машины, над колесами, имеются ящики, в 
которых помещены катушки с проводами для питания про
жекторов.

Число мест в машине (с шофером) принято согласно дей
ствующим нормам, т. е. на 8 чел.

Между прочим, при изготовлении автомашины осветитель
ной службы (прожекторной) возникла необходимость в лег
ких и удобных светильниках для местного освещения, так 
как прожекторы заливающего света по своим габаритам не 
совсем удобны для освещения мелких участков работ. Для 
новой машины применены нормальные, изготовляемые завода
ми СССР, светильники-глубокоизлучатели, но путем установки 
ручки и ножек они из подвесных превращены в переносные.

jавтомобилей; между тем, обтекаемость требует елециал! 
и сложного каркаса, сама конфигурация которого застэзгя 
оставлять значительные части корпуса неиспользованными jq 
полезного размещения оборудования.

Опыт показывает, что решение использовать готозые я 
рнйные кузовы правильно и целесообразно, что еще 
подтверждается ведущейся сейчас проектировкой еще о 
вспомогательной автомашины на базе кузова автобуса ЗИС- 

Использованием существующих типов кузовов серн 
производства нашей автопромышленности решается вопрос 
ускорении перехода на закрытые пожарные автома 
время для чего уже давно наступило и что ожидается б 
пожарными работниками, Советского Союза.

Г. Е .  С ели цн
О т р е д а к ц и и .  По вопросу о пожарных автоматов 

специальных служб рекомендуется ознакомиться с соотэе: 
ствующей статьей в № 1 журнала «Пожарная техника» г 
1940 год.
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