


De snelle ontwikkeling in de transporttech-
niek stelt steeds nieuwe eisen aan de vrachtwagens. Zowel
wat betreft de bedrijfszekerheid, prestaties, verkeersveilig-
heid, het rijecomfort, de economie en robuustheid als de
aanpassing aan de tak van vervoer.

Volvo's nieuwe N 10-serie is geconstrueerd
voor het hoge eisen stellende zware en middelzware trans-
port. Kosten noch moeite zijn gespaard om te bereiken, dat
de wagens ruimschoots voldoen aan onze hoog gestelde
eisen.

Hier presenteren wij enkele technische details
en oplossingen voor transportproblemen, die de Volvo N 10
tot een veilige en economische vrachtwagen maken.

Valvo s testprograsmimia omvad gowel het rijidin g le festhunn als het gen. teston voor die peedietae, winnrhig
ther wagtens worden ereden onder orsata nilighoden wisnrondor ge Lo dionst mvoe o o, Chpr e ol vt elis
Iiwrbij opgedune ervaringin wordt e copstiietie doan mog sl
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Aangepaste prestaties ~

De Volve N 10 is peconstrueerd voor het
hoge eisen stellende gware en middelzware
vervoer. Hiertoe worden gereliend hijv.
tunkvervager, kippervervoer, houttrans-
porten en het vervoer bij gemeentowerken.
Er is zeer veel aandacht besteed ann de
mogelijkheid de wagen voor zijn uiteinde-
lijke vervoerstaak “op maat” te maken. De

Juiste annpassing is gowel uit economisch
als technisch cogpunt een belangrijke
Faeton

De door gen Turbo opgeladen motor,
de TD 100, combineer| een hoog vermogen
met een laag brandstofverhroik, een laag
eigen gewicht en beperkte afmetingen.
Het geluidniveau is laag en door een




vollediger verbranding zijn de uitlaatgassen  bal met twee overhrengingsverhoudingen.
schoner dan bij een zuigmiotor. Het opladen  In het range-gedeelte van de versnellings-
met Turbo betekent in principe, dat de door  bak vindl de schakeling plaats tussen het
de uitlantgassen anngedreven compressor hoge en lage snelheidsgebied, Het over-

die eilinders onder druk met een extra hoe- schiakelen geschiedt senvoudie met een

veelheid luehi suld, toimelsehakelaar op de versnellingshandel,
In de ontwikkeling van de opgeladen De SR 61 bestant uit hetzelfde basis en
motoren = Volvo zojets als oen pionier range-podeclte ala de B 61, maar heelt een
geweest. Reeds in 1904 introducesrdi: Volve  wvia druklucht bedionde voorsehakelgroep,
opgeladen yvrachtwagenmotoren, De waardoor er voor ieder van de acht basis-
T 1N is dus resds van het begin af ge verenellingen een overdrive is. De bestuur-
eonstrueerd voor oplading door Turbo en der heeft hierdoor de mogelijliheid om

valdoel dan ook aan de hoge eigen, die aan met grote precisie het juiste motortoeren-
een effecticve koeling en afdichting worden  tal fe kiesen onder de meest wisselende

peateld, rijomstandigheden.

D versnellingshakken zijn volladig Volva's koppelomvyornier in combinatie
gesynchroniseerd en gemakkelijl te bedie- met de B 61 versnellingsbak is ven derde
nen. e R 61 bestaat uit ven basisver- versnellingsbak-slternatief, de MR 61,

snellingsbak en een zgn. rangeversnellings-  De kappelomvormer werkt hydrauliseh en
kan naar behoefte het startmoment nage-
noeg verdubbelen. De MR 61 2oret voor
zear soepel wegrijden, wat bijdraaget Lot
minder slijtage van de overbrengingseom-
ponenten,

—— 1 1

R = osheversmdlngshipk met cange-geddel e | spellimha el Dit geelt ncht vermellingen vooruit
i overbrengingsverhondingen, il in = en aitge-  met dlechis vier standen van de vesnellineslundel
sehmliohd wordt et voo fuimelechabelae o oo
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De juiste wagen voor
iedere tak van vervoer

De Valvo N 10 is geconstiueerd voor fruns-
parten, die hoge sisen aan het materiaal
stollen. Om een effectiove en storingvrije
werking te krijren is de basis-constructie s
uitgevoerd, dat de viteindelijke annpassing
aan de aard van vervoer zoveel mogelijk
wordl vergemakkolijkt. Wat het gehele N-
wagenprogruomma gemeenschappelijk

heeft, zijn hoge prestaties en grote slijtage-
hestandigheic. Alleen al dege hasisleggende
tactoren garanderen ven lang en econo-
misch en bedrijfszeker gebruik onder de
meest wisselende omstandighedon,

Tnoeen nehieras mot dabbels redietie vindide seiueie
Pl in bwie Tnsen. D almotingeng v detand s elon
hawvom daarom et so groot te zijn o bl plesan Kan
gretor wordin uitgeiderd, sodat e helastingey over
i grotir opperylale wordon virdeodd mer minder <1ij-
Ligs ki vosul L

Met Voleo’s vinkolo woducétie mot Safreduetie wonlt
Bl sintal giwentelingen van e stoelas ton o il
hoelft goredhuceend overgehiachi up de woaged vy
whtdete. Hierdoor woredl Bt kopgse verdubbebd, terwijl
Fegeshiphir vl o Belnstingen o e st o) iseii et e
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De Volvo N 10 s leverbiaar mel drie
alternalicve achteraseombinaties: 4 < 2,
; PR, d-fsser meh oo ann v

i (asser) mel Twee aangedreven

n). Divie versehillende typen

asoverhirengingen: Dubbele reductie,
enkele reductie met naafreductie en cen
dubbel anngedreven tandemsatel met of
zonder noofreductie. Alle achternstypen
gijn leverbaar met verschillende overbren-
pitgsverhoudingen.

Chn e zo gunstig mogelijke combingtie
Let Jeummen krijgen van de overbrengings-
COMHMEen ten 18 hiet van grot, hu!uhg
diverse keuzemopelijlheden te hebben be-
Lreffende de achie lirenoing en de
koppeling. Afhankelijle van hel verlangde
type wagen, 4 2.2, 62 of BxX4 en type

T

Wy, smwemqEes .-

versnellingsbalk. R 61, 81 61 of MR 61, kan
de Koper kiesen tussen een as met cnkele
recictio, met nantreductie dn een as met
dubbele reductie. Ben verdere aanpassing
kan worden verkregen door de kenge uit
diverse overbrengingsverhoudingen in de
achterss, Bijde as met enkele reduetie met
naafreductio heeft men drie en hij de as
mit dubbele reductie twee keuzemogelijk-
heden.

De Volvo N 10 kan worden aitgerust
met drie verschillende typen krachtaf
nemers. Een differentieelslod is ook be-
gehilhaar Dt = gemakbkelijk te bedienen
an vergemakk t het rijden op gladde
ondergrand, hijv. op houwwerken en
landplantsen, aanzienlijk.




Bij de Volvo N 10 s het frame zo uifge-
voerd, dat het aanbrengen van de ophouw
zoveel mogelijk wordt vergemakkelijkt.

De bovenkant van hot frame i peheel
vlak. Geen opstaande randen of klinknagel-
koppen bemovilijken de montagewerk-
zasmheden. De framebresdte is hovendien
constant, en de langsbalken hebben een
extea prote Hifhoogte, wal o.a, hot aan-

brengen van de beviestigingen vereenve mdigl,

De langshalken zijn van een nisuwe
constructie; wanrdoor het frame licht en
sterk wordt en tevens zeer veel weerstands-
kracht heeft tegen puntbelasting, De brand-
stoftank zit laag en = zover van hot frame
af gemonteerd, dat er voldoende plaats is
voor de bevestigingen, steunen en leidingen
Fussen frame en tanl.
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N10 in bedrijf.



N 10 4 % 2 met kipper.

N10 in bedrijf.

N 10 4 %2 met tank voor oliefransporten,
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N 10 6% 2 met kipper.
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N 10 6x 2 met kipper voor grintvervoer.

N 10 4 % 2 trekker voor bulkvervoer.
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Een geriefelijke en veilige cabine

De verwarmings- en ventilatie-installatie is berekend
op koude winters en warme zomers, een garantie voor
een poed zicht en goede binnentemperatuur bij de
meest uiteenlopende weersomstandigheden.

Bij de Volvo N 10 is geen moeite gespaard
om de cabine zo geriefelijk, veilig en
functioneel mogelijk te maken. Deze is
achter de vooras geplaatst en aan het
frame bevestigd met een goed aangepast
veersysteem. Het comfort is een belangrijke
veiligheidsfactor. De rijhouding is ana-
tomisch aangepast. De bestuurderstoel
heeft torsievering en een hydraulische
schokbreker. De stoel is instelbaar naar het
gewicht van de bestuurder.

De cabine is vervaardigd van op
staalprofielen gelaste stalen plaat. Om de
maximale sterke en veiligheid te verkrijgen
1s de achterwand van de cabine versterlkt
met twee schuin aangebrachte stalen
balken. Er is veel ruimte in de N-cabine
—zowel voor de bestuurder als de twee
meerijders. Ook als dit nogal “zwaar”
uitgevallen personen zijn. De afstand tus-
sen de bestuurderstoel en de voorruit is
in de nieuwe cabine vergroot tot 116 em. Dit
draagt belangrijk bij tot het comfort en
de veiligheid. Het stuurwiel ligt meer hori-
zontaal dan in de vroegere modellen, wat
het manoeuvreren vermakkelijkt.

Deopstap iz groot en slipyri] op de juiste hoogte aange-
bracht.

Het zicht is zeer soed. Vooral viak
voor de wagen, door het aflopende front.
Belangrijk bij hout-, tank- en kippervoer.
Het glasoppervlak is groot en het effectieve
verwarmings- en ventilatiesysteem staat
borg voor ijsvrije en niet beslagen ruiten.

De verwarmingsinstallatie in de
Volvo N 10 heeft ruim bemeten capaciteit.
In de cabine is het warm en behaaglijk,
pok als het buiten zeer koud is. Dubbele
luchtkanalen met o.a. regelbare mond-
stukken kunnen op de zijramen worden ge-
richt.

Doorstroomventilatie met de opening
onder aan de achterkant van de cabine.
Zoals in een personenwagen!

Een verstelbaar dakluik behoort tot de
standaarduitvoering van de N 10. Hierdoor
wordt de mogelijkheid geboden voor een
extra doelmatige ventilatie.

Het instrumentenpaneel bestaat uit drie
monteerbare delen. Tussen de stoelen zijn
0.a. aangebracht de bedieningsknoppen
voor handgas, het stopzetten van de motor,
het blokkeerventiel van het parkeerrem-
circuit en parkeerrem.




De instrumenten behoren tot de meest
vooruitstrevende van de hedendaagse
vrachtwagens. Het gehele paneel is voor-
zien van schokabsorberende randen en het
instrumentenbord is flauw gebogen om
een betere bereikbaarheid en een heter
overzicht te verkrijgen.
Alle instrumenten zijn reflexvrij. De
tuimelschakelaars zijn ingebouwd en voor
de lichtschakelaar (met lichtsignaal), de
richtingaanwijzers en de ruitewissers zijn
er twee handeltjes op de stuurkolom
aangebracht. De schakelaars en waar-
schuwingslampjes zijn voorzien van een-
voudige symbolen in plaats van teksten.

Er is plaats voor radio en mobilofoon.

Het stuurwiel heeft twee spaken om
het gezicht op de instrumenten niet te
belemmeren en het heeft uit veiligheids-
overwegingen een verzonken naaf.

Alle wagens van de Volvo N 10-serie
hebben progressief werkende voorveren mef
lange veerbladen. De progressieviteit in de

vering houdt in, dat de vering zich steeds
aanpast aan de belasting. [D.w.z. dat de veer
stugger wordt naarmate de belasting
toeneemt. In combinatie met schokbrekers
en stabilisators — die tot de standaarduit-
voering van de N 10 4 % 2 behoren — blijft de
vering effectief ongeacht de belasting en de
omstandigheden. Indien er behoefte
bestaat de veren te versterken kunnen
holle, rubber veren worden gemonteerd.
Wagens, bestemd voor kippervervoer, zijn
in standaarduitvoering van een stabilisator
voorzien om de maximale stabiliteit bij het
kippen te verkrijgen.

De servostuurinrichting zorgt, dat er
met de Volve N 10 gemakkelijk gemanoeu-
vreerd kan worden; de wieluitslag bedraagt
50° van het binnenwiel. De draaistraal van
bijv. een twee-asser met een wielbasis van
3,8 m 15 slechts 6,7 m. Tot nog toe is dit
niet overtroffen door enige andere vracht-
wagen met normale besturing!
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De N 10 is uitgerust met vier kop-
IHIH[]EII, twee paar voor f:r{:-ullivhl, e een
paar voor dimlicht. De achterlichten hebben
aparte lampjes voor achterlichten, richting-
aanwijzers en stoplichten. Bovendien is
de wagen voorzien van waarschuwings-
knipperlichten. (Alle relais en zekeringen
zijn bij elkaar ondergebracht in een elek-
trische centrale onder de motorkap.)

De systeemspanning is 24 volt. De wissel-
stroomdynamo heelt een vermogen van
1300 Watt.

De wieluitslag is ononvertroffen groot: 50°! Fen '

nieuwe constructie van de spoorstang zorgt bovendien |

voor minder bandenslijtage. I
De veren zijn berekend op de zware

belastingen, die optreden bij het rijden op |

bouwterreinen en in de bossen. De max. -

voorashelasting heeft men op 6,5 ton kun- I

nen brengen door sterkere veerpakketten
met weinig veerbladen en dubbel werkende
schokbrekers aan te brengen. De achteras-
vering varieert met de diverse asalternatie-
ven zoals in de detailatbeeldingen hieronder
15 te zien,

Achterasophanging b1y tandemstel. De balansarm van
de sleepas wordt via een rol gesteund door de veer.

"Progressiefl werkende achtervering moet  hulpveren,
EWeensser,

Achterophanging van dubbel aangedreven tandemstel,
Tussen de assen bevindt zich een verenpakket, dat
bijdraagt tor een soepel en schokvrd) vijdende wagen.



De cabine wordt aan cen rigoreuze test onderworpen
alvorens hij in serieproductic gaal. De Yweerdse veilip-
heidsvoorschrifien zijn de strengste in de rehele we-
reld! In het laboratorium wordt de cabine onder-
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| Aparte aanhangerwagenrem
- Voetrem, circuit aangedreven wielen

- Parkeerrem
Voetrem, circult voorwielen

warpen aan krachten, die lijken op de krachton, die op
de cabine zouden kunnen worden uigenefend bij een
realistisch ongeluk:

De nieuwe N-cabine is geconstrueerd om
tegen zware belastingen bestand te zijn.
Hij is bestand tegen een belasting van
I ton op het dak en zware slagen tegen de
voorruitstijlen en achterwand.
Het remsystem van de N 10 is extra ruim
bemeten met het oog op de zware belasting,
waarvoor hij is gebouwd — in eerste instan-
tie voor het bouwterrein en de bossen.
Daarom is de wagen uitgerust met vier
onathankelijk van elkaar werkende rem-
systemen, wat geruststellende veiligheids-
marges geeft: voet-, parkeer-, aanhang-
wagen- en uitlaatrem.
De remleidingen zijn gemaakt van met
glasfiber gewapend kunstof materiaal. De
kunstofleidingen zijn flexibel, maar zeer
sterk. Ze nemen geen trillingen op en staan
niet bloot aan corrosie. Bovendien Zijn ze
slechts op enkele plaatsen gelast. Dit alles
zorgl voor een goede afdichting,




Regelmatig onderhoud -
economie op lange termijn

Regelmatig onderhoud is een voorwaarde
voor lage bedrijiskosten. Met deze gedachte
op de achtergrond heeft de Volvo N 10
vanzelfsprekend een constructie, die de
service en het vervangen van separate
onderdelen vergemakkelijkt.

De motor is voorzien van separate
cilinderkoppen, één voor iedere cilinder.
Dit geeft een makkelijjker uit te voeren
service, betere afdichting en minder kans
op deformaties. Het reiningen van de lucht
en de smeerolie geschiedt in gemakkelijk
vervangbare filters met een groot filtreer-
opperviak. De motor kan ook worden

De met glasvezel gewapende motorkap is gemakkelijk
te kantelen en kan bij uitgebreidere servicehandelingen
geheel worden verwijderd.

waarop de service vergemakkelijkt kan
worden. De vier luchttanks zijn met de
ventielen van het drukluchtsysteem bij el-

Gemakkelijk bereikbare elektrische centrale met he-
drukte bedrading. Compact en overzichtelijk, wat o.a.
het lokaliseren van storingen vereenvoudigt, Relais
en zekeringen zijn gemakkelijk bereikbaar. De relais
zijn op drie uitzonderingen na precies gelijk. In nood-
gevallen kan men dus een relais nemen van een van de
minder vitale onderdelen.

uitgerust met een extra cycloonfilter voor
het reinigen van de aangezogen lucht bij
het rijden in een stoffige omgeving,

De gehele motorkap, inclusief het
het voorste deel van de spatschermen, kan
naar voren worden geklapt. Dit vereen-
voudigt de service aan de motor in hoge
mate. Bij uitgebreidere servicewerkzaam-
heden kan de motorkap gemakkelijk
helemaal worden verwijderd. Bovendien is
de motorkap gemaakt van met glasvezel
gewapende kunststof om het eigen gewicht
van het chassis te verminderen,

De centrale plaats van de magneet-
kleppen voor extra nitrusting en de
gemakkelijk bereikbare elektrische centrale
z1)n andere voorbeelden van manieren,
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zich op het instrumentenbord een door-
zichtige expansiebuis en een lampje.
Het is niet langer nodig het koelsystem
te ontluchten.

De nieuwe gewalste balkprofielen Iaten zien hoe men
door dikkere flenzen en dunner lijf een frame heell
verkregen, dat sterkte combineert met lnag gewichi
en de montage van de ophouw vergemakkelijkt. Fra-
meversterkingen hoeven alleen maar te worden aange-
bracht bij diec wapens, waar de frames blootstaan aan
buitengewoon sware punthelastingen,

kaar monteerd. Hierdoor wordt regelmatige
controle zo gemakkelijk mogelijk gemaakt, Ym het aanbrengen van de apbouw te vergemakke-

; Tk lijken zin alle elektrische en drukluchtleidingen op-
Om hIIEJ, het ‘n-’l'l']-(-?lh“]li}](‘]] in het sehangen in gemakkelijk demonteerbare steunen in

koelsysteem te kunnen controleren bevindt  de rechter langshalk.
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