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Technisch
koncept

Mercedes-Benz
vrachtwagenchassis
van de Eurogeneratie




Wie een be-

drijffswagen

wil kopen ver-
wach!l daarvan, dat hij
veel presteert, ekono-
misch is en exakt op de
individuele eisen is afge-
stemnd. Aan deze hoge
verwachtingen beant-
woordt de Eurogeneratie : i
van Mercedes-Benz op perfekte wuve Door
zuinige motoren, die reeds bij lage toerentallen
veel vermogen leveren. Door de geperfektio-
neerde aandrijilijn met nieuwe in eigen regie
gebouwde versnellingsbakken. Door een nog
betere korrosiebescherming. Door een nieuwe
vormgeving van de kabine, zowel in het inte-
rieur als aan de buitenzijde. Door gewichts-
besparingen dank zij hoogwaardige staal-
soorten. Door nog meer ekonomie als gevolg
van de verlengde onderhoudsintervallen.
Tijdens een ontwikkeling van meer dan zes jaar
is een bedrijfswagenserie ontstaan, die op het
gebied van prestaties, betrouwbaarheid, ekono-
mie en begeleiding een mijlpaal in de bouw
van bedrijfswagens betekent. Transportonder-
nemers weten al lang wal zij aan een Mercedes

bedrijffswagen hebben.
Want Mercedes-Benz
heeft immers de langste
ervaring in het bouwen
van bedrijfswagens. In
1896 bouwde de "Daim-
ler Motoren Gesell-
schafl” de eerste be-
drijfsauto ter wereld.

= Thans is Mercedes-Benz
de groolste bedrij fswagenlabnkant ter wereld in
de gewichisklasse tussen 6 en 48 ton.
Mercedes-Benz bedrijffswagens zijn bekend en
gewild over de hele wereld. Geavanceerde
techniek, kwalitatief hoogwaardige materialen,
een perfekle service en niet in de laatste plaats
de persoonlijke motivatie van de medewerkers
hebben wereldwijd voor het positieve
Mercedes-imago gezorgd. Met elke Mercedes-
Benz koopt u ook een stuk zekerheid, die een
groot merk garandeert, "Wij zijn er voor u" luidt
de belofte, waarmee gemotiveerde en kreatieve
medewerkers ervoor zorgen dat er voor alle
belangen van het grensoverschrijdende trans-
port en het zware distributievervoer de juiste
bedrijfswagen is. En dat elk voertuig met de
Ster steeds een goede aankoop is en blijft.



Voor elk transport: de rationele oplossing.




N.B.

Deze brochure is een internatio-
nale uitgave. Derhalve kunnen
de afbeeldingen en omschrij-
vingen afwijken van de gel-
dende standaard en leverbare
uitvoeringen. Er kunnen per land
verschillen optreden m.b.t.
leverbare typen, GVW’s en trein-
gewichten, wielbases, leverbare
versnellingsbakken, achter-
assen etc. Uw Mercedes-Benz
dealer of vertegenwoordiging
zal u gaarne nadere inlichtingen
verstrekken.

De nieuwe Eurogeneratie.
Het brede typenprogramma.

Mercedes-Benz biedt een
groot aantal varianten met
betrekking tot chassis, assen,
versnellingsbakken en moto-
ren en daarmee een zeer
breed lypenprogramma voor
de veelzijdige vrachtwagen.
Waaruit zeker hel juiste voer-
tuig voor elk transport kan
worden gekozen.

U hebt de keuze uit vijf moto-
ren van 195 kW (265 pk) tot

362 kW (492 pk), gesynchroni-
seerde 6-versnellingsbakken
en voorschakelgroep of gesyn-
chroniseerde 16-versnellings-
bakken. U hebt de keuze uit
ruim 15 bedrijfswagentypen,
vier verschillende wielbases,
totaalgewichten tussen

17.000 kg en 24.000 kg/
26.000 kg alsmede uit vijf
kabinevarianten.

Het brede typenprogramma van de vrachtwagenchassis.

1726, vrachtwagenchassis
Toelaatbaar tolaalgewichi:
17.000 kg

Leverbaar in 4 wislbases:
380 cm/450 cm/480 cm/
520 om

Motorvermogen:

195 kKW (265 pk)*
Gesynchroniseerde
B-versnellingsbak

met voorschakelgroep

1729, vrachtwagenchassis
Toelaatbaar tolaalgewichi:
17.000 kg

Leverbaar in 2 wielbases:
450 cm/480 cm
Motorvermogen:

213 kW (290 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

1733, vrachtwagenchassis
Toelaalbaar lotaalgewicht;
17.000 kg

Leverbaar in 4 wielbases;
450 cm/480 cm/520 cm/
550 em

Molorvermogen:

249 kW (340 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

1733 L, vrachtwagen-
chassis met luchtvering
Toelaatbaar lotaalgewicht:
17.000 kg

Leverbaar in & wielbases:
450 cm/480 cm/520 cm/
550 cm/554 cm
Motorvermogen:

249 kW (340 pl)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

1735, vrachtwagenchassis
Toelaatbaar tolaalgewicht:
17.000 kg

Wielbasis: 480 cm
Motorvermogen:

268 kW (366 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

1748, vrachtwagenchassis
met "Grossraum”-kabine
Toelaatbaar totaalgewichi:
17.000 kg

Wielbasis: 480 cm
Molorvermogen:

362 kW (492 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

1929, vrachtwagenchassis
Toelaatbaar totaalgewicht:
19.000 kg

Leverbaar in 3 wielbases:
450 cm/480 cm/550 cm
Motarvermaogen:

213 kW (290 pk)*®
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

1929 A, vrachtwagen-
chassis met
4x4-aandrijving :
Toelaatbaar totaalgewicht:
19.000 kg

Leverbaar in 2 wielbases:
450 em/480 cm
Maotorvermogen:

213 kW (290 pk)*
Gesynchronisearde
G-versnellingsbak

met voorschakelgroep

1935, vrachtwagenchassis
Toelaatbaar totaalgewichit:
18.000 kg

Leverbaar in 3 wislbases:
450 cm/480 cm/550 cm
Motorvermogen:

269 kW (366 pk)*®
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

1948, vrachtwagenchassis
Toelaatbaar tataalgewicht:
19.000 kg

2429 (6x2), vrachtwagen-
chassis

Toelaatbaar totaalgewicht:
24,000 kg

Leverbaar in 4 wielbases:
385 cm/410 em/450 em/
480 cm

Motorvermogen:

213 KW (290 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

2429 (6x4), vrachtwag

2629 (6x4), vrachtwagen-
chassis

Toelaatbaar totaalgewicht:
26.000 kg

Leverbaar in 2 wielbases:
410 cm/450 cm
Motorvermogen:

213 kW (290 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

2629 A (6x6), vracht-

chassis

Toelaalbaar totaalgewicht:

24.000 kg

Levarbaar in 2 wielbases:

410 cmf450 cm

Motorvermogen:

213 KW (280 pk)*

Gesynchroniseerde

16-versnellingsbak

2433 (6x2), vrachtwagen-

chassis

Toelaatbaar totaalgewicht:

24.000 kg

Leverbaar in 4 wielbases:

385 cm/420 cm/480 cm/

520 cm

Motarvermogen:

248 kW (340 pk)*

Gesynchroniseerde

16-versnellingsbak

2433 L (6x2) vrachtwagen-
h is met luchtvering

Leverbaar in 3 wielb
410 om/450 ocm/480 cm
Motarvermogen:

362 KW (492 pk)®
Gesynchronisearde
16-versnellingsbak

Toelaatbaar totaalgewicht:
24,000 ka

Leverbaar in 5 wielbases:
385 cm/420 cm/454 cm/
480 cmf520 cm
Motorvermogen:

249 kW (340 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

2435 (6x2), vrachtwagen-
chassis

Toelaatbaar totaalgewicht:
24.000 kg

Leverbaar in 2 wielbases:
410 cm/450 cm
Motorvermogen:

269 kW (366 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

2435 (6x4), vrachtwagen-
chassis

Toelaatbaar totaalgewicht:
24.000 kg

Wielbasis: 450 cm
Motorvermaogen:

269 kW (366 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

2448 (6x2), vrachtwagen-
hassis met "G e

kabine

Toelaatbaar totaalgewicht:
24.000 kg

Wielbasis: 450 cm
Motorvermogen:

362 kW (492 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak

genchassis met
6x6-aandrijving
Toelaatbaar totaalgewichi:
26.000 kg

Leverbaar in 2 wielbases:
410 crm/450 cm
Motorvermogen:

213 KW (290 pk)*
Gesynchroniseerde
B-versnellingsbak

met voorschakelgroep

2635 (6x4), vrachtwagen-
chassis

Toelaatbaar tolaalgewichi:
26.000 kg

Wielbasis: 450 cm
Motorvermogen:

269 kW (366 pk)*
Gesynchroniseerde
16-versnellingsbak




Betrouwbaarheid waarop u kunt vertrouwen.

De lange levensduur en een
geringe reparatiegevoelig-
heid waren en zijn voor
Mercedes-Benz bedrijfs-
wagens spreekwoordelijk.
Het koncept van de nieuwe
Eurogeneratie heeft daar-
voor nog gunstigere voor-
waarden geschapen.

De totale aandrijflijn werd door
Mercedes-Benz zelf ontwikkeld
en gebouwd. Alle komponen-
ten komen dus uit eigen huis
en zijn optimaal op elkaar af-
gestemd:

U De motoren met extreem
lange levensduur - een proto-
type draaide sinds 1985 ruim
een miljoen kilometer - en de
bijzondere vermogens- en
koppelkarakteristiek.

L De luchtdrukbekrachtigde
koppelingen.

[ De volledig nieuw ontwikkel-
de versnellingsbakken.

[ De universeel inzetbare
assen mel planetaire naaf-
reduktie.




De torsie-elastische chassisra-
men hebben een grote weer-
stand tegen doorbuigen en
zijn uit hoogwaardig staal ver-
vaardigd. De vering d.m.v. pa-
raboolveren is bestand tegen
zeer hoge belastingen. Het
remsysteem werd geperfektio-
neerd en is gemakkelijk te on-
derhouden en heeft nu brede-
re remvoeringen. De korrosie-
bescherming kon aanzienlijk
worden verbeterd door het aan
beide zijden verzinken van die
delen waar het roestgevaar het
grootst is evenals door een
aantal andere maatregelen.
Het dagelijks onderhoud is
door de centrale onderhouds-
klep uiterst eenvoudig.

Een fijnmazig wereldwijd servi-
cenetwerk kompleteert de be-
trouwbaarheid met zekerheid.
In West-Europa staan momen-
teel 2.750 service-steunpunten
voor Mercedes-Benz bedrijfs-
wagens paraat. Over het alge-
meen heeft elk servicepunt alle
vaker benodigde originele
Mercedes-Benz onderdelen in
voorraad. Mocht een bepaald
onderdeel ontbreken, dan
wordt dit binnen 24 uur met de
Mercedes-Benz Onderdelen-
Expres bezorgd. Zo worden
kostbare stilstandtijden voor-
komen.

De internationale TIR-steun-
punten - dat zijn geselekteerde
geautoriseerde werkplaatsen
mel een hoog technisch
niveau langs de grote Europe-
se doorgaande wegen. In vijf-
tien Europese landen zorgt
Mercedes-Benz met het
reparatie nooddienst-systeem
indien nodig voor zekere en
snelle hulp, ook buiten de nor-
male werktijden. Via de tele-
foon is de Nooddienst-centrale
24 uur per dag bereikbaar.
Deze schakelt dan de dichtst-
bijzijnde werkplaats of de
mobiele Mercedes-Benz
service in.
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Ekonomie waarmee u kunt rekenen.

Onderhoud afgestemd op kilometrage of periodiek onder-
houd - het nieuv!e ongierhoudssysteem zorgt voor een aan- De onderhoudsintervallen werden duidelijk verlengd
merkelijke vermindering van de onderhoudsbeurten
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M Een van de doelstellingen bij
9 de ontwikkeling van de

? nieuwe Eurogeneratie, was

i het realiseren van een nog
groter rendement.

Bij de konstruktie van nieuwe

@ motoren voor de meest uiteen-

lopende eisen is Mercedes-
Benz erin geslaagd het brand-
stofverbruik nog verder te re-
duceren. Het Mercedes-Benz
direkte inspuitsysteem en een

!

nieuw verbrandingsprocedé
sparen brandstof en reduceren
de uitlaatgasemissies. Bij de
motoren werden de toerental-
len waarbij de hoge vermo-
gens worden geleverd, terug-
gebracht. De krachtbronnen
ontwikkelen al bij 800 omw/
min veel kracht en bereiken
het maximale koppel dan al bij
1000 omw/min. Dit koppel blijft
dan tot 1600 omw/min kon-
stant.

In de geperfektioneerde aan-
drijfliin komen alle komponen-
ten uit eigen huis en zijn exakl
op elkaar afgestemd. Zij berei-
ken daarom een hoge efficien-
cy bij alle toepassingen.

De C,- en C,-waarden van de
karrosserie konden worden
gereduceerd, wat in de dage-

lijkse praktijk tot brandstofbe-
sparing leidt.

In het niet aflatende streven de
exploitatiekosten naar bene-
den te brengen, werd met de
verlengde onderhoudsinterval-
len een nieuwe doorbraak be-
reikt. De eerste inspektiebeurt
vindt nu pas bij 5.000 kilome-
ter plaats. Onderhoudsbeurten
zijn in het distributievervoer

o

ter of volgens een periodiek
onderhoudsschema, afge-
stemd op de wettelijk voorge-
schreven kontroles, noodzake-
lijk. Bij het grensoverschrijden-
de transport zelfs om de
45.000 kilometer. Indien ge-
wenst kunnen enkele onder-
houdswerkzaamheden ook in
eigen regie worden uitgevoerd.
Ook bij het dagelijks onder-
houd wordt door de goed be-
reikbare kontrolepunten via de
grote onderhoudsklep tijd be-
spaard. Andere rendements-
faktoren zijn: minder remslijta-
ge door verbrede remvoerin-
gen. Hogere laadvermogens
door lagere eigen gewichten.
Minimale stilstand door de ge-
ringe reparatiegevoeligheid.
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Voor meer gemak en veiligheid.

De nieuwe Eurogeneratie
biedt keuze uit vier kantel-
kabines, met uiteenlopende
lengtes en uitrustingen, en
die deel uitmaken van het
bouwdoossysteem van de
Mercedes-Benz bedrijfs-
wagens.

De korte kabine wordt overwe-
gend op voertuigen gemon-
teerd, die op korte trajekten en
in het distributiewerk worden
ingezel. De uitrusting beant-
woordt in alle details aan de
eisen voor het vervoer over
korte afstanden. De vering be-
staat uit twee lagers met flexi-
bele rubber bussen voor en uit
twee schroefveren met geinte-
greerde hydraulische trillings-
dempers achter. Voor het volu-
mevervoer is deze kabine ook
in een extra korte versie lever-
baar. Voor beide kabine-ver-
sies zijn topsleeper-opbouwen
leverbaar.
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De halflange kabine heeft veel
opbergruimte achter de zit-
plaatsen. Desgewenst is een
uitvoering een of twee bedden
mogelijk. De vering; twee rub-
ber lagers en elastische rubber
bussen voor, achter schroef- of
bladveren met trillings-
dempers.

De lange slaapkabine is qua
ruimte en uitvoering geheel en
al op de eisen afgestemd die
het vervoer op lange trajekten
stelt. In plaats van de beide
standaard bedden is ook een
zitbank of een zit-/slaap-
kombinatie mogelijk. Een uit-
gebreide uitrusting zorgt voor

een prettig leefklimaat. De ve-
ring: haarspeldveren, schok-
dempers en stabilisator voor,
bladveren en twee hydrauli-
sche trillingsdempers achter.
De "Grossraum”-kabine biedt
de beroepschauffeur een
maximaal ruimte-komfort met
een optimaal leefklimaat en
een uitgebreidere uitrusting.
De vering: voor twee haar-
speldveren en twee trillings-
dempers per veer, achter een
dwarse bladveer met twee ver-
sterkie trillingsdempers.



plaats van de chauffeur zijn
overigens exakt op elkaar af-
gestemd. De royale hoofdruim-
te zorgt op slechte wegen en
in hel terrein voor "speel-
ruimte” naar boven.

Hel interieur van de kabine is
een funktionele en komfortabe-
le werkruimte.
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re stuurwiel en de

hauffeur toe geplaat- ©
ste bedieningselementen ver-
sterken deze indruk. Schakel-
hendel, parkeerrem, schake-
laars, bedieningshendels - zijn
allemaal geplaatst volgens de
laatste ergonomische inzich
ten.




Stuurkolom, stuurwiel en zit-

plaats van de chauffeur kun-

! nen bij de lange slaapkabine

| en de "Grossraum"-kabine in

| standaard-uitvoering exakt op

| elke lichaamsgrootte worden

i steld. De grote voorruit en
aar voren aflopende zijrui-

ten maken vanaf de bestuur-
plaats een zicht rondom

niet direkt waarneemt, ziet
men in de beide (verwarmde)
buitenspiegels, een extr:
warmde) br

laagd.

Een nieuw verwarmings- en
ventilatiesysteem zorgt voor
een uitstekend "bedrijfskli-

& maat”. In het front kan als extra

een airconditoning worden
geintegreerd. Ook het in- en
uitstappen gaat gemakkelijk.
De deurgreep bevindt zich
juist boven het spatscherm,
Slipvaste treden en twee lange

8 handgrepen zorgen onder alle

standigheden voor
vellig in- en uitstappen.




Ook het uiterlijk van de
Mercedes-Benz bedrijfswa-
gens heeft een nieuwe, in de
windtunnel geteste vormge-
ving gekregen, die van de
Ecosprinter tot en met de
nieuwe Eurogeneratie een
uniform karakter heeft. Bij-
zondere kenmerken: de naar
voren aflopende zijruiten, de
wigvormige frontbeplating en
een vrijwel glad uiterlijk. Dit
alles voor een nog betere
aerodynamika.

De brede radiateurgrille met
de Ster vormt tevens de onder-
houdsklep. Voor de dagelijkse
kontrole wordt deze eenvoudig
omhoog geklapt. Alle belang-
rijke kontrolepunten zijn daar
goed bereikbaar bijeenge-
bracht: koelvloeistof, ruite-
sproeierreservoir, hydraulische
vloeistof voor de koppeling en
stuurbekrachtiging, de vuldop
en de peilstok voor de motor-
olie. Nieuw is de centrale ge-
leiding van de luchtdruk- en
de elektrische leidingen die
van het chassis naar binnenin
de kabine lopen. Zij eindigen
in overzichtelijk geplaatste
platen met aansluitstekkers en
maken het probleemloos loka-
liseren van staringen mogelijk.
In het geval van reparatie kun-
nen zij snel worden verwisseld,

Dat verkori de slilslandtijden
aanzienlijk.

De zorgvuldig uitgevoerde kor-
rosiebescherming verhoogt de

waardevastheid. Zo worden
bijvoorbeeld op de plaatsen

waarin zich kondenswater kan

vormen, aan beide zijden ver-
zinkt plaatstaal gebruikl. Op
plaatsen die minder risiko lo-
pen wordt het plaatstaal aan
eén zijde verzinkt. Het aan-
brengen van de grondlak bij

—— ——

de kabine vindt plaats in het
kataforese-dompelbad, waar-
mee de holle karrosseriedelen
gelijkmatig en volledig van een
grondlaklaag worden voorzien,
De holle karrosseriedelen wor-
den bovendien met een be-
schermende waslaag gekon-
serveerd. Hel lakprocede van
de kabine omvat vijf fasen:

1. Onlvetten, 2. Zinkfosfatering,
3. Kataforese-dompellaklaag,
4. Grondlaklaag, 5. Deklaag.

W (S0 I

De toepassing van kunsistof-
fen voor bumper, spatscher-
men, instaptreden en front-
spoiler zorgt er eveneens voaor,
dat roestvorming in steeds
mindere mate mogelijk is.







De nieuwe motoren: krachtig, zuinig,
milieuvriendelijk.

Een opmerkelijke koppel-
karakteristiek, de extreem
korte bouw, het lage brand-
stofverbruik, de grote be-
drijfszekerheid en de lange
levensduur alsmede het ge-
ringe onderhoud. Dit zijn de
kenmerken van de motoren

van de nieuwe Eurogenera-
tie.

16

Zij zijn verder ontwikkelde ver-
sies van de dieselmotoren van
de 400-serie. Voor alle varian-
ten gelden onderstaande voor-
delen:

O Nieuw hogedruk brandstof-
inspuitsysteem (ca. 1000 bar).
[ Nieuwe vormgeving van de
verbrandingsruimte voor een
optimale verbranding.

[ Nominaal toerental maxi-
maal 2100 omw/min.

[0 Gereduceerde luchtaanzui-
gings- en uitlaatgastegendruk-
ken door nieuwe luchtaanzui-
gings- en uitlaatgassystemen.
In de vrachtwagenchassis wor-
den ingebouwd:

0 V8-motor OM 442 met 195
kW (265 pk)*,

[ V8-motor OM 442 met 213
kW (290 pk)*,

[0 VB-motor OM 441 LA met
turbokompressor en inlaat-

luchtkoeling, 249 kW (340 pk)*,

[ V8-motor OM 442 A met 2
turbokompressoren en 269 kW
(366 pk)*

O V8-motor OM 442 LA met 2
turbokompressoren en inlaat-
luchtkoeling, 362 kW (492 pk)*,
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De uitstekende motoreigen-
schappen met hoge vermo-
gensreserves zijn voor het
grootste deel het resultaat van
de optimale koppel-karakteri-
stiek. Deze zorgt ervoor, dat de
motoren al tussen 1000 omw/
min en 1600 omw/min hun
maximum koppel leveren en
dat het motorvermogen tussen
deze toerentallen voortdurend
stijgt.

De Mercedes-Benz ingenieurs
hebben dit specifieke gedrag
"tafelberg-karakteristiek” ge-
noemd, omdat de koppelkrom-
me in het motordiagram de

vorm van een afgevlakte berg-
top heeft.

Zo komt al bij het op laten ko-
men van het koppelingspedaal
de kracht ter beschikking: bij-
voorbeeld bij de 213 kW
motor* bij 800 omw/min meer
dan 900 Nm en bij de 269 kW
turbomotor* meer dan 1500
Nm!

Daarnaast maakt deze opmer-
kelijke koppelkarakteristiek rij-
den zonder veel schakelen en
met hoge gemiddelde snelhe-
den bij een laag brandstofver-
bruik mogelijk.

De uitlaatgasemissies van de
nieuwe motoren zijn voor-
beeldig laag: de uitstoot van
NO, ligt ruim 20%, de emis-
sies van HC en CO ruim 40%
onder de grenswaarden van
de EG-richtlijn R 49.

“Vermogen konform de
EG-richtlijnen 80/1269
en 88/195,
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De nieuwe versnellingsbakken. Ontwikkeld en
gebouwd door Mercedes-Benz zelf.

De Mercedes-Benz konstruk-
teurs ontwikkelden met behulp
van de modernste computer-
technologie en computer-
gestuurde testprogramma's de
volledig nieuwe, kompakte
16-versnellingsbak voor de
bedrijfswagens van de nieuwe
Eurogeneratie. Deze is aange-
past aan de karakteristiek van
de krachtige motoren met hun
hoge koppel en breidt de
reeks Mercedes-Benz versnel-
lingsbakken voor bedrijfs-
wagens lot in de klasse met
de hoogste motorvermogens
uit.

Mercedes-Benz kan terug-
kijken op een 30-jarige
ervaring in het bouwen van
versnellingsbakken. In de jaren
vijftig werd begonnen met

versnellingsbakken voor moto-
ren tot 130 pk. In 1971 breidde
men de produktie uit met ver-
snellingsbakken voor motaren
met vermogens tot 280 pk.

De nieuwe versnellingsbak is
nu een onderdeel van een
aandrijflijn, waarvan alle kom-
ponenten in eigen huis zijn
ontwikkeld en gebouwd. De
uitstekende onderlinge afstem-
ming van alle onderdelen ver-
betert de rijprestaties, vermin-
dert het brandstofverbruik en
biedt de voorwaarden voor

een lange levensduur.

In de vrachtwagenchassis van
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de Eurogeneratie worden de
versnellingsbakken G 125-6G,
G 155-16G, G 180-16G inge-
bouwd. Deze versnellingsbak-
ken bestaan uit een gesyn-
chroniseerd vierversnellings-
gedeelte (1-4), een naschakel-
groep (5-8) en een voorscha-
kelgroep, die elk van de acht
versnellingen in een langzame
en een snelle overbrenging
verdeell, zodat er in totaal 16
versnellingen beschikbaar zijn.
De overbrengingen van de
versnellingsbak zijn zodanig
gekozen, dat door deze nauw-
keurige stappen steeds in het

zuinige toerengebied kan wor-
den gereden.

Het huis is van aluminium ver-
vaardigd. Daardoor weegt de
nieuwe versnellingsbak meer
dan 100 kg minder dan de tot
nu toe toegepaste versnel-
lingsbakken. Dat betekent: een
voordeel met betrekking tot
het laadvermogen.

EPS (Electronic Power Shift) is
standaard bij alle vracht-
wagenchassis met motoren
vanaf 213 kW (290 pk) met uit-
zondering van de voertuigen
met aandrijving op alle wielen.



Voor de meest uiteenlopende  Een bouwdoossysteem bij de
doeleinden zijn er PTO's lever- versnellingsbakken vergemak-
baar, evenals exakt afgestem-  kelijk de onderdelenbevoor-
de verdeelbakken voor de rading in de eigen werkplaats.
4x4- en 6x6-aangedreven

versies. Bijvoorbeeld de ver-

snellingsbak GV 4/110 met de

verdeelbak VG 1400.
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De geperfektioneerde aandrijflijn.

De aandrijflijn als eenheid is
méér dan de optelsom van
zijn komponenten. Motoren,
versnellingsbakken en aan-
gedreven assen komen uit
eigen huis. Zij zijn tot in
detail beproefd en beant-
woorden aan de hoogste
eisen.

Maar alleen de juiste kombina-
tie van de afzonderlijke aggre-
gaten en de afstemming op
het gebruiksdoel en de inzet-
omstandigheden resulteert in
de optimale aandrijflijn, waar-
mee het vermogens volledig

kan worden benut.

Omdat de produktie op het
bouwdoosprincipe is geba-
seerd, zijn ook voor de samen-

S siclling van de aandrijflijn talrij-

ke afzonderlijke elementen be-
schikbaar. Zij worden zo met

- elkaar gekombineerd, dat er
| een uiterst omvangrijk aantal

varianten ontstaat.

De vrachtwagentypen zijn af-
hankelijk van het model met
maximaal vijf verschillende
wielbases leverbaar. Zij zijn

& uitgerust met een van de drie
= verschillende versnellings-




bakken en kunnen worden ge-
leverd met diverse achteras-
redukties.

De typen 1929 A en 2629 A
(6x6) zijn uitgerust met aandrij-
ving op alle wielen.
Mercedes-Benz biedt 2- en 8-
assige vrachtwagenchassis
met verschillende aandrijvings-
varianten voor verschillende
gebruiksdoeleinden aan.
Twee-assers:

4x2 (één aangedreven achter-
as)

4x4 (aandrijving op alle wielen)

Drieassers:

6x2 (één aangedreven achter-
as)

6x4 (twee aangedreven achter-
assen)

6x6 (aandrijving op alle wielen)
Van de chassis met een aan-
gedreven as tot en met de
drieassige bedrijfswagen met
aandrijving op alle wielen. In
kombinatie met een van de
voor deze vrachtwagenchassis
aangeboden vijf motoren, van
195 kW (265 pk) tot 362 kW
(492 pk) zijn er 30 basistypen
leverbaar, die door de monta-
ge van een PTO nog verder
kunnen worden gespeciali-
seerd.

Als aandrijffassen worden voor
de nieuwe Eurogeneratie de
bijzonder ekonomische en uni-
verseel inzetbare assen met
planetaire naafreduktie toege-
past. Zij zijn extreem belast-
baar en ook bestand tegen de
meesl extreme bedrijffsomstan-
digheden.

De bij deze vrachtwagen-
chassis toegepaste mono-
chassisramen worden vol-
gens het koncept van de
Eurogeneratie uit hoogwaar-
dig staal vervaardigd. Daar-
door wordt - zonder beper-
kingen bij de hoge veilig-
heidsreserves - gewicht be-
spaard, ten gunste van het
laadvermogen.

Ook de voor de inzet op de

weg loegepaste paraboolveren
zijn ten opzichte van traditione-
le trapeziumveren cirka 30%
lichter.

Zij bieden een beter verings-
komfort, zijn vrij van onder-
houd en veroorzaken weinig
geluid. Aan de achteras zijn zij
als tweetraps veerpakkelten
uitgevoerd. Vanaf een gemid-
delde belasting treed! de hulp-
veer in werking.

De chassistypen 1733 LL
(wielbasis 554 cm) en 2433 LL
(wielbasis 454 cm) zijn in stan-
daard-uitvoering voorzien van
luchtvering rondom. Daarbij
zorgen luchtbalgen ook aan
de vooras voor de vering. De
geleiding van de vooras wordt
door tweeblads paraboolveren
en twee langsgeleiders ver-
zorgd. Naast de beide lucht-
balgen zijn twee schok-
dempers gemonteerd. Een sta-
bilisator voar de as vermindert
het overhellen.

Via een uitneembaar bedie-
ningselement in de kabine kan
de chassisraamhoogle met

+ 150 mm en met cirka

- 70 mm traploos worden inge-
steld. Daardoor kan de laad-
vloerhoogte probleemloos aan
de verschillende laadperrons-
hoogten worden aangepast.
Bij de luchtvering rondom ver-
vall de bij voertuigen met
staal/luchtvering toegepaste
separate hefinstallatie. Ook dat

betekent een voordeel met be-
trekking tot het laadvermogen.
Het tweekrings-luchtdruk rem-
systeem met automatische,
lastathankelijke remkracht-
regeling, kreeg bredere rem-
voeringen. Daardoor is het
remopperviak bij ongewijzigde
trommeldiameter met 20% ver-
groot. De levensduur van de
remvoeringen wordt langer!
De Mercedes-Benz stuur-
bekrachtiging vergemakkelijkt
de handelbaarheid van de
bedrijfswagen onder alle
omstandigheden.
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Extra’s, die hun rendement opleveren.

heid en nog meer ekonomie
van zijn bedrijfswagens biedt
Mercedes-Benz een uitge-
breide reeks beproefde extra
uitrustingen aan.

Met ABS+ASR, het traktie-
veiligheidssysteem van
Mercedes-Benz blijft men
veilig in het spoor. Bij alle
wegomstandigheden, in elke
rijsituatie. Dit gekombineerde
systeem voor meer veiligheid
is als extra leverbaar* voor alle
bedrijffswagens met integraal
aandrijfkoncept. ABS, het Anti-
Blokkeer-Systeem*, gekombi-
neerd met ASR, de Anti-door-
SlipRegeling. Daarmee blijft
ook een zware vrachtwagen bij
het optrekken, accelereren,
remmen of op een glad weg-
dek veilig onder kontrole.
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Voor een nog grotere veilig-

dingsgraad.

ABS betekent: remmen zonder
blokkeren. ASR betekent: weg-
rijden zonder doorslippende
wielen.

Staal/luchtvering en luchtve-
ring rondom voor:

O Snelle en rationele wisseling
van opbouw.

[ Probleemloze aanpassing
aan de verschillende laad-
perronhoogten.

[ Extra laadvolume door de
hogere opbouw, omdat de
chassisraamhoogte bij een
leeg voertuig lager is.

[J Konstante veringskwaliteit,
onafhankelijk van de bela-

Voor ritten in bergachtig ter-
rein: de retarder, het systeem
voor het veiliger en sneller af-
dalen van hellingen en dat de
remmen spaart. Een retarder
bewijst zich met name op lan-
ge afdalingen met bochten,
waarop viot kan worden gere-
den.

Differentieelsloten in alle

 aangedreven assen.

PTO’s die al dan niet afhanke-
lijk zijn van de toerentallen van
de versnellingsbakas, voor de

| meest viteenlopende taken.

*ABS/ASR in Nederland stan-
daard bij de Powerliners.
ABS in Nederland standaard
bij de voertuigen vanaf

16 ton GVW.



Bewezen in de praktijk: de
staal/luchtvering. Bij
Mercedes-Benz bedrijfs-
wagens met deze kombinatie
is de vooras voorzien van
staalvering, de achteras is
luchtgeveerd. Voor dit
konstruktieprincipe gelden
technische en ook ekonomi-
sche overwegingen.

Nieuw is de luchtvering rond-
om. Om containers en wissel-
bakken nog sneller en eenvou-
diger te kunnen wisselen, wer-
den de voertuigen met lucht-
vering rondom ontwikkeld. Bij
deze voertuigen zijn zowel de
achteras alsook de vooras
luchtgeveerd. Daardoor wor-
den separate hefsystemen
overbodig.

In het programma van de
Eurogeneratie zijn bijvoorbeeld
de typen 2433 LL (6x2) met
249 kKW (340 pk) en 2435 LL
(6x2) met 269 kW (366 pk)
met luchtvering rondom uit-
gerust.

3
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Rijdend rendement.

Ekonomisch transporteren is
niet alleen een kwestie van het
voertuig. Daarnaast zijn een
veelomvattend dienstenpakket
en een slagvaardige service-
organisatie noodzakelijk om
de exploitatiekosten onder
kontrole te houden.

Als u een Mercedes-Benz
bedrijfswagen koopt, hebt u de
zekerheid van een kompetent
service-net. In Europa staan u
2.700 service-steunpunten
voor bedrijfswagens ter
beschikking, over de hele
wereld zijn dit er 4000,

De beschikbare werkplaats-
kapaciteit, het toonaangeven-
de niveau van de outillage en
het perfekt opgeleide werk-
plaatspersoneel zorgen voor

zo kort mogelijke stilstand-
tijden.

Dit alles betekent voor u de
beste garantie voor een be-
trouwbare en snelle service en
daarmee een hoog rendement.
Ock als u eventueel buiten de
normale werkuren assistentie
nodig hebt, komt de reparatie-
nooddienst in aklie. De Nood-
dienst-centrale van het betref-

nde land (de telefoonnum-
mers vindt u in uw dealerlijst)
schakelt dan de dichtstbijzijn-
de werkplaats of de mobiele
Mercedes-Benz service in.
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Langs de grote Europese
doorgaande wegen bevinden
zich enkele honderden TIR-
stations. Dank zij het goed ge-
schoolde personeel vinden de
Mercedes-Benz kliénten hier
behalve technische assistentie
ook raad en hulp. Bovendien
biedt Mercedes-Benz langs
vele internationale verkeers-
wegen de Transeuropa Ser-
vice. Mobiele werkplaatsen
met twee servicemonteurs.

In de Mercedes-Benz service-
steunpunten zijn in de regel
alle gangbare originele
Mercedes-Benz onderdelen op
voorraad. Mocht echter een
zelden benodigd onderdeel
ontbreken, dan wordt dit
binnen de kortst mogelijke tijd
met de Mercedes-Benz Onder-
delen-Expres bezorgt. Ook
voor bedriffswagens die niet
meer worden gebouwd, garan-
deert Mercedes-Benz u jaren

na de beeindiging van de
serieproduktie een probleem-
loze voorziening van onder-
delen. Want alleen daarmee
wordt de waardevastheid van
uw Mercedes-Benz bedrijfs-
wagen gegarandeerd.
Originele Mercedes-Benz
onderdelen worden zonder
onderscheid zowel voor de
serieproduktie als voor de
latere vervanging gebruikt. Zij
zijn derhalve aan de strenge
Mercedes-Benz kwaliteits-
kontroles onderhevig. Door
gebruik te maken van de origi-
nele Mercedes-Benz onderde-
len blijven alle garantievoor-
waarden voor de bedrijfs-
wagen gehandhaafd.
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Het Leasing- en financierings-programma voor Mercedes.
Van Mercedes.

Leasing en financiering zijn de
alternatieven voor aankoop
van een bedrijffswagen. Want
in plaats van uw vermogen in
automobielen vast te leggen,
blijft het beschikbaar voor een
meer produktieve aanwending.
Daarbij komen dan nog de
fiskale voordelen, de zekerheid
van vaste tarieven en het
achterwege blijven van admini-
stratieve rompslomp.

Gunstige kondities, maatwerk-
oplossingen en de know how
met betrekking tot de bedrijfs-
wagens én de financiering er-
van vindt u bij Mercedes-Benz
Leasing.
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Ekonomisch vervoeren

door deskundige adviezen.

De Mercedes-Benz Trans-
portadviezen.

De Mercedes-Benz Transpori-
adviseurs geven u persoon-
lijke technische adviezen voor
de meest ekonomische inzet
van bedrijfswagens: speciale
computerprogramma's maken
bijvoorbeeld een verantwoorde
vervoersplanning en een
optimale opbouw mogelijk en
kontroleren de verhouding
tussen kosten en prestaties.

Mercedes-Benz mede-
werkers zijn steeds op de
hoogte.

Technische en kommerciéle
training is bij Mercedes-Benz
van oudsher een vanzelf-
sprekende zaak. Dat draagt
ertoe bij de hoge kwaliteits-
normen in de werkplaatsen te
handhaven en de kennis van
de verkopers op het gebied
van bedrijfsekonomie en
voertuigtechniek up to date
te houden.

Zoekt u een gebruikte
bedrijfswagen?
Dankzij het hoge marktaan-
deel van de Mercedes-Benz
bedrijfswagens en het zeer
brede leveringsprogramma
worden regelmatig door de
Mercedes-Benz dealers bestel-
wagens ingeruild en weer te

W koop aangeboden. De

B Mercedes-Benz dealer staat
garant voor de kwaliteit van de
door hem aangeboden wagens.

&

Partner van de opbouw- e ' -.:.."':-:-:\'E——i—“_ —

industrie. | J:I -
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in vele branches vereist | | .
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bedrijffswagens. ' N

Door de nauwe samenwerking

met gerenommeerde opbouw- el A B S B R D o il o Mercedes-Benz

fabrikanten helpt Mercedes- LEERGEMEHT VA "JS4SKG  LEERGEW WA (malgebe) | Sa93K0 Traitipteibdcating
LEERGEWCHT Ha 340 KG NUTZLASTY 14115 KD

| Froumann T Mimemricamng Sutiget
T T ey

ond zuen Fetrzeug (Hinterer Usberhang) passt
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Benz u bij het vinden van een

transpo rtoplossiﬂg op maat: i Bitte :::::r.’ﬁ:::: R i:“fmf"‘.’!.",ﬁ’.;f.‘!;'..f’i,..'.?'Ln".'l‘.i’.'x"?,lfﬁ.‘_.lj‘f.'.'k"r"mﬁfl?
voor elke opbouw het juiste
chassis.
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Het Mercedes-Benz dokumentatiesysteem
voor bedrijfswagens bestaat uit meerdere
elementen.

Wenst u aanvullende informatie, dan ver-
zoeken wij u kontakt op te nemen met uw
Mercedes-Benz dealer.

Inhoud vrijblijvend.

Wijzigingen in specifikaties en uitrusting
vootbehouden. De gegevens in deze bro-
chure benaderen de werkelijkheid zoveel
mogelijk. Tevens moeten de vermelde
technische gegevens als voorlapig wor-
den beschouwd. Zij komen overeen met
de stand van zaken op her moment van
redaktiesluiting van deze brochure

(stand 11/89).

Deze brochure is een internationale uit-
gave. Derhalve kunnen de afbeeldingen
en omschrijvingen afwijken van de in
Belgié en Nederland geldende standaard-
en leverbare uitvoeringen.

A s o RFDEND RENDEMENT

que ledérale d'Allemagne

@
=
o
i=
=
>
E
5]
E
=
0
°
]
3
3
@
e
=2
o
&
o
@
=
2
~
o
o]
(=]
o
P~
o
=
w
X
=
5
[}
2
+
2
3
d
=
3
w
g
<

Mercedes-Ben




