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А . К. и С . / .

К У З О В А  Л Е Г К О В Ы Х  А В Т О М О Б И Л Е Й

В СССР да настоящего времени не имеется 
сколько-нибудь определенной классифи 
нации кузовов (кароссери) легковых авто­
мобилей; для некото­

рых типов нет даже обозна­
чений.

Мы делаем попытку уста­
новить такую номенклатуру 
на основании данных евро­
пейских и американских 
стандартов и данных отдель­
ных фирм, занимающихся 
постройкой кузовов для лег­
ковых, автомобилей.

Все легковые автомобиль­
ные кузова делятся на три 
основных отдела: двух-трех- 
и многоместные.

Каждый из этих отделов 
распадается на группы за­
крытых и открытых кузовов.

Отделы и группы в свою 
очередь подразделяются на 
подотделы и подгруппы.

Первый отдел составляют 
двухместные кузова с одним 
поперечным сидением для 
шофера и для одного пасса­
жира. За сидением устраи­
вается отделение для бага­
жа, в котором нередко 
устанавливаются дополни­
тельные с'емные или откид­
ные сидения.

Группе закрытых кузо­
вов этого типа присвоено 
общее название —  купе.
В зависимости от Boiпол- 
нения, кузова носят на­
звание— к у п е  (совершен­
но застекленный закрытый 
кузов), к у п е - к а б р и о л е т  
(закрытый кузов с совер­
шенно раскидывающимся 
верхом) или к у п е - л а н -  
д о л е  (закрытый кузов с 
откидной спинкой).

Открытые кузова этого 
отдела называются фаэто­
нами. В Англии двухмест­
ные кузова обычно назы­
ваются „ Р о д с т е р а м и  
открытые кузова часто снаб­
жаются парусиновым вер­
хом, известным у нас под 
именем „ а м е р и к а н с к о ­
г о  в е р х а ' 4.

Второй отдел составляют 
трехместные кузова с сиде­
ниями в виде отдельных 
кресел, расположенных по 
типу — два впереди и одно 
сзади.

Кузова этого типа под 
названием „К л о в е р л и ф“

(клеверный лист, трехлистник) получили боль- 
-шое распространение в Англии; у нас в Совет­
ском Союзе они почти неизвестны.

Разбивка кузовов этого 
типа вполне тождественна 
с разбивкой кузовов двух­
местных.

Третий отдел — кузова с 
четырьмя и больше местами. 
В этих кузовах, кроме основ­
ных, часто имеются добавоч­
ные с'емные или откидные 
сидения.

В некоторых моделях зад­
ние сидения настолько ши­
роки, что на них помеща­
ются три человека, и весь 
кузов становится пяти-семи- 
местным.

Отдел многоместных кузо­
вов составляется из следу­
ющих типов:

1. „С алон " или „С едан "— 
совершенно застекленный 
кузов, состоящий из одного 
отделения, общего для пас­
сажиров и шофера.

Интересно заметить, что 
название „ С е д а  н“, введен­
ное впервые американскими 
фирмами, вызвало большие 
нападки со стороны францу­
зов, у которых слово „Седан" 
связано с невеселым для 
французов историческим со­
бытием. Американские ку­
зова этого типа только из- 
за своего названия подвер­
гались во Франции бойкоту, 
пока одна из американских 
фирм через прессу не дала 
об'яснения. что название 
„ С е д а н "  никакого намека 
в себе не содержит и про­
исходит от названия старин­
ного типа носилок— палан­
кина. с креслами внутри.

Как и у двухместных кузо­
вов мы встречаем у „С а ­
л о н о в "  (Седанов) всё три 
характерные п о д г р у п п ы :  
„ С а л о н "  (Седан) — совер­
шенно закрытый, „ С а л о н -  
к а б р и о л е т " .  (Седан-каб­
риолет)— полностью раски­
дывающийся, и „ С а л о н -  
л а н д о л е "  (Седа н-л а н доле) 
с откидывающейся спинкой. 
„ С а л о н  ы“ бывают с двумя 
и четырьмя дверями.

Открытых кузовов этого 
типа не существует.

•2. „Б ер л и н "— кузов, так­
же совершенно застеклен­
ный. но отделения в нем
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разделены стеклянной пе­
регородкой. В переднем 
отделении помещается шо­
фер и один из пассажиров, 
во втором— только пасса­
жиры.

Подобно „Салонам“ этот 
*ип разделяется нз: Б е р л и- 
н ы“— „Б е р л и н - к а б р и ­
о л е т ы "  и, наконец, „Б е р- 
л и н-л а н д о л е".

Открытых „ Б е р л и н о в "  
также не бывает.

3. „ Л и м у з и н "  подобен 
„Берлину"; он состоит из 
двух отделений под общей 
крышей; но первое отделе­
ние. в котором помещается 
шофер, открыто, и засте­
клено только заднее.

Из закрытых м о д е л е й  
„ Л и м у з и н ы "  имели всюду 
наибольшее распростране­
ние, в том числе и у нас в 
Союзе; за последнее время 
их, однако, все больше вы­
тесняют „ Б е р л и н ы  и Са­
лоны".

На ряду с „Лимузином" 
необходимо упомянуть „Ли­
м у з и н - к а б р и о л е т "  и 
„ Л и м у з и н  - л а н д о л е " ,  
часто называемый просто 
„Л а н д о л е“.

Открытые кузова этого 
типа, носящие н а з в а н и е  
„ Д у б л ь - ф а э т о н о  в“. 
обычно снабжаются с'ем- 
ным американским верхом и 
боковинками из слюды, пре­
вращающими его в дожд­
ливую погоду в закрытый 
кузов.

4. В „Б р у м е", — кузове 
названном так по имени 
англичанина, впервые введ­
шего эти кареты в обраще­
ние, первое отделение со­
вершенно открыто (без кры­
ши), иногда с откидываю­
щимся верхом, второе—под 
крышей и застеклено.

В остальном „Брум" ,  
„Б р у м - к а б р и о л е т" и 
„Б р у м - л а н д о л е" от „Ли­
музина" не отличаются.

Все вышесказанное све­
дено к таблице, помещенной 
в конце статьи на следую­
щей странице.

В настоящее время встре­
чаются закрытые кузова раз­
ных типов с открывающи­
мися люками в крыше, так 
называемые „Зон  ш а й н ы“ 
(открытые для доступа солн­
ца).

В общем, как выше было 
сказано, все основные типы

Брум

Берлин

Лиму эин-лонлоле

Дубль-фаэтон

Купе-кабриолет (раскрытое)

кузовов вкладываются в при­
веденную группировку, но в 
практике все же встречается 
еще целый ряд кузовов пе­
реходных типов, отличаю­
щихся от основных некото­
рыми побочными признака­
ми. Например: салоны могут 
быть с двумя и четырьмя 
дверцами; ландоле и кабри­
олеты делаются обычно с 
двумя боковыми стеклами, 
но встречаются также лан­
доле и кабриолеты с допол­
нительными, третьими, боко­
выми стеклами, в этом слу­
чае называемые трипль-ка- 
бриолетами и трипль-лан­
доле. словом, получающих 
приставку трипль к соответ­
ствующему названию типа; 
салона, лимузина или бер- 
лина.

Одно время были в моде 
и имели значительное рас­
пространение кузова с на­
садками для превращения 
открытых моделей в закры­
тые. Такие кузова имели осо­
бенно широкое распростра­
нение в Германии, где эко­
номный и практичный немей 
летом пользовался открытой 
машиной, а зимой спасался 
от холодов в закрытой.

Кроме перечисленных ти­
пов. встречаются еще специ­
альные кузова легковых ав­
томобилей— напр. спортив­
ные,—длинные и узкие, и для 
туризма — со специальными 
и разнообразными устрой­
ствами.

Кузова гоночных машин 
обычно представляют собой 
двухместные сильно вытяну­
тые фазуоны (торпедо) с 
очертаниями, представляю­
щими наименьшее сопроти­
вление встречному воздуху 
на больших скоростях.

В нашей статье не место, 
конечно, разбирать такие 
кузова - монстры, которые 
строят для своих сверх-го- 
ночных машин, например. 
Кэмпбелл. Сигрейв и т. д. 
Эти кузова строятся по спе­
циальному заказу и чертежу 
и типизированы быть не 
могут.

В настоящее время встре­
чаются еще кузова специ­
альных машин автомобиль­
ного типа, как то гусенич­
ных. аэросаней и т. п.. фор­
мы которых зависят в зна­
чительной степени от кон­
струкции машин и не под­
даются какой либо класси­
фикации.
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К л а с с и ф и к а ц и я  а в т о м о б и л ь н ы х  к у з о в о в

1 отдел II отдел III о т д е л

Двухместные Трехместные М н о г о м е с т н ы е

Родстер Клоиерлиф Салон (Седан) Берлин Лимузин Брум

1 г р у п п а  — з а к р ы ­
т ы е

•

1
t

1 подгруппа—совершенно 
закрытые.................... Купе Купе Салон(Седан) Берлин Лимузин Брум

2 подгруппа — закрытые, 
но раскидывающиеся .

Купс-кабрно-
лет

Купе-кабрио­
лет

Салон-кабрио­
лет (седан-каб­

риолет)

Берлин-кабри-
олет

Лнмузин-каб-
риолст

Брум-кабрио-
лег

3 подгруппа—закрытые, с 
откидной спинкой . . Купс-ландолс Купс-ландолс

Салон-ландолс 
(седан-ландо-

Бсрлин-лан-
доле

Ландолс (ли- 
музин-ландоле)

Бруи-лаидоле

2 г р у п п а  — о т к р ы ­
т ы е

Фаэтон
(Родстер) Фаэтон

•
Д у б л ь - ф а э т о н

Разумеется, нашу попытку следует рассматри- сти систематизации типов современных автомо- 
вать только как первый опыт работы в обла- бильных кузовов. А . К . и  С .Т .

А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Е  Д И З Е Л Ь - М О Т О Р Ы

ПОЛЬЗУЮЩИЙСЯ всемирной известностью 
немецкий завод Юнкерса в Дессау, с 1900 
года работающий по усовершенствованию 

нефтяных двигателей Дизеля, идя все время по 
пути постепенного их облегчения, в 1927 году 
выпустил такой мотор весом, при весьма ком­
пактных размерах, всего 6l/2 ki на 1 лоша­
диную силу. т.-е. вполне удовлетворяющий тре- 
б о в а н и я м  
автомобиль­
ного мото­
ра. Эти мо­
торы оказа­
ли сь  на­
с т  о л ь к о 
удач ными, 
что в настоя­
щее время 
известны й 
ф р а н ц у з -  
ский автомо­
бильный за­
вод Пежо (в 
Лионе) при­
обрел право 
на их произ­
водство и
8 Ы П у  С Т И  Л
первые в ми­
ре 41/j -t o h - 
ные грузовики с дизель-моторами Юнкерса, 
работающими на сырой нефти. О том, какое 
это имеет значение в деле стоимости автотран­
спорта говорит уже то. что для пробега 100 км 
4'/гтонныЙ грузовик с обыкновенным мотором 
расходует около 35 литров бензина, а такой же 
грузовик с мотором Юнкерса — всего 18 литров 
сырой нефти.

Автомобильные дизель-моторы Юнкерса устро­
ены по тому же принципу, как и стационарные 
тяжелые его дизеля. В каждом цилиндре име­
ются два поршня, из которых нижний сочленен 
с коленчатым валом —шатуном обычного типа, 
а верхний—парою особых длинных шатунов, 
идущих снаружи цилиндра и соединенных с

кривошипом противоположным кривошипу ниж­
него поршня. В результате, каждый цилиндр мо­
тора Юнкерса работает, как 2 цилиндра мотора 
обычного типа. Двигатель—двухтактный, с про­
дувкой. при чем поршень компрессора непо­
средственно соединен с верхним поршнем ра­
бочего цилиндра. Двигатель работает по циклу 
Дизеля и не нуждается ни в магнето, ни в кар­

бюраторе.
Эти двига­

тели выпу­
щены двух 
типов: двух­
цилиндро­
вый в 45 л. с. 
и трехци­
линдровый 
в 65— /0 л. с. 
Оба двига­
теля, совер­
шенно оди­
наковые по 
своей кон- 
стру к ц и и. 
развивают 
1.200 оборо­
тов в минуту 
и расходуют 
175—180* сы­
рой нефти

на лош. силу—час. Мотор, даже будучи холод­
ным, легко пускается в ход сжатым воздухом.

Другой автомобильный дизель-мотор.ненашед­
ший пока еще себе применения, построен тоже 
прославившимся своими дизелями немецким 
заводом Кертинг. Этот мотор — четырехтактный, 
бескомпрессорный. шестицилиндровый. Цилин­
дры имеют диаметр 130.и.и и ход поршня 180 ль*. 
При 1.200 оборотах мотор развивает 90 л. с. и 
расходует около 200 i сырой нефти на 1 лош. 
силу-час. Мотор весит 1.000 ki или немного 
более 10 k i  на 1 л. с., что для автомобильного 
мотора теперь считается тяжеловатым.

Ленинград # .  Ф аусек
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