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Автомобиль — ОДШГ ИЗ ОСНОВНЫХ ВИ
ДОВ транспорта в системе санитарной 
эвакуации.

3  зависимости от условий местности, 
наличия дорог и степени активности 
противника санитарный автомобильный 
транспорт иногда удается, продвигать 
к самому фронту.

В настоящее время из санитарных 
автотранспортных средств на ибо: • е
распространение «получили спец -.ь-ые 
автомобили ГАЗ-55 (М-55), са : ь -
автобусы ЗЙС-16 и ЗИС-8 и г;уз:оъ? 
автомобили ГАЗ-АА и ЗИС-5. с * :- ; .; :-  
ванные для перевозки раненых.

Санитарный автомобиль ГАЗ-55 -pec_ I) 
рассчитан на перевозку четырех лежа
чих и дзух
ми сидячих.

Автомобиль ГАЗ-55 zx с*т обтек-гмый 
автобусный куэов. тставовлейдый на 
шасси груэоэвка ГАЗ-АА с облегчен
ной передней рессорой, облегченными 
и удлиненными задними рессорами и 
шестью масляными амортизаторами ти
па М-1 (четыре на задней и ява на 
передней оси).

Внутреннее оборудование автомобиля 
ГАЗ-55 состоит из движущихся по 
направляющим трубам четырех колес-

обогревается —  газлз» дзз-
гателя.

Погрузка раджут ш a s a e t a  яро- 
изводится четез зодиак £  о г з х * з  -

с кронштейнами и подвесками. 3 пе
редней части кузова носилки распола
гаются з три яруса, в задней — в два 
spr.xa. В проходе между носилками 
ц | д в м а ы  две опускающееся на пат

I k w n p ig .  ш обхры  оборудованы ка- 
: .сьргукъы  отселением, с "всяолыова- 
• ггч «атласных газов двигателя. в не 
которых на зимнее время устанавли
ваются печя дровяного отоплеятя.

X } Риг. 1. Санитарами автомобиль ГАД 53. В пекле—внутреннее оборудование автомобплж.
ных кареток для погрузка лежачих 
раненых и откидных скамеек для 
сидячих раненых. Две лары .направ
ляющих труб верхних кареток прикреп
лены к потолку; две трубы (по одной 
на каждую нижшою каретку) — к пату.

Носилки головными концами уста
навливаются на каретки, а ножными — 
в верхнем ярусе подвешиваются к крон
штейнам на ремнях, а в нижнем ярусе 
ставятся на пол.

Кузов автомобиля в зимнее время

тую дверь. Носилки с ранеными гру
зятся силами трех санитаров без захо
да «х внутрь кузова. Задняя дверь 
имеет подножку, вдвигающуюся во «вре
мя движения автомобиля под пол ку
зова. •

Благодаря малым габаритам кузова 
и хорошей проходимости автомобиль 
ГАЗ-55 с успехом может работать на 
передовых участках автотранспортной 
эзакуации.

Санитарный автобус ЗИС-16 служит 
для перезозки раненых в крупных гос
питальных центрах (рис. 2) и рассчи
тан «на 10 лежачих и 10— 12 сидячих 
раненых.

Для размещения носилок в кузове 
к боковым стенкам укреплены стойки

Погрузка раненых производится че
рез заднюю дверь с заходом санитаров 
внутрь кузова.

Для санитарного автобуса ЗИС-8, 
предназначенного также для перезозки 
раненых в крупных госпитальных цен
трах, принято санитарное оборудование 
двух типов.

Оборудование рассчитано на разме
щение носилок в два яруса в перед
ней части кузова поверх пассажироких 
сидений (без съема сидений). Оно со
стоит из двух трубчатых штанг, уста
навливаемых поперек кузова, и подве
сок с пружинными амортизаторами, за
крепляемых на штангах. Штанги в не
рабочем положении могут откидывать
ся к стенкам кузова. Автобус с этим 
оборудованием перевозит 4 лежачих и 
10—12 сидячих раненых.

Оборудование второго типа аналогич
но оборудованию автобуса ЗИС-16 и 
позволяет перевозить 8—10 лежачих 
и 4—6 сидячих раненых.

Современная война характеризуется 
развитием боезых операций на боль
шой территории. Увеличение театра 
военных действий как по фронту, так 
и в глубину значительно удлиняет пу
ти подвоза и эвакуации, требует мощ
ной организации транспортных :редств. 
В связи с этим резко возрастает по
требность в санитарном автомобильном 
транспорте.

В тех случаях, когда специальных 
сашггарных автомобилей нехватает для



Рис. 3. Лотом бель ГаЗ-АА, приспособлявший д.ча версвоаки раненых

обеспечения этой потребности, исполь
зуются обычные автомобили, применяю
щиеся в народном хозяйстве страны.

Широкое распространение получили 
санитарные автомобиля ГАЗ-АА (рис. 3), 
приспособленные для перевозки ране
ных. Обору-дозание их состоит из кар
касов, поддерживающих съемные бре
зентовые тенты, и приспособлений, поз
воляющих устанавливать носилки.

Комплект санитарного оборудования 
состоит:

1) из четырех деревянных стоек с 
укрепленными на них кронштейнами 
и подвесками для установки носилок;

2) из двух деревянных брусьев, свя

зывающих стойки в верхних концах;
3) из двух дерезянных планок, укреп

ляемых на переднем и заднем Сортах, 
и доски, укладываемой ''на эти планки 
и образующей сиденье.

Такое оборудование долуокает экс* 
плоатацию автомобиля для перевозки 
различных грузов до полного тоннажа.

Санитарное оборудование на автомо
билях ГАЗ-АА устанавливается после 
сборки и закрепления каркаса тента. 
Стойки ''ставятся н крепятся болтами 
к боковым бортам к доскам обреиет- 
хи: передние стейки нз расстоянии 
230 мм от переднего борта, дзе задние 
на расстоянии 110 мм от заднего Сорта.

Стойки вверху соединяются попереч
ными брусьями. После этого на перед
нем и заднем бортах закрепляются 
болтами планки, на которые уклады
вается продольная доска для размеще
ния легко раненых.

Автомобиль с таким оборудованием 
рассчитан на .перевозку в летнее время 
б лежачих и 4—5 сидячих раненых. 
При необходимости вместо сидячих 
мест можно установить в проходе на 
полу седьмые носилки. В зимнее время 
в кузове между носилками устанавли
вается печка, и тогда количество си
дячих' мест уменьшается.

Носилки размещаются в три яруса: 
нижние стазятся на пол кузова, а верх
ние— -на кронштейны и подвески.

Грузозой автомобиль ЗИС-5, обору
дованный для перевозки раненых ана
логично грузозому автомобилю ГАЗ-АА, 
рассчитан* на перевозку 6 лежачих и 
10—12 сидячих раненых в летнее вре
мя. Зимой при установке печи в кузове 
количество ‘сидячих раненых умень
шается на 3 человека. Погрузка ране
ных производится так же, как я в са* 
нитгрный автомобиль ГАЗ-АА.

Услозия транспортировки оанеяых в 
сгнктарком автомобиле ЗИ<1-5 хуже, 
чем в санитарном автомобиле ГАЗ-АА, 
вследствие большого несоответствия 
между фактической нагрузкой автомо
биля ЗИС-5 и его номинальной грузо
подъемностью.

НОВОЕ СЦЕПЛЕНИЕ МОТОЦИКЛА М-72
А. ПОСТНИКОВ

Эксллоатацня мотоцикла М-72 в 
фронтовых условиях показала, что су
ществующая конструкция его одиоди- 
скового сцепления недостаточно надеж
на. Это привело к необходимости со
здания нового двухдискового сцепле
ния.

Новое сцепление (рис. 1) имеет до
полнительный промежуточный диск 3 
и ведомый диск 5.

При замене некоторых деталей сцеп
ление может быть смонтировано на лю
бом ранее вылущенном стандартном 
мотоцикле М-72. Для этого нужно 
иметь промежуточный диск (заводский 
Кя 7203117), дза ведомых диска 
(ЛЪ 7203114 и 7203113), шесть удлинен
ных на 9 мм пальцев махозиха 
(Лг 7201224), переднюю крышку короб
ки передач (ЛЪ 7204107), крышку пе
реднего подшипника вторичного вала 
(ЛЪ 7204118). а кроме того, уменьшить 
толщину фланца втулки вала пусково
го механизма (ЛЪ 7204119) с 4 до 3,5 мм 
и укоротить длину самой втулки на 
5 мм.

Смена указанных деталей обусловли
вается прежде всего уменьшением тол- 
шины стенок отливок, а в некоторых 
случаях заменой литья штамповкой, что 
дало возможность расширить место в 
картере для помещения двух дополни
тельных дисков без изменений в карте
ре двигателя п коробке передач. При 
смене деталей необходимо также уко
ротить ла 5,5 мм валики вилки пере
ключения передач (JV? 7204307) и вал 
пускового механизма (Л* 7204401).

На рис. 2 представлены детали, за 
счет уменьшения толщины и длины ко
торых размещено двухдисковое сцеп
ление на мотоцикле М-72.

Рис. 2. Детали, за счет уменьшения толшины 
и длины которых размещено деухднековое 

сцепление на мотоцикле М-72.

Испытания показали надежность ра
боты нового сцепления на самых тяже
лых и плохих дорогах. Увеличение по
верхности трения нового сцепления н 
облегчение дисков' гарантируют также 
повышение долговечности их работы.

Рис. I. Двухдисковое сцепление:
/ —винт ведущего упорного диска сцепленяп 
2 — упорный ведущий диск; 3 — ведущий проме
жуточный диск: 4  — ведомый диск в сборе : 
маслоотражателем; 5 — ведомый диск; 6 — веду
щий нажимы^й диск; 7 — о р у ж а п в  ^ и а ж ш ы го г о  

дисха.
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