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Рис. S7. Основные размеры автомобиля КрАЗ-255Б
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Т Е Х Н И Ч Е С К О Е  О П И С А Н И Е
Н А З Н А Ч Е Н И Е  А В Т О М О Б И Л Е ЙТрехосный грузовой автомобиль высокой проходимости КрАЗ-255Б (рис. 1) с колесной формулой 6 x 6  имеет закрытую кабину и платформу, оборудованную дугами и тентом, с откидным

Рис. 1. Общий вид автомобиля КрАЗ-255Б
задним бортом, предназначен для перевозки грузов и людей в кузове, а также для буксировки прицепов и различных прицепных систем по дорогам с усовершенствованным покрытием, естественным грунтовым дорогам и вне дорог.Автомобиль рассчитан на эксплуатацию при температуре окружающего воздуха от плюс 50 до минус 40°С.Применение автомобиля и его модификаций для различных установок и монтажа оборудования подлежит согласованию с Кременчугским автомобильным заводом в установленном порядке.Седельный тягач КрАЗ-255В (рис. 2) является модификацией базового автомобиля КрАЗ-255Б (без установки лебедки с приводом, коробки отбора мощности и платформы). Предназначен для буксировки полуприцепов по различным видам дорог и вне дорог8



Седельный тягач КрАЗ-255В используется в составе автопоезда в сцепе с полуприцепом, имеющим размеры шкворня по ГО СТ  12017—74.

Т Е Х Н И Ч Е С К А Я  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К А  Общие данные КрАЗ-255Б КрАЗ-255ВПолезная нагрузка автомобиля, т ...................... 7,5 —Нагрузка на седло автомобиля, т ........................... — 8Допустимая полная масса буксирного прицепа (полуприцепа), т.:на дорогах с усовершенствованным покрытием .  ..........................................................  30* 26на грунтовых дорогах и вне дорог . . Ю 18**Сухая масса автомобиля, к г ...........................................10960 9670Масса снаряженного автомобиля, кг . . .  . 11700 10380Майса автомобиля -с дополнительным снаряжением, к г ................................................................................11950 10600на переднюю о с ь .................................................... 52-20 5250па заднюю т е л е ж к у ..............................................  6730 5350Полная масса автомобиля, кг ................................... 19675 18825на переднюю о с ь .................................................... 5450 5475на заднюю т е л е ж к у ................................................ 14225 13350Максимальная скорость движения автомобиля на высшей передаче и горизонтальном участке сухого, прямого и ровного асфальтированного шоссе, км/ч:* При буксировке прицепов полной массой 30 т нагрузка на платформу автомобиля должна бить 6 .. .  7,5 т.** Наибольшая полная масса буксируемого полуприцепа МАЗ-938 по улучшенным грунтовым дорогам — 20,5 т.
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Продолжение КрАЗ-255Б КрАЗ-255Вс наибольшей нагрузкой без прицепа и с прицепом полной массой Ю т . .  71 —с полуприцепом полной массой 20,5 т — 62Контрольный расход топлива на 100 км пути при замере п летнее время для обкатанного автомобиля, движущегося на высшей передаче со скоростью 40 км/ч, л:с наибольшей нагрузкой без прицепа 40 —с полуприцепом полной массой 20,5 т — 45Запас хода по контрольному расходу топлива, к м .............................................................................. 750 670Максимальный подъем, преодолеваемый автомобилем на низшей передаче без разгона на сухом и твердом грунте, град:с наибольшей нагрузкой без прицепа (при протяженности подъема не более 20 м) ........................................................... 30 —с наибольшей нагрузкой и с прицепомполной массой Ю т .................................  13 —с полуприцепом полной массой 20,5 т — 18Максимальный косогор, кратковременно преодолеваемый автомобилем на сухом и твердом грунте с наибольшей нагрузкой без прицепа (при длине косогора 15... 20 м),г р а д ................................................................................. 20 —Путь торможения автомобиля, движущегося на горизонтальном участке сухого, прямого и ровного асфальтированного шоссе со скоростью 40 км/ч, м (не более):с наибольшей нагрузкой без прицепа 20 —с наибольшей нагрузкой н с прицепомполной массой 10 т ............................  21 —с полуприцепом полной массой 20,5 т — 21Глубина преодолеваемого брода с твердым дном при номинальном давлении воздуха вшинах, м ......................................................................  1 1База автомобиля, м м ...........................................  6300 5300База задней тележки, м м ................................. 1400 1400Колея, м м ...................................................................... 2160 2160Порожный просвет груженого автомобиля,мм . . . . . . .  .   360 360Габаритные размеры, мм:длина ..........................................................................  8645 7685ш и р и н а ................................................................  2750 2750высота по кабине (без нагрузки) . , , 2940 294QШ



высота по тенту (без нагрузки) погрузочная высота платформы Наименьший радиус поворота, м:по оси следа переднего колеса . по крылу переднего колеса . . Углы свеса (под нагрузкой), град:передний .....................................................задний ..........................................................

КрАЗ-255Б ПродолжениеКрАЗ-255В3170 —1640 —13,5 13,514,5 14,547 4732 —ДвигательТип и модель ..................... Четырехтактный восьмицилиидровый дизель ЯМЗ-238 с V -образным расположением цилиндровНоминальная мощностьпри 2100 об/мин, л. с. Максимальный крутя- 240щий момент при 1500 об/мин, кгс-м 90Минимальный удель-ный расход топлива, г/э. л. с. • ч ........................... 167...175Система питания . . . Состоит из топливного насоса высокого давления со всережимным регулятором числа оборотов, топливополка-шваю- щего насоса и автоматической муфты опережения впрыска, форсунок, фильтров грубой и тонкой очистки, топливопроводов низкого и высокого давления и двух топливных баковСистема охлаждения Жидкостная, закрытого типа, с принудительной циркуляцией охлаждающей жидкости. Водяной радиатор трубчатопластинчатого типа оборудован диффузором и шторкой, управляемой из кабины. Впереди шторки установлен масляный радиатор трубчато-пластинчатого типа, состоящий из двух секцийСистема выпуска газов Имеет компенсирующие (гибкие) ме-таллорукава. Выпуск газов — на левую сторонуПусковой подогреватель Г1ЖД-44Б, жидкостный. Время прогрева двигателя подогревателем при температуре окружающего воздуха минус 40°С — 30 мин (не более)
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Продолжение

Сцепление
Коробка передач . . .

Раздаточная коробка .

Карданная передача .
Ведущие мосты . . .

Трансмиссия. s ЯМЗ-238, фрикционного типа, двухдисковое, сухое, с цилиндрическими нажимными пружинами, расположенными по периферии, и с демпферным устройством ведомых дисков. Привод сцепления — механическийЯМЗ-236Н, механическая, трехходовая, имеет пять передач для движения вперед и одну — для движения назад. Два синхронизатора инерционного типа обеспечивают плавное включение второй, третьей, четвертой и пятой передач.Передаточные числа коробки передач:первая передача ............................... 5,26вторая передача ............................... 2,90третья передача ...............................  1,52четвертая передача (прямая) 1,00пятая передача (повышающая) .....................................................  0,664передача заднего хода . . . 5,48. Механическая, состоит из двухступенчатой дополнительной коробки, собственно раздаточной коробки с межосевым дифференциалом в приводе к задним мостам, привода на передний ведущий мост и коробки отбора мощности на лебедку *.Передаточные числа раздаточной коробки: КрАЗ-255Б КрЛЗ-255Ввысшая передача 1,23 1,41низшая передача 2,28 2,28. Состоит из пяти карданных валов ипромежуточной опоры в приводе к заднему мосту. Карданные валы трубчатые, карданные шарниры снабжены игольчатыми подшипниками. Передний, средний и задний. Главныепередачи мостов двойные, с коническими спиральными и цилиндрическими прямозубыми шестернями.Передаточное число главных передач —8,21.

(2
На автомобиле КрАЗ-255В коробка отбора мощности не устанавливается.



Дифференциалы — конические, с четырьмя сателлитами в каждом дифференциале.Полуоси полностью разгружены. Полуоси переднего моста имеют шарниры равных угловых скоростей Рулевая трапеция расположена за передним мостомХодовая часть

Продолжение

Рама
Подвеска передняя , . .
Подвеска задняя . . . .

Колеса

Установочные параметры передних колес: угол развала (отрицательный) . . .поперечный угол наклона шкворня . . продольный угол наклона шкворня . . схождение колес (по торцам тормозных барабанив), мм . .

Лонжероны из швеллера № ЗОВ соединены пятью штампованными поперечинами. Рама оборудована передним и задними бамперами * и тягово-сцепными устройствамиНа двух продольных полуэллиптиче- ских рессорах, концы которых установлены в резиновых подушках опорных кронштейнов. Рессоры работают совместно с двумя гидравлическими телескопическими амортизаторами двустороннего действияБалансирного типа, на двух продольных полуэллиптических рессорах, концы которых свободно опираются на цилиндрические поверхности специальных опор. Толкающие усилия и усилия от реактивного и тормозного моментов передаются шестью реактивными штангами • Бездисковые, со съемными бортовыми кольцами, размер обода 440—533 мм. Количество колес: передних — 2, задних — 4 и запасных — 1.Держатель запасного колеса — с механизмом подъема, расположен за кабиной с правой стороны
—0°30'...—0°45' 9°30'5°

0...2* На автомобиле КрАЗ-255В задние бамперы не устанавливаются
13



Шины . . * . . . . .  . Камерные, широкопрофильные, переменною давления. Размер шин I300X Х 5 3 0 ... 533, модель ВИ-3. Давление воздуха в шинах номинальное 3,5 кгс/см2, регулируется до 1,0 кгс/см2 в зависимости от дорожных условий. Тип рисунка протектора — «повышенной проходимости, направленный», норма слойности НС-12Система регулирования давления воздуха вш и н а х .....................................  Централизованная, состоит из кранауправления давлением (золотникового типа) с клапаном-ограничителем, колесных кранов и манжет уплотнительного устройства в ступицах. Управление системой— из кабины водителя

Продолжение

Рулевое управлениеРулевой механизм . . . Винт, гайка-рейка с перекатывающимися шариками и зубчатый сектор. Передаточное число рулевого механизма — 23,6Усилитель рулевого привода ..................................... - Гидравлический, скомпонованный какодин агрегат — распределитель и силовой цилиндр 0  67,5 ммНасос гидроусилителя Лопастный, двойного действия, правоговращения, с внутренними клапанами, ограничивающими максимальное давление и производительность. Производительность насоса при 600 об/мин двигателя и давлении в гидросистеме 55 кгс/см2 — не менее 9,5 л/мин; наибольшее давление, развиваемое насосом, 65... 70 кгс/см2ТормозаСтояночный тормоз . . Колодочный, с внутренними колодкамии механическим приводом, установлен на раздаточной коробке и действует на привод заднего мостаРабочие тормоза . . . .  Колодочного типа на все колеса. Привод тормозов пневматический (посредством тормозного крана и тормозных цилиндров)
14



Тормозной кран . . . .  Двухсекционный, поршневого типа.Верхний цилиндр крана предназначен для управления тормозами прицепа (полуприцепа), нижний — для управления тормозами автомобиляТормозные цилиндры . . Поршневого типа, пневматические. Д иаметр поршня — 150 мм, ход штока — 60 ммВспомогательный тормоз Моторный, компрессионный, с пневма

П  родолженив

тическим приводом. Установлен в системе выпуска отработавших газовК о м п р е с с о р ........................... Двухцилиндровый, одноступенчатый, сразгрузочным устройством и водяным охлаждениемРегулятор давления воздуха .....................................  АР-11, с двумя шариковыми клапанами, автоматически поддерживает давление в пневмосистеме автомобиля в пределах 6,0 ... 7,65 кгс/см2 и работает совместно с разгрузочным устройством компрессораПредохранительный клапан ........................................... Шарикового типа, предохраняет пневмосистему автомобиля от повышения давления в ней более 8,75 кгс/см2 в случае неисправности регулятора давления Влагомаслоотделитель Центробежного типа, с фильтрующимэлементом. Предназначен для очистки сжатого воздуха, нагнетаемого компрессором в баллоны, от влаги и масла Воздушные баллоны . . Три, объемом 20 л каждый Соединительная головка Тип «А» ГО С Т  4365—67. Предназначена для соединения пневматической системы тормозного привода автомобиля с прицепом (полуприцепом)Буксирный клапан . . . Предназначен для подачи сжатоговоздуха от тягача в тормозную систему автомобиля при буксировке его с неисправным двигателем или компрессоромКраны .....................................  Разобщительный кран — пробковоготипа, установлен в магистрали, идущей к тормозам прицепа (полуприцепа), и предназначен для предохранения пневмосистемы автомобиля при езде без прицепа (полуприцепа)Кран отбора воздуха — пробкового типа, предназначен для отбора воздуха из рбщей системы автомобиля
15



ПродолжениеЭлектрооборудованиеСистема электрооборудования .....................................  Однопроводная, номинальным напряжением 24 В, постоянного тока. С  «массой» соединен отрицательный полюс источников и потребителей токаГ е н е р а т о р . Г-271, переменного тока, трехфазный,синхронный, с электромагнитным возбуждением и выпрямительным блоком ВБГ-1. Работает совместно с реле-регуляторомРеле-регулятор . . . .  РР-127, контактно-вибрационный регулятор напряженияС т а р т е р . СТ-103, четырехполюсный, последовательного возбуждения, с электромагнитным тяговым релеАккумуляторные батареи Две батареи типа 6ТСТ-182ЭМС емкостью 182 А -ч  и напряжением 12 В каждая, соединены между собой последовательноЗвуковые сигналы . . . ,  С306/С307, комплект из двух тональных электромагнитных вибрационных сигналовНаружное освещение . . Две основные фары ФГ-122Н, две противотуманные фары ФГ-119В, поворотная фара Ф Г-16К*, два подфарника ПФ-101В, боковые повторители указателей поворота УП-101Б и два задних фонаря: правый ФП-101Г и левый ФП-101В с лампой освещения номерного знака на 3 свВнутреннее освещение Плафон освещения кабины ПК-201А,лампы освещения приборов, контрольные лампы дальнего света фар и указателей поворота, фонарь капота ПД-1ВПредохранители . . . .  Три блока плавких предохранителейПР-13А и ПР-107 и два биметаллических (кнопочных) ПР-2БКоммутационная аппаратура ..................................  Центральный и ножной переключателисвета фар, переключатель указателей поворота с автоматическим выключением, выключатель «массы», выключатель ламп указателей поворота задних фонарей, розетка прицепа, розетки переносной ламч пы, переключатели и выключатели* Устанавливается только на автомобиле КрАЗ-255В,
1§



Приборы ................................ - Спидометр СП-135, амперметр АП-110,указатель уровня топлива в баках УБ-125, указатель температуры воды У К -143, манометр системы смазки двигателя МД-103, манометр системы пневмотормозов МД-213 (двухстрелочный) и манометр системы подкачки шин М Д -101Специальное оборудованиеКоробка отбора мощности автомобиляКрАЗ-255Б ...................... Механическая, односкоростная. Передаточное число— 1Лебедка автомобиляКрАЗ-255Б .....................  С  горизонтальным расположением барабана, оборудована ограничителем навивки троса, ленточным тормозом и предохранительным устройством. Редуктор лебедки — червячный, передаточное число — 30. Рабочая длина троса — 55 м, диаметр троса — 22 мм. Наибольшее тяговое усилие на нижнем слое навивки троса на барабан — 12 тс, а на верхнем слое — 8 тс. Максимальное отклонение троса от продольной оси автомобиля при выдаче вперед — 30°, назад — 45°Седельное устройствоавтомобиля КрАЗ-255В Двухшарнирное с полуавтоматическимзамком. Продольный угол качания седл а — 15°, поперечный — 3° (до упора в ограничители бокового наклона). Угол поворота полуприцепа в горизонтальной плоскости — 100° в обе стороны от продольной оси. Диаметр замкового отверстия в захватах под сцепной шкворень — 50,8 ммКабина и платформаК а б и н а .....................................  Закрытая, трехместная, с регулируемым сиденьем для водителя и двухместным сиденьем для пассажиров. Имеет открывающиеся ветровые окна, подвижные стекла дверей и глухое заднее окно. Оборудована отопителем, вентиляционным люком, пневматическими стеклоочи

П  родолжение
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стителями, системой обдува передних окон теплым воздухом, вентилятором обдува водителя, омывателем ветровых стекол, зеркалами заднего вида, вещевым ящиком, бачком для питьевой воды, съемным спальным местом, ковриками пола и противосолнечным козырьком *. На дверях кабины (внутри) устанавливаются пепельницы и карман для документовПлатформа автомобиляКрАЗ-255Б .....................  Металлическая, с откидным заднимбортом. В передней части пола имеется люк для обслуживания лебедки. Платформа оборудована дополнительными съемными решетчатыми бортами с откидными боковыми скамейками, дугами, тентом, брызговиками и креплениями для шанцевого инструмента. В передней части платформы (на спинках сидений) имеются гнезда для установки дуг при снятом тенте. Площадь платформы — 11,4 м2, объем с основными бортами — 4,05 м3, с надставными бортами— 10,5 м3.Внутренние размеры платформы, мм:

Продолжение

д л и н а ..................................................... 4566ширина ................................................2500высота низких бортов . . . 355 высота решетчатых бортов . 924Заправочные данные, лТопливный бак ( д в а ) .....................................................  165 каждыйСистема охлаждения двигателя:с подогревателем..........................  52без п одогр евателя.....................  44Система смазки двигателя, включая масляные радиаторы ...........................................  29Воздушный ф и л ь т р .................................... 1,4Топливный насос высокого давления . . . .  0,2Регулятор числа о б о р о т о в ........................................... 0,15Автоматическая муфта опережения впрыска 0,14Картер коробки п е р е д а ч ................................................ 5,5Картер раздаточной коробки ................................  14,5Картер привода переднего ведущего моста 1,7* На автомобили основного заказчика вместо протнвосолнечного козырька устанавливаются светозащитные шторки на ветровые окна и окна дверей кабаны.
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Картеры среднего и заднего мостов (два)Картер переднего моста ................................................Картер рулевого механизма .....................................Промежуточная опора карданного вала . .Амортизаторы (два) .....................................................Ступицы колес (шесть), к г .....................................Балансир задней подвески (два) ...........................Бачок гидроусилителя рулевого привода . . Шаровые опоры переднего ведущего моста(две), к г ................................................................................Картер лебедки .....................................................................Гидравлический домкрат ................................................Амортизатор сиденья водителя ...........................
Регулировочные данные, ммЗазор между носками коромысел и торцами впускного и выпускного клапанов (на холодном двигателе) .....................................................Схождение колес (по торцам тормозных барабанов) .....................................................................................Свободный ход педали сцепления ......................Полный ход педали сцепления ................................Боковой зазор между зубьями конических шестерен главной передачи, замеренный со стороны большего диаметра шестерен . . . Свободный ход рулевого колеса, град (неболее) .....................................................................................Свободный ход тормозной педали (при расторможенном стояночном тормозе) . . . .Полный ход тормозной педали ................................Зазор между тормозным барабаном и накладками колодок рабочих тормозов .....................Ход штоков тормозных цилиндров (не более) Зазор между тормозным барабаном и накладками колодок стояночного тормоза (в расторможенном п о л о ж е н и и ).....................................Прогиб ремня привода генератора, водяного насоса двигателя при нажиме на середину ветви с усилием 3 кгс и насоса гидроусилителя рулевого привода при нажиме сусилием 4 к г с .....................................................................Прогиб ремня привода компрессора при нажиме с усилием 3 кгс на короткой ветви

Окончание 13,1 каждый 14,1 1,25 0,320,75 каждый 0,9 каждая 0,335 каждый 3,93,0 каждая 5,60,45...0,5 0,017 '

0,25...0,30 •0...2 32...40 165...175
0,24...0,52 2510...15160.. . 1700,2...0,940.. .45

0,2. . .  1,0

10...15 5...8
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О Р Г А Н Ы  У П Р А В Л Е Н И Я  И К О Н Т Р О Л Ь Н О -И З М Е Р И Т Е Л Ь Н Ы Е  П Р И Б О Р ЫРасположение контрольно-измерительных приборов и органов управления в кабине показано на рис. 3:
1 — выключатель аккумуляторных батарей. Включение батарей осуществляется нажатием на верхнюю кнопку. Для отключения батарей от «массы» автомобиля следует нажать на боковую кнопку до возврата верхней кнопки в исходное положение;2 — выключатель пневматического звукового сигнала;
3 — педаль вспомогательного тормоза;
4 — педаль сцепления;
5 — ножной переключатель света фар. Нажатием на кнопку при включенных фарах можно переходить на ближний или дальний свет;
6 — кран включения левого стеклоочистителя. Частота перемещения щетки зависит от величины открытия крана;7 — цепочка привода шторки радиатора. При вытянутой до отказа цепочке радиатор закрывается полотном шторки. Шторка может фиксироваться в различных положениях установкой звена цепочки в прорези направляющей трубы;
8 — рукоятка переключателя указателей поворота. В нейтральное положение рукоятка возвращается автоматически при вращении рулевого колеса в обратную сторону (при выходе автомобиля на прямую).Для нормальной работы переключателя необходимо, чтобы между его роликом и ступицей рулевого колеса (при нейтральном положении рукоятки переключателя) был зазор в пределах 2 ... 4 мм. Этот зазор регулируют перемещением переключателя относительно его кронштейна, используя винты крепления последнего;
9 — рулевое колесо;10 — кнопка электрического звукового сигнала;
11— манометр давления масла в системе смазки двигателя;
12 — контрольная лампа указателей поворота;
13 — манометр системы пневмотормозов. Верхняя стрелка показывает давление воздуха в баллонах, нижняя — в тормозных цилиндрах при нажатии на педаль тормоза;
14 — контрольная лампа дальнего света фар;
15 — спидометр. Показывает скорость движения автомобиля в километрах в час (км/ч), а установленный в нем счетчик — общий пробег автомобиля в километрах (км);
16 — указатель температуры охлаждающей жидкости двигателя;/7— манометр системы регулирования давления воздуха вшинах;
18—  контрольная спираль щитка приборов пускового подогревателя;
19— выключатель свечи накаливания пускового подогревателя.Свеча накаливания включается при повороте рычажка влево;20



20— переключатель вентиляторов обдува ветровых стекол и обдува водителя;
21 — кнопка биметаллического предохранителя в цепи электродвигателя пускового подогревателя;

Рис. 3. Органы управления и приборы
22 — переключатель электродвигателя насосного агрегата пускового подогревателя;
23 выключатель электромагнитного клапана пускового подогревателя;



24— переключатель освещения приборов и плафона кабины;
25 — центральный переключатель света фар. Может занимать Три положения: рукоятка вдвинута до отказа — все освещение выключено; среднее положение рукоятки — включены подфарники и задние фонари; рукоятка выдвинута до отказа — включены фары и задние фонари;
26 — выключатель стартера;
27 — выключатель приборов;
28—  амперметр, показывает зарядный ( +  ) или разрядный (— ) ток аккумуляторных батареи;
29— указатель уровня топлива в баках. Переключение указателя па левый или правый бак производится переключателем 33\
30 — кран включения правого стеклоочистителя. Частота перемещения щетки зависит от величины открытия крапа;
31 — рукоятка крана управления системой регулирования давления воздуха в шинах. Накачка шип происходит, когда рукоятка вдвинута до отказа, а выпуск воздуха из шип — при выдвинутой до отказа рукоятке. Среднее положение рукоятки — нейтральное (крап закрыт, давление в шинах постоянное). Фиксация рукоятки крана в положениях «Накачка шин» и «Нейтральное» производится штифтом задней тяги в фигурном пазе кронштейна, для чего рукоятку повернуть в сторону соответствующего паза;
32 — рукоятка ручного управления подачей топлива и остановом двигателя. Подача топлива включена, когда рукоятка занимает вертикальное положение. При повороте рукоятки на себя происходит увеличение частоты вращения вала двигателя. Для остановки двигателя рукоятку следует повернуть вперед до отказа, что соответствует выключению подачи топлива;
33 — переключатель датчиков указателя уровня топлива (на левый или правый бак);
34 — рукоятка крышки люка вентиляции и отопления кабины.Крышка люка открывается подачей рукоятки на себя;
35 — запорный топливный кран пускового подогревателя.Кран закрыт, когда рукоятка его повернута вертикально вниз, и открыт, когда рукоятка занимает горизонтальное положение;
36— переключатель противотуманных и поворотных фар;
37 — кнопка биметаллического предохранителя в цепи освещения;
38— рычаг переключения передач;
39 — педаль управления подачей топлива;
40 — педаль рабочих тормозов;
41 — педаль насоса омывателя ветровых стекол;
42 — рычаг стояночного тормоза;
43 — рычаг управления раздаточной коробкой. Может занимать три положения: нижнее положение — включена повышающая передача; верхнее положение — включена понижающая передача; среднее положение— нейтральное;
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44 — рычаг включении переднего ведущего моста. Передний ведущий мост включен, когда рычаг занимает верхнее положение. Нижнее положение рычага соответствует выключенному мосту;
45 — рычаг управления межосевым дифференциалом. Дифференциал включен (разблокирован), когда рычаг занимает переднее положение. Заднее положение рычага соответствует выключенному (заблокированному) дифференциалу;
46 — рычаг включения коробки отбора мощности (на автомобиле КрАЗ-255В отсутствует). Отбор мощности на лебедку включен, когда рычаг занимает переднее положение, и выключен, когда рычаг находится в заднем положении.

С И Л О В О Й  А Г Р Е Г А ТПодробное описание устройства двигателя, сцепления и коробки передач, а также указания по эксплуатации и регулировкам этих агрегатов изложены в Инструкции по эксплуатации «Двигатели ЯМЗ-236 и ЯМЗ-238», которая прилагается к каждому автомобилю.В настоящем подразделе приведены необходимые сведения только по тем сборочным единицам, механизмам п системам, которые не описаны в указанной выше Инструкции. К ним относятся: подвеска силового агрегата, топливные баки, привод управления подачей топлива, водяной радиатор, шторка радиатора, масляные радиаторы, система выпуска газов и пусковой подогреватель.
Подвеска силового агрегатаСиловой агрегат установлен на четырех эластичных опорах: передней (центральной), задней и двух средних — левой и правой. Передняя и средние опоры — несущие. Задняя опора — поддерживающая, устанавливается в ненагруженном положении с помощью регулировочных шайб 9 (рис. 4) и воспринимает только динамические удары при движении автомобиля.Передней и задней опорами силовой агрегат устанавливается на специальные балки / и 6, прикрепленные к лонжеронам рамы, а средними опорами — непосредственно на раму. Крепление силового агрегата осуществлено четырьмя скобами 3, 7 и 12. Все они взаимозаменяемы.Опорами силового агрегата служат кронштейны 2, 5 и 10. Кронштейн 2 передней опоры крепится к переднему торцу блока двигателя, кронштейны 5 средних опор — к картеру маховика, а кронштейн 10 задней опоры — к заднему торцу коробки передач.Подушки передней и средних опор взаимозаменяемы. Подушка задней опоры имеет меньшую жесткость, поэтому ее нельзя использовать для передней и средней опор из-за быстрого разруше-
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