
А В Т О М О Б И Л И  1913 года

Принятая подъ ВЫСОЧАЙШЕЕ ЕГО ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА 

покровительство

IV -н МЕЖДУНАРОДНАЯ АВТОМОБИЛЬНАЯ ВЫСТАВКА
С.-Петербургъ, Май 1913 г,

Ч а с т ь  II.

АВТОМОБИЛИ СПЕЦ1ПЛЬНПГО НВЗННЧЕН1Я, 
ПРИНАДЛЕЖНОСТИ И ПР.

Издаше ИМПЕРАТОРСКАГО РоссЫскаго Автомобильнаго Общества.



ПОЖАРНЫЕ АВТОМОБИЛИ,

Попытки прим-Ьнешя автомобиля къ пожарнымъ ц-клямъ известны 
уже давно. Вначале пробовали применять автомобиль лишь для перевозки 
команды къ м-fecTy пожара — но несовершенства автомобилей того времени 
не давали имъ сколько-нибудь значительно распространиться и выйти изъ 
стадш опытовъ. Tai<ie опыты были произведены вь БерлинЬ еще въ 
1900 году и окончились полной неудачей, но последующее усовершенство- 
ваше автомобиля заставило вновь обратить на него внимание и опыты возобно­
вились какъ въ большихъ западно-европейскихъ городахъ, такъ и у насъ 
въ Россш. Въ 1904 году въ Петербург^ для Александро-Незской части 
былъ прюбрЬтень автомобиль-линейка на 10—12 челов+,къ. Въ Зерлин-fe въ 
1906 гопу были предприняты обширныя испыташя и на основанш ихъ былъ 
выработанъ нормальный типъ городского пожарнаго автомобиля съ 
электрической тягой. Къ этому времени пожарные автомобили уже 
снабжаются кром-fe линеекъ раздвижными лестницами и лаже ц-Ьлыми 
паровыми насосными установками, завоевавшими ce6fe тогда въ пожарномъ 
дЬл к безспорное первенство. Простота, надежность и разработанность кон- 
струкщи парового насоса, несмотря на его тяжесть, громоздкость, долгое 
время потребное для разогрева котла и сотрясены во время работы пор­
шневого насоса, все же давали ему значительныя преимущества по срав­
н е н ^  съ капризнымъ бензиновымъ двигателемъ, который могъ въ самую 
критическую минуту перестать работать,

Несмотря на это все же имелись примеры примЪнежя бензиноваго 
двигателя для пожарныхъ (гклей — такъ Готтлибъ Даймлеръ примкнилъ 
его въ соединены съ насосомъ для пожарной повозки съ лошадиной 
упряжкой, и эта установка не разъ оказывала цЬнныя услуги при тушенм 
ложаровъ. Однако же, пригодная для малыхъ пожарныхъ дружинъ или 
заводскихъ частей, она не могла внушить къ ce6fe довкр!я и быть приме­
ненной въ пожарныхъ обозахъ большихъ городовъ, где требуется продол­
жительное, непрерывное nfeflcTsie и большая производительность насоса. 
Кром-fe того были и друпя причины задерживавопя примкнете бензиноваго 
двигателя въ пожарномъ nfenfe; въ то время большинство пожарныхъ насо-
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совъ были поршневыми, которые безъ особой передачи не могли выносить 
обычно высокаго числа оборотовъ бензиноваго двигателя центробежные же 
насосы не давали должна го напора, а потому применялись рЪдко. Но 
когда удалось создать многоступенчатый центробежный насосъ, и выра­
ботать совершенно надежный типъ автомобильнаго шасси, естественно было 
воспользоваться однимь и гЬмъ же двигателемъ и для передвижешя авто­
мобиля и для работы пожарнаго насоса; такимъ образомъ и выяснялся 
постепенно общ ы типъ современнаго пожарнаго автомобиля.

Современный бензиновый двигатель, по сравнен!ю съ другими, далъ 
пожарному автомобилю очень существенный преимущества. Л егкж , надежный, 
всегда готовый къ д-£йств1ю онъ не занимаегъ на шасси лишняго м -fecTa, 

давая, такимъ образомъ, возможность поставить любое кароссери и поль­
зоваться имъ для перевозки команды, инструментовъ и т. п., представляя 
собою въ то же время самостоятельную тактическую единицу; его мощ­
ность позволяетъ ставить насосы большой производительности, доводя 
напоръ до лгобыхъ, требуемыхъ практикою, предЬповь. Благодаря всему 
этому современный пожарный автомобиль не только съ усп-Ьхомъ конку­
р и р уе м  съ паровыми насосами конной тяги, но безъ сомнЬжя даже во 
много разъ превосходитъ ихъ по своимъ качестЕамъ.

Какъ на иллюстрацию победы бензиноваго двигателя можно опять 
указать на богатую опытомъ берлинскую пожарную команду. Въ последнее 
время котлы паровыхъ пожарныхъ насосовъ, поставленные на электри- 
ческ'ы шасси настолько износились, что ихъ пришлось совершенно выбро­
сить и заменить бензиновыми двигателями съ центробежными насосами, 
оставивши все остальное оборудование автомобиля въ полной неприкосно­
венности. Преимущества бензиноваго автомобиля надъ электрическимъ 
общеизвестны и уже сознаны берлинской пожарной командой и при- 
сутств1е въ ней большого числа электромобилей объясняется невозмож­
ностью переменить ихъ въ коротжй срокъ на бензиновые.

Къ пожарному автомобилю предъявляются бол"Ье серьезныя требо- 
ван!я, ч1змъ къ обыкновенному. Съ точки зр^шя автомобильнаго шасси — 
онъ долженъ быть болЬе выносливымъ и надежнымъ, чтобы случайны», 
непроизвольныя остановки не могли сыграть роковой роли въ тушены 
пожара, кром-b того требуется особая поворотливость, небольшой габаритъ, 
удобство въ расположены механизмовъ и сид-Ьжй для команды. Скорость 
пожарнаго автомобиля желательна наибольшая, какая можетъбыть допущена 
въ зависимости отъ движежя по улицамъ. Что касается двигателя, то онъ 
долженъ быть экономиченъ, надеженъ, всегда готовъ къ дЪйств1Ю, допускать 
продолжительную работу на одномъ мЬст1з при полной нагрузкЪ и быть 
вполн-fe безопаснымъ въ пожарномъ отношены. Требоважя предъявляемые 
пожарному насосу сводятся въ общемъ къ следующ ему: прочность, безотказ­
ность въ paoorfe, быстрое засасываже и нагнетаже воды, равномерный 
безъ толчковъ и сотрясены ходъ, способность не портиться отъ случайнаго 
сора въ водЪ и безопасность отъ поломокъ въ случай замерзажя въ немъ
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остатковъ воды. Разсмотримъ теперь эти три элемента — шасси, двигатель 
и насосъ въ отдельности.

Для пожарныхъ а'Ьпей применяется обыкновенно нормальный типъ 
грузового шасси, на которомъ монтируется пожарный насосъ и передача 
къ нему. На подробностяхъ самого шасси мы останавливаться не будемъ, 
такь какъ они уже даны въ предыдущихъ главахъ; сл^дуетъ лишь отме­
тить особенности, который появляются благодаря самому назначенпо шасси.

Шины желательно им-Ьть сплошныя, чтобы случайный проколъ не 
могъ вызвать непроизвольной остановки. Соотношеще между шириной 
колеи и ходомъ должно быть таково, чтобы автомобиль им'кпъ мансимумъ 
возможной устойчивости, въ особенности если пожарный автомобиль обо­
рудовать раздвижной л-Ьстницей или имЪетъ высокое верхнее строеже.

Въ смысл-Ь обезпечеЫя надежности д£йств1я, автомобильные двигатели 
снабжаются по крайней M b p t двумя, независимо действующими зажиганиями 
на разныя св%чи; юЬкоторыя фирмы стэдятъ для той же дкли два карбю­
ратора, переключаемыхъ поворотомъ крана (Ддлеръ).

Особенное внимаже должно быть обращено на пожарную безопас­
ность автомобиля. Бензинъ и его пары, появляющееся при повреждены 
•грубокъ и баковъ или неисправности карбюратора, всегда могутъ воспла­
мениться по той или иной причин^ и задача строителя заключается — 
свести эту опасность до возможнаго минимума. Поэтому проливающейся 
бензинъ ни въ коемъ случай не далженъ оставаться въ кожух-fe, закрываю- 
щемъ снизу раму и механизмы. Карбюраторъ, самъ по себ'Ь, представляетъ 
не малую опасность въ пожарномъ отношежи — всл-ёдств1е какой-либо 
его неисправности или засариважя очень легко могутъ появиться обратные 
взрывы во всасывающей трубъ и камер% см'Ьшешя и если карбюраторъ 
не снабженъ предохранительной с'ЬткоЙ, то воспламенеже бензина всегда 
можетъ им-Ьть мЪсто. Расположеш'е магнето относительно карбюратора 
имъетъ также немаловажное значеше. Близъ магнето и проводовъ, 
BOrfeACTBie неисправности изоляиш, всегда можно ожидать наличность искръ 
на массу, а присутсте  около него карбюратора можетъ вызвать воспла- 
менеже бензина. Поэтому большинство строителей раслолагаюгь магнето 
и карбюраторъ по различнымъ сторонамъ двигателя.

При работа насоса двигатель бываетъ обычно нагруженъ до полной 
мощности. Въ то же время, благодаря стояжю на M'fecrfe, охлаждеше рад1атора 
поддерживается лишь потокомъ воздуха, создаваемымъ вен!ИЛЯторомъ. При 
такихъ услов1яхъ рад!аторъ, если онъ не сд'кланъ нарочно очень большихъ 
разм^зровь, не можетъ вполнЪ успешно справиться со своею задачей, и 
приходится вводить вспомогательное охлаждающее устройство. Наиболее 
простое p-feoieHie этого вопроса состоитъ въ томъ, что во время работы 
насоса отводягь по трубк-fe въ рад1аторъ небольшое количество нагнетаемой 
холодной воды, которая протекая черезъ весь рад1аторъ выливается по трубкЪ 
въ нижней его части. ДЪйств1е этого приспособлена надежно, но неудобно въ 
зимнее время, когда вода выливаясь замерзаетъ. Такое устройство им-Ьли
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пожарные автомобили Коммеръ-Каръ, Делаге и Изотта Фраскини. Другая 
система, принятая въ автомобиляхъ Ддлеръ, состоитъ изъ змеевика, помЯ- 
шеннаго въ уширенной части рад1атора; по змеевику протекаетъ часть 
нагнетаемой насосомъ воды и охлаждаетъ воду въ рад!аторЯ. Преимущество 
этой системы передъ предыдущей состоитъ въ отсутствш вытекающей изъ 
pafliaropa воды. Фирмы Бенцъ, Опель, Даймлеръ (Гермажя) заставляютъ 
охлаждающую воду рад1атора циркулировать черезь двойныя станки насоса ; 
эта система особенно удобна для зимы.такъ какъ все время согрЯваеть насосъ 
и гарантируеть ему полную безопасность огь замерзаыя и порчи его льдомъ.

Насосы применяемые въ современныхъ пожарныхъ автомобиляхъ 
почти исключительно центробЯжные, многоступенчатые (Gentil, Sulzer, 
Farko, Simonis). Центробежные насосы, несмотря на свои недостатки, въ то 
же время весьма удобны для пожарны хъ автомобилей. Не имЯя возвратно 
движущихся частей какъ поршневые, они даютъ ровный ходъ безъ 
всякихъ сотрясений, вредно отражающихся на прочности самого авто­
мобиля и долговечности рукавовъ. Въ то же время высокое число оборо- 
товъ двигателя не создаешь никакихъ неудобствъ для нихъ, тогда какъ для 
поршневого насоса оно является крайне нежелательнымъ. Мнопя ступени 
насоса допускаютъ увеличивать напоръ до предЯловъ, превосходящихъ 
даже прочность рукавовъ. Къ улобствамъ центробЯжныхъ насосовъ слЯ- 
дуетъ отнести невозможность поломки ихъ въ случай запиражя нагнетательнаго 
трубопровода; случайный соръ въ водЯ почти совершенно не отражается 
на правильности работы насоса. Несмотря на эти преимущества центро­
бежные насосы имЯготъ не менЯе серьезные недостатки — большая чувстви­
тельность къ измЯнешю числа оборотовъ, вл1яющая одновременнно на напоръ 
и расходъ, и невозможность работы безъ предварительна го заполнетя водой 
всасывающей трубы и самого насоса. Для устранежя послЯдняго недостатка 
каждый автомобиль, снабженный иентробЯжнымъ насосомъ, долженъ возить 
съ собой бакъ съ водой для заполнежя насоса; кромЯ того онъ долженъ 
имЯть возвратный клапанъ во всасывающей трубЯ, не позволяющ!й вод’Ь 
вытекать изъ npieMHaro рукава; при заливкЯ насоса неисправность этого 
клапана можетъ поставить пожарный автомобиль въ критическое положеше 
во время пожара. Для предупреждена этого неудобства некоторый фирмы 
(Бенцъ, Даймлеръ и Коммеръ-Каръ) дЯлаютъ добавочные воздушные 
насосы, разряжающие воздухъ во всасывающемъ рукавЯ и присасывающие 
воду изъ открытаго бассейна. Бакъ съ водой служить при исправномъ 
состояН!И насоса лишь въкачествЯ резерва или можетъ быть использованъ 
вмЯсто газшприца пока работаегъ воздушный насосъ.

ВстрЯчакншеся въ пожарныхъ автомобиляхъ, правда очень рЯдко, 
поршневые насосы спешальиыхъ конструкщй (Pittler, Gerbich) тщательно 
уравновЯшены и приспособлены для большихъ чиселъ оборотовъ. Преиму­
щества ихъ заключаются въ простотЯ конструкщй, надежности дЯйств1я, 
быстромъ засасываши воды безъ всякихъ спешальиыхъ приспособлена 
и постоянствЯ давлежя, независимо отъ числа оборотовъ и количества тре-
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буемой воды. Неравномерность подачи воды, смягчаемая обыкновенно 
воздушнымъ колпакомъ и вызывающая дрожанТе рукавовъ, отказъ отъ 
работы въ случае засариважя клапана, болыше размеры и весъ соста- 
вляютъ наибольшая неудобства поршневыхъ насосовъ. На выставке лишь 
однкъ автомобиль Изотта Фраскини имелъ поршневой насосъ, но бла­
годаря специальной конструкцти онъ не былъ болЬе грсмоздокъ и тяжелъ, 
чЪмъ центробежные насосы другихъ фирмъ, одинаковой производительности.

Кроме надежности действря отдельныхъ частей автомобиля и насоса 
необходимо, чтобы все оне зъ совокупности допускали удобство обсгтужи- 
вашя и наблгаденря за работой. Такъ зсе рукоятки для регулирован^ двигателя 
и насоса, манометры, аакууметры, вентили и краны должны находиться подъ 
рукой у наблюдающаго и не требовать присутствия несколькихъ человекъ.

Рашональ.чо устроенный пожарный автомобиль непременно дслженъ 
иметь предохранительны* приспособления, препятствующий непроизвольному 
включений хода автомобиля при работе насоса, которое можетъ повести 
|<ъ лорче всего механизма. Принципы действ1я зтихъ предохранителей 
весьма схожи въ большинстве случаевъ съ приспособлены ми, применяемыми 
въ коробкахъ скоростей автомобилей для устранена передвижешя нерабо- 
таюшихъ шестеренныхъ муфтъ. Наиболее рашональкымъ решешемъ вопроса 
является применение одной изъ зубчатокъ коробки скоростей и для привода 
въ действ1е насоса, что вполне будетъ гарантирозать невозможность тро- 
ганья автомобиля съ места при рабэтаюшемъ насосе.

Требоаан!я, предъявляемы* къ большинству остальныхъ деталей пожар- 
наго автомобиля, аналогичны требоважямъ, предъявляемымъ хорошему 
автомобилю вообще. Верхнее строеше, дающее автомобилю малый габа- 
ригъ, удобство обслуживажя и ызды команды зависятъ всецело отъ усмо­
трела строителей и техъ спешальныхъ требовагпй, коюрыя предъявляются 
къ пожарному автомобилю въ каждомъ огдельномъ случае.

Пожарные автомобили, получившие уже довольно большое распро­
странено заграницей, требуютъ еще продолжительныхъ испыташй въ на- 
шихъ русскихъ услов1яхъ. Те 6лагопр1ятные результаты, которые получены 
съ ними въ Москве, Петербурге, Риге, Казани, Нижнемъ-Новгорояе и лр. 
городахъ, выдвигаютъ на очередь вопросы о полномъ переходе пожариыхъ 
комашгь съ конной тяги на автомобильную и объ одновременной замене 
ими паровыхъ насосовъ. Этотъ вопросъ всгречаегь широкое сочувствре какъ 
среди городскихъ самоуправлений, такъ и среди выдающихся пожариыхъ деяте­
лей. Русская автомобильная промышленность въ лице Русско-Балтшскаго 
завода также не осталась безучастной къ общему голосу и поспешила выпу­
стить пожарный автомобиль-линейку, съ успехомъ работающий въ гор. Риге.

Единственными серьезными препятствтми распространенно пожариыхъ 
автомобилей являются наши холода и бездорожье, но можно надеяться, 
что дружныя усил'|я техники и потребителей устранясь ихъ, и повсеместное 
применеще у насъ пожарнаго автомобиля будетъ лишь вопросомъ времени.
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Бошъ и аккумуляторовъ. Смазка двигателя автоматическая. Пластинчатый 
рад1аторъ помЪщенъ впереди, циркулями воды термосифономъ. Во время 
дЪйств1я насоса охлаждена двигателя производится нагнетаемой проточной 
водой, стекающей изъ рад1атора по особой трубкЪ на землю. Подача 
бензина самотекомъ черезъ особый фильтръ.

СцЪплеше конусомъ, обтянутымъ кожей. Коробка перемены скоростей 
имкетъ 3 скорости и заднТй ходъ. Зубчатки скоростей, свободно вращающаяся 
на своихъ валахъ, постоянно находятся между собою въ агЬплеши и включаются 
кулачковыми муфтами съ пружинами. Рычагъ для перевода скоростей распо- 
ложенъ подъ рулевымъ колесомъ и движется въ горизонтальной плоскости.

Передача силы на эаджя колеса двумя цепями, заключенными въ 
алюминиевый картеръ. Тормазовъ два; рама и оси изъ спещальной стали. 
Рессоры изъ стали Виккерса. Колеса деревянныя со сплошными, сзади 
двойными, шинами Континенталь размерами 950X  120 мм. Рулевое упра- 
влеше — червякъ и секторъ.

Центробежный насосъ съ двумя ступенями давления системы Симо- 
нисъ даетъ 3000 литровъ воды въ минуту при да влети ок. 5 атмосферъ. 
Спешально для заливажя его при закачиванж имеется небольшой насосъ, 
работающий отъ главнаго вала цепной передачей. Штуцера для пожарныхъ 
рукавовъ расположены сзади автомобиля, два изъ нихъ нагнетательныхъ и 
одинъ всасывающий. Вблизи штуцеровъ расположенъ рычагъ для регулиро- 
ван'т работы насоса.

Кузовъ, пожарнаго образца, им-Ьетъдва большихъ ящика для рукавовъ 
и другихъ пожарныхъ принадлежностей. Рукава им'кютъ соединежя системы 
Шторда. OcetmeHie электрическое отъ аккумуляторовъ: два фонаря спереди 
и лампочка у насоса; кроме того спереди же расположенъ большой ацети­
леновый прожекторъ. Надъ сиденьями на двухъ стойкахъ укреплена 
выдвижная лФстница, длиною въ 15 арш.; на подножкахъ поставлены два 
ручныхъ огнетушителя. Местъ по бокамъ на 8 человёкъ. Весъ всего авто­
мобиля 4000 кг., скорость до 60—70 верстъ.

Стандъ № 54.

Isotta Fraschini (I. F.) Milano.

Заводъ Изотта Фраскини выпускаетъ въ 1913 году следующие типы 
пожарныхъ автомобилей:

Типъ, Мощность
двигателя.

Производи­
тельность.

Число
челов-Ькъ
команды.

QM3 20 HP 600 литр. мин. 8
QM4 30 HP 600 „ 10
QM4 his 30 HP 1000 „ 10
QM5 40 HP 2000 „ 13
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каски и др. пожарный принадлежности. Ш ины на колесахъ— изъ сплошной 
резины, спереди 8 6 0 x 1 0 0  и сзади 9 5 5 X 1 0 0 X 2 .  Скорость до 3 6 — 40 кило- 
метровъ въ часъ; вЬсъ снаряженнаго автомобиля 3750 к г .;  размеры : 
длина 6000 мм., ширина 1900 мм. и высота 2400 мм.

Стандъ № 152.

Русско-Баптшш й Вагонный Заводь, Лкц, 0 -во.

Русско-Балтжскж заводъ выставилъ на своемъ стандЪ пожарный авто­
мобиль-линейку* иазначеше котораго — быстрая доставка команды къ мЪсту 
пожара. Этотъ автомобиль былъ выполнеиъ заводомъ по заказу Петров- 
скаго Добровольная Пожарнаго Общества въ г. РигЬ.

Шасси типа Д  иля полезной нагрузки въ 1000 кг. имЪетъ 4-хъ цилин­
дровый двигатель 2 4 /4 0  HP, съ размЪрами цилиндровъ 1 0 5 X 1 3 0  мм.

Рис. 69. Пожарный автомобиль-линейка Руссо-Балтъ.

Конструкция двигателя и передачъ обычная для шасси Руссо-Балтъ. Смазка 
автоматическая, двумя поршневыми насосами. Подача бензина изъ бака 
самотекомъ и подъ давлешемъ. Рессоры половинныя.

Ш ирина колеи 1435 мм., разстояже между осями 3375 мм. Пневматики 
8 8 0 X 1 2 5 . Максимальная скорость 40 верстъ.
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Автомобиль ии^етъ кузовъ ввиде линейки на 10 челов’Ькъ. Надь 
сиденьями на стойкахъ помещаются пожарный лестницы и инструменты. 
Освещается автомобиль однимъ аиетиленовымъ фонаремъ спереди, двумя 
керосиновыми, прикрепленными къ переднему щитку, и однимъ номернымь 
сзади. Пожарные снаряды и снаряжешя, находящееся на автомобиле, при­
ведены по заводской таблице:

Наименоваше
лредметовъ.

* Количе­
ство.

Длина
ар ш .

Ширина
верш.

В ы с о т а
верш.

В%съ
пуд-

Складная больш. лестн.

!

1 бар. — в. 12 4 5 п. 2 0  ф.

Штурмовки-лестницы.. 2 б „ -  „ 7 IV» 2  .  -  ,
Носилки парусинов. . . 2 3  .. -  „ 4 4 1 .  -  „

Багровъ средмихъ . . . 3 6 Ц “ “ » 1 ' - IV * 1 .  —  .
Брезенты .................... 1 4 б X  б ар. 1’ -' IV * 6  „ —  „

Опилки въ м е ш к а х ъ  . 2 1*■'* ар. 8 8 3  .  -  .

Лопатки . ..................... 4 1 ар. 5  в. 7 2 2  .  -  „

Черпаки-лопатки . . . . 4 1 . 5 . 5 3 2 „ —

Л ом ъ ................. .. 1 2  „ — _ — 1 .  -  .
Ш вабры ....................... 4 1 . 5 . — — 1 п )>

Топоръ (большой) . . . 1 — —
_

-  15 „

Гидропультъ................. 1 — _ _ 3  .  -  .

Дымовой аппаратъ . . 1 — 16 10 3 „ -  ,

Кирка............................. 1 1 а р .  —  в. — — -  „ 3 0  „

К о ш ки .......................... 1 1 .  - . — — 1 „ -

Большихъ крюковъ . . ] 2 1 „ -  . — — 1 „ -  „

Малыхъ крюковъ. . . . 10 — — — -  .  20  „

Парусинов. мешковь . 10 — — —  ̂ и

„ ведеръ . . 4 — 5 ! 10 -  „ 3 0

Факелъ ...................................... 2 1 ар. 5 в. — -  „ 2 0  „

Рукава съ гайками . . . ЗООарш- — -  i
__ 1 8  „ —

И Т О Г О .............. 44 п. 15 ф.

Кроме того на автомобиле имеется яшикъ съ запасными частями и 

принадлежностями.
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