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ПОЖАРНЫЕ АВТОМОБИЛИ.

Попытки примЪнешя автомобиля къ пожарнымъ целямъ известны 
уже давно. Вначале пробовали применять автомобиль лишь для перевозки 
команды къ месту пожара — но несовершенства автомобилей того времени 
не давали имъ сколько-нибудь значительно распространиться и выйти изъ 
стадш опытовъ. Tai<ie опыты были произведены въ Берлин^ еще въ 
1900 году и окончились полной неудачей, но последующее усовершенство- 
ваше автомобиля заставило вновь обратить на него внимаше и опыты возобно­
вились какъ въ большихъ западно-европейскихъ городахъ, такъ и у насъ 
въ Россш. Въ 1904 году въ Петербурге для Длександро-Невской части 
былъ прюбретенъ автомобиль-линейка на 10—12 человекъ. Въ Берлине въ 
1906 году были предприняты обширныя испытажя и на основанж ихъ былъ 
выработанъ нормальный типъ городского пожарнаго автомобиля съ 
электрической тягой. Къ этому времени пожарные автомобили уже 
снабжаются кроме линеекъ раздвижными лестницами и даже целыми 
паровыми насосными установками, завоевавшими себе тогда въ пожарномъ 
деле безспорное первенство. Простота, надежность и разработанность кон- 
струкцж парового насоса, несмотря на его тяжесть, громоздкость, долгое 
время потребное для разогрева котла и сотрясежя во время работы пор­
шневого насоса, все же давали ему значительныя преимущества по срав- 
нешю съ капризнымъ бензиновымъ двигателемъ, который могъ въ самую 
критическую минуту перестать работать.

Несмотря на это все же имелись примеры применежя бензиноваго 
двигателя для пожарныхъ целей — такъ Готтлибъ Даймлеръ применилъ 
его въ соединены съ насосомъ для пожарной повозки съ лошадиной 
упряжкой, и эта установка не разъ оказывала цЬнныя услуги при тушенш 
пожаровъ. Однако же, пригодная для малыхъ пожарныхъ дружинъ или 
заводскихъ частей, она не могла внушить къ себе довер'т и быть приме­
ненной въ пожарныхъ обозахъ большихъ городовъ, где требуется продол­
жительное, непрерывное д е й с т е  и большая производительность насоса. 
Кроме того были и друпя причины задерживавшая применеже бензиноваго 
двигателя въ пожарномъ дел е: въ то время большинство пожарныхъ насо-
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совъ были поршневыми, которые безъ особой передачи не могли выносить 
обычно высокаго числа оборотовъ бензиноваго двигателя центробежные же 
насосы не давали должна го напора, а потому применялись редко. Но 
когда удалось создать многоступенчатый центробежный насосъ, и выра­
ботать совершенно надежный тиггь автомобильмаго шасси, естественно было 
воспользоваться одними и т'Ьмъ же двигателемъ и для передвижешя авто­
мобиля и для работы пожарнаго насоса; такимъ образомъ и выяснялся 
постепенно общш типъ современнаго пожарнаго автомобиля.

Современный бензиновый двигатель, по сравнежю съ другими, далъ 
пожарному автомобилю очень существенный преимущества. Легюй, надежный, 
всегда готовый къ д'Ьйств1ю онъ не занимаетъ на шасси лишняго места, 
давая, такимъ образомъ, возможность поставить любое кароссери и поль­
зоваться имъ для перевозки команды, инструментовъ и т. п., представляя 
собою въ то же время самостоятельную тактическую единицу; его мощ­
ность позволяетъ ставить насосы большой производительности, доводя 
напоръ до любыхъ, требуемыхъ практикою, пред-Ьповъ. Благодаря всему 
этому современный пожарный автомобиль не только съ усп-Ьхомъ конку- 
рируетъ съ паровыми насосами конной тяги, но безъ сомн’Ьшя даже во 
много разъ превосходитъ ихъ по своимъ качестБамъ.

Какъ на иллюстрацию победы бензиноваго двигателя можно опять 
указать на богатую опыгомъ берлинскую пожарную команду. Въ последнее 
время котлы паровыхъ пожарныхъ насосовъ, поставленные на электри- 
ческ'ы шасси настолько износились, что ихъ пришлось совершенно выбро­
сить и заменить бензиновыми двигателями сь центробежными насосами, 
оставивши все остальное оборудование автомобиля въ полной неприкосно­
венности. Преимущества бензиноваго автомобиля надъ электрическимъ 
общеизвестны и уже сознаны берлинской пожарной командой и при- 
сутств1е въ ней большого числа электромобилей объясняется невозмож­
ностью переменить ихъ въ коротюй срокъ на бензиновые.

Къ пожарному автомобилю предъявляются бол ее серьезныя требо- 
важя, чемъ къ обыкновенному. Сь точки зрежя автомобильнаго шасси — 
онъ долженъ быть более зыносливымъ и надежнымъ, чтобы случайныя, 
непроизвольныя остановки не могли сыграть роковой роли въ тушежи 
пожара, кроме того требуется особая поворотливость, небольшой габаритъ, 
удобство въ расположены механизмовъ и сиденш для команды. Скорость 
пожарнаго автомобиля желательна наибольшая, какая можетъбыть допущена 
въ зависимости отъ движежя по улицамъ. Что касается двигателя, то онъ 
долженъ быть экономиченъ, надеженъ, всегда готовъ къ действ!ю, допускать 
продолжительную работу на одномъ м-Ьсте при полной нагрузке и быть 
вполне безопаснымъ въ пожарномъ отношегли. Требовашя предъявляемые 
пожарному насосу сводятся въ общемъ къ следую щ ему: прочность, безотказ­
ность въ работе, быстрое засасываже и нагнетаже воды, равномерный 
безъ толчковъ и сотрясенш ходъ, способность не портиться отъ случайнаго 
сора въ воде и безопасность отъ поломокъ въ случае замерзажя въ немъ
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остатковъ воды. Разсмотримъ теперь эти три элемента — шасси, двигатель 
и насосъ въ отдельности.

Для пожарныхъ целей применяется обыкновенно нормальный типъ 
грузового шасси, на которомъ монтируется пожарный насосъ и передача 
къ нему. На подробностяхъ самого шасси мы останавливаться не будемъ, 
такъ какъ они уже даны въ предыдущихъ главахъ; сл^дуетъ лишь отме­
тить особенности, который появляются благодаря самому назначенпо шасси.

Шины желательно иметь сплошныя, чтобы случайный проколъ не 
могъ вызвать непроизвольной остановки. Соотношение между шириной 
колеи и ходомъ должно быть таково, чтобы автомобиль им%лъ максимумъ 
возможной устойчивости, зъ особенности если пожарный автомобиль обо­
рудованы раздвижной лестницей или им1зетъ высокое верхнее строеже.

Въ смысле обезпечежя надежности действ1я, автомобильные двигатели 
снабжаются по крайней м ере двумя, независимо действующими зажигажями 
на разныя свечи; некоторый фирмы стааятъ для той же цели два карбю­
ратора, переключэемыхъ поворотомъ крана (Адлеры).

Особенное внимаже должно быть обращено на пожарную безопас­
ность автомобиля. Бензины и его пары, появляющееся при поврежденж 
трубокъ и баковъ или неисправности карбюратора, всегда могутъ воспла­
мениться по той или иной причине и задача строителя заключается — 
свести эту опасность до возможного минимума. Поэтому проливающейся 
бензинъ ни въ коемъ случае не долженъ оставаться въ кожухе, закрываю- 
щемъ снизу раму и механизмы. Карбюраторы, самъ по себе, представляетъ 
не малую опасность въ пожарномъ отношежи — вследств1е какой-либо 
его неисправности или засариважя очень легко могутъ появиться обратные 
взрывы во всасывающей трубе и камере смешешя и если карбюраторы 
не снабжены предохранительной сеткой, то воспламенеже бензина всегда 
монеты иметь место. Расположеже магнето относительно карбюратора 
имзетъ также немаловажное значеше. Близъ магнето и проводовъ, 
вследстВ1е неисправности изоляши, всегда можно ожидать наличность искры 
на массу, а присутсгае около него карбюратора можетъ вызвать воспла­
менеже бензина. Поэтому большинство строителей располагаютъ магнето 
и карбюраторы по различнымъ сторонамъ двигателя.

При работе насоса двигатель бываетъ обычно нагружены до полной 
мощности. Въ то же время, благодаря стояжю на месте, охлаждеше радиатора 
поддерживается лишь потокомъ воздуха, создаваемымъ венп-шяторомъ. При 
такихъ услов1яхы радиаторы, если онъ не сделаны нарочно очень большихъ 
размеровъ, не можетъ вполне успешно справиться со своею задачей, и 
приходится вводить вспомогательное охлаждающее устройство. Наиболее 
простое реш еж е этого вопроса состоитъ въ томъ, что во время работы 
насоса отводятъ по трубке въ рад1аторъ небольшое количество нагнетаемой 
холодной воды, которая протекая черезъ весь радиаторы выливается по трубке 
въ нижней его части. Действ[е этого приспособивши надежно, но неудобно въ 
зимнее время, когда вода выливаясь замерзаетъ. Такое устройство имели
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пожарные автомобили Коммеръ-Каръ, Делаге и Изотта Фраскини. Другая 
система, принятая въ автомобиляхъ Мдлеръ, состоитъ изъ змеевика, пом1з- 
щеннаго въ уширенной части рад1атора ; по змеевику протекаетъ часть 
нагнетаемой насосомъ воды и охлаждаетъ воду въ рад 1атор"Ь. Преимущество 
этой системы передъ предыдущей состоитъ въ отсутствш вытекающей изъ 
рад1атора воды. Фирмы Бенцъ, Опель, Даймлеръ (Гермашя) заставляютъ 
охлаждающую воду pafliaiopa циркулировать черезъ двойныя станки насоса ; 
эта система особенно удобна для зимы,такъ какъ все время согр-Ьваегь насосъ 
и гарактируетъ ему полную безопасность огь замерзажя и порчи его льдомъ.

Насосы применяемые въ современныхъ пожарныхъ автомобиляхъ 
почти исключительно центробежные, многоступенчатые (Gentil, Sulzer, 
Furko, Sim onis). Центробежные насосы, несмотря на свои недостатки, въ то 
ж е время весьма удобны для пожарныхъ автомобилей. Не имея возвратно 
движущихся частей какъ поршневые, они даютъ ровный ходъ безъ  
всякихъ сотрясенш, вредно отражающихся на прочности самого авто­
мобиля и долговечности рукавовъ. Въ то же время высокое число оборо- 
товъ двигателя не создаетъ никакихъ неудобствъ для нихъ, тогда какъ для 
поршневого насоса оно является крайне нежелательнымъ. Мнопя ступени 
насоса допускаютъ увеличивать напоръ до пределовъ, превосходящихъ 
даж е прочность рукавовъ. Къ удобствамъ центробъжныхъ насосовъ сле- 
дуетъ отнести невозможность поломки ихъ въ случай запиражя нагнетательнаго 
трубопровода; случайный соръ въ воде почти соверш енно не отражается 
на правильности работы насоса. Несмотря на эти преимущества центро­
беж н ы е насосы имеготъ не м енее серьезные недостатки — большая чувстви­
тельность къ изменеш ю числа оборотовъ, вл!яющая одновременнно на напоръ 
и расходъ, и невозможность работы безъ  предварительна го заполнежя водой 
всасывающей трубы и самого насоса. Для устранежя последняго недостатка 
каждый автомобиль, снабженный центробежнымъ насосомъ, долженъ возить 
съ собой бакъ съ водой для заполнежя насоса; кроив того онъ долженъ  
иметь возвратный клапанъ во всасывающей труб%, не позволяющш воде  
вытекать изъ npieMHaro рукава; при заливке насоса неисправность этого 
клапана може.тъ поставить пожарный автомобиль въ критическое положеже 
во время пожара. Для предупреж дена этого неудобства некоторыя фирмы 
(Бенцъ, Даймлеръ и Коммеръ-Каръ) делаютъ добавочные воздушные 
насосы, разрежаю щ ее воздухъ во всасывающемъ рукаве и присасываюоие 
воду изъ открытаго бассейна. Бакъ съ водой служитъ при исправномъ 
состояши насоса лишь въ качестве резерва или можетъ быть использованъ 
вместо газшприца пока работаетъ воздушный насосъ.

Встречающиеся въ пожарныхъ автомобиляхъ, правда очень редко, 
поршневые насосы спешальныхъ конструкщй (Pittler, Gerlach) тщательно 
уравновеш ены и приспособлены для большихъ чиселъ оборотовъ. Преиму­
щества ихъ заключаются въ простоте конструкщй, надежности действ1я, 
быстромъ засасываши воды безъ  всякихъ спешальныхъ приспособлена  
и постоянстве давлежя, независимо отъ числа оборотовъ и количества тре-
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буемой воды. Неравномерность подачи воды, смягчаемая обыкновенно 
воздушнымъ колпакомъ и вызывающая дрожаже рукавовъ, отказъ отъ 
работы въ случай засариважя клапана, большие размеры и весъ соста- 
вляюгь наибольшая неудобства поршневыхъ насосовъ. На выставке лишь 
одинъ автомобиль Изотта Фраскини имелъ поршневой насосъ, но бла­
годаря спещальной конструкцш онъ не былъ более громоздокъ и тяжелъ, 
чемъ центробежные насосы другихъ фирмъ, одинаковой производительности.

Кроме надежности действ]я отдельныхъ частей автомобиля и насоса 
необходимо, чтобы все оне въ совокупности допускали удобство обслужи- 
ван'ы и наблюдежя за работой. Такъ все рукоятки для регулироважя двигателя 
и насоса, манометры, вакууметры, вентили и краны должны находиться подъ 
рукой у наблюдающего и не требовать присутсгая несколькихъ человекъ.

Рашонально устроенный пожарный автомобиль непременно долженъ 
иметь предохранительныя приспособлена, препятствуюидя непроизвольному 
включекмо хода автомобиля при работе насоса, которое можетъ повести 
къ порче всего механизма. Принципы действ'ж этихъ предохранителей 
весьма схожи въ большинстве случаевъ съ приспособлежями, применяемыми 
въ коробкахъ скоростей автомобилей для устранения передвижежя нерабо- 
таюшихъ шестеренныхъ муфтъ. Наиболее рацюнальиымъ решежемъ вопроса 
является применен!е одной изъ зубчатокъ коробки скоростей и для привода 
въ действ1е насоса, что вполне будетъ гарантировать невозможность тро- 
ганья автомобиля съ места при работаюшемъ насосе.

Требоважя, предъявляемый къ большинству остальныхъ деталей пожар- 
наго автомобиля, аналогичны требоважямъ, предъявляемымъ хорошему 
автомобилю вообще. Верхнее строеже, дающее автомобилю малый габа- 
ритъ, удобство обслуживажя и езды команды зависятъ всецело отъ усмо­
трена строителей и техъ спешальныхъ требоваНй, который предъявляются 
къ пожарному автомобилю въ каждомъ отдельномъ случае.

Пожарные автомобили, получившие уже довольно большое распро- 
странеже заграницей, требуютъ еще продолжительныхъ испытанш въ на- 
шихъ русскихъ услов'шхъ. Те благоприятные результаты, которые получены 
съ ними въ Москве, Петербурге, Риге, Казани, Нижиемъ-Новгороде и др. 
городахъ, выдвигаютъ на очередь вопросъ о полномъ переходе пожарныхъ 
командъ съ конной тяги на автомобильную и объ одновременной замене 
ими паровыхъ насосовъ. Этотъ вопросъ встречаегь широкое сочувств1е какъ 
среди городскихъ самоуправлеПй, такъ и среди выдающихся пожарныхъ деяте­
лей. Русская автомобильная промышленность въ лице Русско-Балтшскаго 
завода также не осталась безучастной къ общему голосу и поспешила выпу­
стить пожарный автомобиль-линейку, съ успехомъ работающий въ гор. Риге.

Единственными серьезными препятствиями распространена пожарныхъ 
автомобилей являются наши холода и бездорожье, но можно надеяться, 
что дружныя усил!я техники и потребителей устранять ихъ, и повсеместное 
применение у насъ пожарнаго автомобиля будетъ лишь вопросомъ времени.
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Бошъ и аккумуляторовъ. Смазка двигателя автоматическая. Пластинчатый 
рад1аторъ пом^щенъ впереди, диркулящя воды термосифономъ. Во время 
дЪйств1я насоса охлаждеше двигателя производится нагнетаемой проточной 
водой, стекающей изъ рад1атора по особой трубке на землю. Подача 
бензина самотекомъ черезъ особый фильтръ.

Сцеплеже конусомъ, обтянутымъ кожей. Коробка перемены скоростей 
им'кетъ 3 скорости и заджй ходъ. Зубчатки скоростей, свободно вращающаяся 
на своихъ валахъ, постоянно находятся между собою въ огЬпленж и включаются 
кулачковыми муфтами съ пружинами. Рычагь для перевода скоростей распо- 
ложенъ подъ рулевымъ колесомъ и движется въ горизонтальной плоскости.

Передача силы на заджя колеса двумя цепями, заключенными въ 
алюминиевый картеръ. Тормазовъ два; рама и оси изъ спещальной стали. 
Рессоры изъ стали Виккерса. Колеса деревянныя со сплошными, сзади 
двойными, шинами Континенталь размерами 95 0 X 1 2 0  мм. Рулевое упра- 
влеше — червякъ и секторъ.

Центробежный насосъ съ двумя ступенями давления системы Симо- 
нисъ даетъ 3000 литровь воды въ минуту при давлении ок. 5 атмосферъ. 
Спешально для заливажя его при закачиван]'и имеется небольшой насосъ, 
работающий отъ главнаго вала цепной передачей. Штуцера для пожарныхъ 
рукавовъ расположены сзади автомобиля, два изъ нихъ нагнетательныхъ и 
одинъ всасывающий. Вблизи штущеровъ расположенъ рычагъ для регулиро- 
заи‘|я работы насоса.

Кузовъ, пожарнаго образца, имеетъ два большихъ ящика для рукавовъ 
и другихъ пожарныхъ принадлежностей. Рукава имеютъ соединежя системы 
Шториа. О свещ еж е электрическое отъ аккумуляторовъ: два фонаря спереди 
и лампочка у н асоса; кроме того спереди же расположенъ большой ацети­
леновый прожекторъ. Надъ сиденьями на двухъ стойкахъ укреплена 
выдвижная лестница, длиною въ 15 арш.; на подножкахъ поставлены два 
ручныхъ огнетушителя. Местъ по бокамъ на 8 человЬкъ. В есь  всего авто­
мобиля 4000 кг., скорость до 60 —70 верстъ.

Стандъ № 54.

Isotta Fraschini (I, F.) Milano.

Заводъ Изогта Фраскини выпускаетъ въ 1913 году следующее 
пожарныхъ автомобилей:

Т ипъ . М ош,кость 
двигателя.

П р о и зв о д и ­
тельность.

Ч исло 
челов’Ькъ
ко м а нд ы .

Q M 3 20 H P 600 л и т р . 'м и н . 8
Q M 4 30 HP 600 „ 10
Q M 4  b is 30 H P ю оо „ 10
Q M 5 40 H P 2000 „ 13

типы
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Высталенный на сганя1з автомобиль типа QM5 былъ снабженъ насо- 
сомъ фирмы Gerlach & C-ie въ Милан%, причемъ все оборудоваже шасси 
произведено въ завод'Ь Изотта Фраскини.

Шасси автомобиля по типу не отличалось отъ прочихъ грузовыхъ 
шасси этой фирмы, оно было лишь нисколько облегчено и для большей 
подвижности им'кпо меньшие размеры между осями колесъ и колеи. На 
шасси былъ поставленъ четырехцилиндровый двигатель, дававший при нор- 
мальномъ числ-fe обороговъ (1200 въ минуту) около 40 HP; размеры цилин- 
дровъ 1 1 0 x 1 6 0  мм. Магнето и карбюраторъ расположены съ разныхъ 
сторонъ двигателя.

Валъ насоса соединяется приводнымъ карданнымъ валомъ съ особою 
зубчаткой, находящейся въ коробкЪ перемены скоростей, включеже ко­
торой производится небольшимъ рычагомъ, пом-Ьщеннымъ у насоса. По-

Рис. 56. Шасси пожарнаго автомобиля Изопа Фраскини.

сгтЬднж укрЪпленъ непосредственно на рам1з въ задней части шасси, при­
чемъ доступъ къ нему открытъ со всЬхъ сторонъ. Его производительность 
2000 литровъ въ минуту при 8—9 атмосферахъ манометрическаго давлежя. 
Для управления насосомъ достаточно одного механика, который находясь 
сзади им-Ьетъ подъ руками два рычага, управляющее — одинъ сц£плен1емъ 
насоса съ двигателемъ, другой — измфнешемъ числа оборотовъ двигателя 
такъ какъ онъ связанъ съ регулирующей заслонкой карбюратора.

Насосъ „Drouville11, патентъ Manresa, поршневой съ четырьмя цилин­
драми, размеры которыхъ 110X 160 мм. Приведенный ниже разр'Ьзъ 
его достаточно ясно показываетъ детали конструкцш. Т%ло насоса, 
отлитое изъ бронзы, образуетъ три концентрическихъ камеры, изъ которыхъ 
наружная служитъ камерою всасыважя, средняя — камерою нагнеташя, а 
внутренняя центральная заключаетъ въ себ-fc приводный механизмъ. Поршни 
не им'Ьютъ шатуновъ, а каждые два противолежащие поршня жестко 
связаны между собою и попеременно поступательное движете имъ пере-
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дается отъ кол%нчатаго вала насоса, шейка когораго помещ ена между 
двумя парами поперечинъ, связаиныхъ съ поршнями. Клапана резиновые

съ бронзовыми седлами, пом е­
щены въ головкахъ цилин- 
дровъ и легко могутъ быть 
вынуты для осмотра — для 
этого достаточно отвинтить 
четыре гайки, притягивающ'ы 
крышки цилиндровъ къ гЬлу 
насоса; передъ всасызающими 
клапанами помещ ены  филь­
тры. Пространство нагнеташя 
снабжено воздушнымъ колпа- 
комъ большихъ размеровъ, 
почти соверш енно устраняю- 
щимъ колебашя въ подаче  
воды и дрож аш е отливныхъ 
рукавовъ. Въ верхней части 
насоса имеется, видимый на 
рисунке, предохранительный  
клапанъ, пропускающж воду 
изъ камеры нагнеташя въ каме­
ру всасывашя при внезапномъ  
закрытж в с е х ъ  отливныхъ 
трубъ; иначезакры лерукавовъ  
повело бы къ неминуемой по- 

ломкъ насоса, максимальное давлен)е, допускаемое этимъ клапаномъ, 
легко регулируется отъ руки помощью небольшого маховичка.

Этотъ насосъ былъ на вы­
ставке единственнымъ пред- 
ставителемъ поршневыхъ на- 
сосовъ, преимущества и недо­
статки которыхъ были уж е  
указаны. Онъ можетъ вса­
сывать. воду съ глубины до  
9 метровъ. Небольшая часть 
нагнетаемой насосомъ воды 
поступаетъ въ рад1аторъ и, 
пройдя черезъ него, выли­
вается наружу; благодаря 
этому двигатель при работе на 
м есте не можетъ нагреться.
Число оборотовъ двигателя 
меняется отъ 150 — 200 до Рис. 58. Пожарный автомобиль Изотта Фраскини.
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1800 и даж е б о л е е ; пропорционально меняется и количество подаваемой 
насосомъ воды.

Корпусъ автомобиля — линейка на 10 челов^къ команды и З-мЪст- 
ное переднее сиденье. Пожарное оборудоваж е состоигъ изъ рука- 
вовъ — всасываюшихъ длиною по 12 метровъ, и нагнетательныхъ, длиною  
120 метровъ, 4 обыкновенныхъ лестницъ и одной оконной. В есь  всего 
автомобиля около 2500 кг., скорость передвижежя до 45 километр, въ 
часъ. Ширина колеи 1550 мм., разстояже между осями колесъ 3100 мм. 
Шины пневматичесжя— двойныя сзади и одиночным впереди, рззмЬръ ихъ 
9 2 0 X 1 2 0 . Общая длина и ширина автомобиля 5 0 0 0 X 1 8 7 0  мм. при высоте 
около 3000 мм.

Стандъ № 60,

fldierwerke vorm, Н, Kleyer, Frankfurt а/М.

На станде были выставлены два пожарныхг-, автомобиля завода  
Я длеръ: меньшш изъ нихъ — легюй и быстроходный— предназначается быть 
брандъ • майорской машиной, второй — болышй, принимавши учаспе въ 
испытаны экспертной комиссш, представляетъ собою обозную  пожарную  
машину, годную для продолжительной работы.

Шасси меньшаго пожарнаго автомобиля выстроено въ общ емъ по 
типу шасси для туризма, только соответственно прочнее. Автомобиль и 
насосъ приводятся въ движ еж е помощью четырехцилиндроваго бензино- 
ваго двигателя, размерами 9 1 ,5 X 1 4 8  мм., и дающаго наибольшую эффек­
тивную мощность около 40 HP при 1500 оборотахъ. Конструкция двигателя 
и другихъ механизмовъ авто­
мобиля обычная для завода 
Ядлеръ (см. описаже шасси 
Ядлеръ стандъ №  48).

За двигателемъ располо- 
женъ4-хъ ступенчатый центро­
бежны й насосъ системы ,,Gen- 
ti!“, подающш 800 литровъ 
воды въ минуту при8атмосфе- 
рахъ давления.

Валъ насоса просверленъ 
по оси и лежитъ на одной пря­
мой съ коленчатымъ валомъ двигателя ; въ немъ проходитъ ведущШ валъ отъ 
двигателя въ коробку скоростей. Между маховикомъ и насосомъ имеется ко­
робка, заключающая въ себ е  кулачковое сифплеже, которымъ соединяется 
насосъ непосредственно съ ведущимъ валомъ. Эти кулачки сцепляются только 
при выключенномъ конусе, и тогда для пуска насоса въ ходъ достаточно
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включить конусъ. Такимъ образомъ сцеплежемъ автомобиля пользуются 
и для плавнаго включежя насоса. Каждое изъ этихъ сц-Ъпленш упра­
вляется соответственнымь рычагомъ съ правой стороны автомобиля, 
независимо отъ обычной педали для конуса. Насосъ имеетъ штуцера по 
обЬимъ сторонами автомобиля. Для предупрежден'^ закипажя охлаждающей 
воды во время работы насоса, въ верхнемъ, соответственно увеличенномъ, 
резервуарЬ рад'штора помещенъ змеевикъ, по которому проходить часть 
нагнетаемой насосомъ холодной воды, помогая такимъ образомъ охлаждежю 
циркулирующей воды. Такъ какъ при пуске въ ходъ центробежный насосъ 
долженъ быть заполненъ водой, то для этого за переднимъ щиткомъ поме­
щается небольшой бакъ, емкостью въ 25 литровъ, соединенный съ насо­
сомъ трубкой. Автомобиль снабженъ пневматическими шинами — спереди 
820x 1 2 0  со съемными ободами Адлеръ и сзади двойными 815X 105 со

съемными ободами Континенталь; благодаря пневматикамъ автомобиль 
можетъ развивать скорость до 70 килом. Все управлеше насосомъ и кон­
трольные аппараты, какъ манометръ, вакууметръ и счетчикъ оборотовъ, 
находятся съ правой стороны автомобиля и легко могутъ обслуживаться 
однимъ человекомъ.

Пожарное оборудоваже шасси следующее: 4 всасывающихъ рукава 
д1аметра 82 мм., 4 нагнетательныхъ рукава д1аметромъ 52 мм., лестница, 
носилки и др. инструменты. Семиместное кароссери типа Торпедо — окра­
шено въ ярко красный цв’Ьтъ. Собственный вЬсъ автомобиля 2620 кг.

Второй пожарный автомобиль по расположенно и обслуживажю на­
соса почти не отличается отъ только что описаннаго. Двигатель его имеетъ 
4 цилиндра д1аметромъ 110 мм. при ходе поршня 140 мм. и даетъ 3 5 /4 7  HP 
при 1100— 1500 оборотахъ. Зажигаже двойное — отъ магнето Mafam съ авто- 
матическимъ опережежемъ и отъ баттареи аккумуляторовъ. Карбюраторовь 
два, системы Адлеръ, — одинъ изъ нихъ запасный, переключается простымъ 
поворотомъ ручки крана. Шасси обыкновеннаго грузового типа Адлеръ 
на 2,5 тонны съ карданной передачей. Центробежный 4-хъ ступенчатый 
насосъ системы Sulzei* даетъ 1600 литровъ воды въ минуту при9 атм. давлежя.
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Кароссери ввид-fe пожарной линейки для 11 челов!зкъ команды. 
Всасывающее рукава д1аметромъ 100 мм. Нагнетательные рукава д'шметромъ 
55 мм. и 75 мм. намотаны на специальный катушки съ колесами, удобно 
укр'Ьпляюшёяся на шасси. На автомобиле имеется складная лестница и яр. 
пожарные инструменты. Скорость 35 килом.; собственный весь 3500 кило- 
граммовъ.

Шины массивныя : спереди 760X 90 мм., сзади двойныя 900X 90 мм. 
Кароссери окрашено въ ярко красный цветъ.

Освещеже электрическими фонарями; спереди ацетиленовые про­
жектора. У сиденья шоффера на кронштейн^ повешенъ сигнальный колоколъ.

Стандъ № 65.

Benzwerke Qaggenau (Baden).

Фирма Бенцъ-Гаггенау строить три типа пожарныхъ автомобилей — 
для расхода воды въ 600—SO0, 1200—1500 и 1800—2С00 литровъ въ 
минуту. Среднж изъ нихъ, наиболее употребительный, быль выставленъ 
фирмой на ея станде.

Конструкфя шасси, кроме особенностей предусматривающихъ спешаль- 
ное назначегце, вполне схожа съ нормальнымъ грузовыми типомъ, выпу-

Рис. 61. Шасси пожарнагс автомобиля Беинъ.

скаемымъ фабрикой. Двигатель примененъ обычный четырех—цилиндровый 
135X 150 мм., дающдй 48/58 HP при 800—1000 оборотахъ. Въ задней части 
рамы укрепленъ четырехступенчатый центробежный насосъ, да1ощж 1200— 
1500 литровъ въ минуту при манометрическомъ давлежи около 9 атмосферъ; 
добавочный воздушный насосъ высасываетъ воздухъ изъ всасывающихъ 
рукавовъ, такъ что заполнеже насоса водой пеоепъ пускомъ его въ ходъ
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Рис. 62. Двигатель псжарнаго автомобиля Бенцъ.

Рис. 63, Пожарный автомобиль Бенцъ.
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не требуется. Сзади сиденья ш оффера на рам е шасси укр’Ьплен'ь бакъ для 
воды, емкостью 400—500 литровъ, изъ котораго насосъ можетъ работать 
какъ газшмрииъ немедленно по пр^здЪ  на пожаръ до прокладки всасы- 
вающихъ рукавовъ. Затемъ простымъ переключежемъ вентиля насосъ 
переводится для нормальнаго действ!я изъ естесгвеннаго водохранилища безъ  
перерыва въ работе. Этотъ же запасной бакъ можетъ служить, въ случай 
необходимости для заполнежя водою центроб'Ьжнаго насоса и всасы- 
вающихъ рукавовъ при закачиванш. Всасывающее штуцера расположены  
по об%имъ сторомамъ автомо­
биля, нагнетательные — сза д и ; 
рядомъ съ ними расположены  
три рычага для управлежя 
насосомъ: однимъ включается 
конусное orfenneHie автомо­
биля, другимъ зубчатая муфта 
въ коробке скоростей для 
передачи работы двигателя на 
валъ центробежиаго насоса и 
третж для включежя воздуш- 
наго насоса. Кроме того 
имеется рукоятка, действую­
щая на акселераторъ и зажи­
гание. Возможность одновре- 
меннаго включежя двигателя 
для работы насоса и для пере- 
движежя исключается спе- 
щальнымъ приспособлежемъ.

Для охлаждежя двигателя 
во время работы насоса кроме 
увеличеинаго рад!атора, венти­
лятора и маховика съ лопа­
стями, применяется ещ е д оба­
вочный охладитель. Онъ со- 
стоитъизъ змеевика.заключен-
наго въ цилиндрическж,укрепленный надъ двигателемъ сосудъ, по которому 
циркулируетъ охлаждающая вода. Черезъ этотъ сосудъ проходитъ часть нагне­
таемой пожарнымъ насосомъ холодной воды и охлаждаетъ змеевикъ. Такое 
устройство вполне компенсируетъ недостатокъ воздушнаго потока во время 
стоянки.

Расположеже пожарнаго насоса и всехъ органовъ управлежя и кон­
троля сзади вполне позволяетъ обходится однимъ человекомъ для обслу- 
живашя автомобиля во время пожара. Бензинъ подается самотекомъ изъ 
резервуара, емкость котораго разсчитана на трехчасовую езд у  и на шести­
часовую работу насоса.

Рис. 64. Видь пожарнаго автомобиля Бендъ сзади.
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Оборудование автомобиля состоитъ изъ пожарной линейки на 10—12 
челов^къ, трехъ катушекъ для рукавовъ, стойки съ лестницами и др. 
инструментовъ. Освешеше керосиновыми фонарями на переднемъ щитке 
и электрическими прожекторами отъ аккумуляторовъ; счетчикъ оборотовъ, 
манометръ и вакууметръ освещаются электрической лампочкой. Двигатель 
снабженъ ацетиленовымъ стартеромъ. Скорость автомобиля 35—40 километр, 
въ часъ. Весь 3000 кг. Колеса стальныя литыя, снабжены сплошными ре­
зиновыми шинами — одиночными спереди 850X120 и двойными сзади 
1030X140 мм.

Этотъ пожарный автомобиль принималъ учаспе въ испытажяхъ эксперт­
ной комиссж.

Стандъ №  66.

Daimler Motoren-Gesellschaft. Zweigniederlassung Berlin
Marienfelde.

Фирма Daimler Motoren-Gesellschaft первая применила бензиновый 
двигатель для пожарныхъ насосовъ. Готтлибъ Даймлеръ, после изобретен'^ 
имъ автомобильнаго двигателя, сразу же учелъ все то значеше, какое онъ 
можетъ сыграть въ пожарномъ дел е; первая его модель — пожарный 
моторный насосъ для лошадиной упряжки — еще въ 1892 году показалъ

свою полную пригод­
ность во время боль­
шого пожара. Такого 
типа пожарные насосы 
строились до 1908 года, 
когда былъ изготовленъ 
первый пожарный авто­
мобиль для города 
Франкфурта; въ это же 
приблизительно время 
брандъ-директоръ гор. 
Берлина вырабаты- 
ваетъ свою собствен­
ную кзнструкцпо по- 

жарнаго электромобиля, постройка которыхъ производится такъ же на 
заводе Даймлеръ.

На своемъ станде фирма выставила два пожарныхъ автомобиля.
Первый изъ нихъ имелъ нормальное грузовое шасси съ шестереннымъ 

приводомъ, грузоподъемностью въ 3000 кг. и двигателемъ въ 60 HP при 
1000—1100 оборотахъ. Пожарный центробежный насосъ систем. Gebr. Sulzer

Рис. 65. Пожарный автомобиль Даймлеръ съ центроб'Ьж- 
кымъ иасосомъ Зульцера.
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in Winterthur даетъ 1800 литровъ воды въ минуту при 9 атмосф- давлешя 
и глубин'Ь засасыважя въ 8 метр. Насосъ им1зетъ три ступени давлешя; 
его валъ съ об"Ьихъ сторонъ вращается на шариковыхъ подшилникахъ и 
снабженъ уплотнительными сальниками. Онъ укрЪпленъ на раме позади 
коробки скоростей и включается двумя рычагами, расположенными рядомъ 
съ правой стороны автомобиля. Одинъ рычагъ включаетъ кулачковой 
муфтой зубчатую передачу, 
которая укреплена на удли- 
неннымъ валу коробки ско­
ростей и закрыта картеромъ, 
другой —включаетъ конусное 
сц1зплеше съ двигателемъ.
Для пуска въ ходъ насосъ 
снабженъ гюршневымъ воз- 
душ нымъ насосомъ, разрЪ- 
жающимъ воздухъ во всасы­
вающей трубе,- кроме того 
ввиде резерва имеется бакъ 
на 300 — 400 литровъ для 
заполнежя насоса и всасы- 
вающихъ рукавовъ. Бакъ 
можетъ быть использованъ пока укладываются рукава и тогда пожарный 
автомобиль работаетъ какъ газшприиъ. Всасываюиде и нагнетательные 
штуцера расположены по об%имъ сторонамъ автомобиля. Bcfe органы 
управлежя находятся съ одной стороны и легко могутъ обслуживаться 
однимъ челов’Ькомъ.

Для предупреждения перегрева рад1атора во время работы автомо­
биля на пожаре, охлаждающая двигатель вода циркулируетъ не только 
черезъ рад!аторъ, но и черезъ особую рубашку, охватывающую пожар­
ный насосъ. Такое устройство, согревая насосъ, предохраняетъ его въ 
зимние холода отъ промерзажя и поломокъ. Циркулящя воды въ рубаш- 
кахъ подъ д-1вйств'|емъ обыкновеннаго насоса, какъ во всЬхъ двигателяхъ.

Пожарное оборудоваже автомобиля состоитъ изъ н^сколькихъ штур- 
мовокъ, оконныхъ и раздвижныхъ л%стницъ, набора брансбойтовъ, нРсколь- 
кихъ катушекъ съ рукавами и. т. п. Места для 11 челов%къ, вс-Ь сигнальные 
и осветительные приборы.

Второй пожарный автомобиль „Rag" предназначенъ для берлинской 
пожарной команды. Конструкщя и пожарное оборудоваже этого автомобиля 
выработаны на основанш опытовъ директора берлинскаго пожарнаго упра­
влежя Рейхеля.

Шасси нормальнаго грузового автомобиля съ полезной нагрузкой въ 
2000 кг, отличается лишь ифпнымъ приводомъ на заджя колеса. Двигатель 
даетъ 50/90 HP при 900—1100 оборотахъ въ минуту. Въ задней части 
рамы укр-Ьпленъ ротативный насосъ улучшенной системы „Pittler" завода

Рис. 66. Пожарный автомобиль „Rag“ берлинской 
пожарной команды завода Даймлеръ.
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Universal Rimdlaufuiasdiienen G. m. Ь. H. Berlin, дающш при 10 атмо- 
сферахъ 1500 литровъ воды въ минуту.

Пожарный насосъ приводится въ д'Ьйств!е двигателемъ посредствомъ 
зубчатаго привода, находящегося въ коробке дифференшала, и вала съ 
двойнымъ кардвномъ. Валь насоса и механизмъ дифференшала снабжены 
зубчатками, сцепляющимися попеременно съ промежуточной, благодаря 
чему исключается возможность одновременнаго вклгочежя двигателя для 
работы его на насосъ и на колеса. Такое устройство позволяетъ поль­
зоваться коробкой скоростей при работа насоса и, изменяя число оборотовъ 
его, получать различные расходы воды при различныхъ напорахъ. Нор­
мально насосъ работаетъ при включенной 4-ой скорости; при вкшочежи 
3-ей, число оборотовъ насоса уменьшается равно какъ и количество пода­
ваемой воды, но напоръ соответственно возрастетъ. Пользоваться 2-ой и 1-ой 
скоростями не приходится, такъ какъ въ этомъ случай давлеже далеко бы 
превзошло допускаемыя давлежя въ напорныхъ рукавахъ. Bcfe части насоса 
сделаны изъ бронзы, исключая вала хромониккелевой стали. Насосъ им'Ьетъ 
съ задней стороны штуцера; всасывающей и двойной, вилкообразный, на­
гнетательный съ запорными вентилями. Для смазки насосъ снабженъ самостоя­
тельной масленкой (Kalypsol-Fettscbmierpresse).

Для усилегпя охлаждежя двигателя при работе насоса охлаждающая 
вода циркулируетъ между двойными ериками всасывающаго щтуцера.

Кароссери вытянутой формы торпедо-дубль-фаэтонъ съ сиденьями 
для 4--б челов-Ькъ кроме двухъ переднихъ м-Ьстъ для шоффера. Подъ пе­
редними сиденьями пом-Ьщенъ бакъ для бензина, подъ задними—ящики для 
ииструментовъ. За сиденьями имеется второй ящикъ, надъ которымъ укре­
плены две катушки съ пожарными рукавами. Сверху оне накрываются 
американскимъ верхомъ, когда онъ сложенъ. Между продольными брусьями 
рамы шасси размещены въ алюмижевомъ ящике пожарныя лестницы, 
вынимаюоцяся сзади.

Подножки также обращены въ ящики для инструмеитовъ. На нихъ 
укрепляются всасываюице рукава и ручные огнетушители.

Колеса деревянныя со сплошными резиновыми шинами 900 X 90, сзади 
двойными.

Размеры шасси: ширина колеи 1530 мм., разстояже между осями 
3500 мм. Освещается автомобиль отъ баттареи аккумуляторовъ двумя элек­
трическими прожекторами, имеющими такъ же и горелки для газа. Макси­
мальная скорость 40 килом.
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Стандъ № 67.

Delahaye. Paris.
Пожарный автомобиль Делаге, выставленный на станде, былъ того 

самаго типа, который принять на службу въ ложарныхъ обозахъ Парижа.
Шасси автомобиля обычнаго грузового типа 39 ДР съ двигате- 

лемъ 3 0 /40  HP, размеры цилиндровъ 110 X 150 мм. Карбюраторъ сконструи- 
рованъ для работы на бензине, бензолЬ и карбюрированномъ спирте. 
Двигатель во время работы на м-fccrfe пожара охлаждается непрерывной 
струей воды изъ насоса, что обезпечиваетъ надежное охлаждеже въ те- 
чеши любого промежутка времени. Коробка скоростей им-fcerb три пере-

Рис. 67. Пожарный автомобиль Делаге-Фарко.

ставныхъ шестеренныхъ муфты, две изъ нихъ служатъ для перемены скоро­
стей автомобиля, давая три скорости и заджй ходъ, 3-я служить для включежя 
центроб’Ьжнаго насоса: такое устройство гарзнтируегь полную невозмож­
ность движежя автомобиля во время работы насоса; кроме того особый 
храповой механизмъ препятствуетъ самопроизвольному оттормаживан'но 
машины. Пожарное оборудоваже автомобиля состоитъ изъ насоса, рукавовъ 
на катушкахъ, лЪстнииъ и пр.

Насосъ центробежный, многоступенчатый, даетъ напоръ до 9 атмо- 
сферъ, поднимая воду на высоту до 70 метровъ. Производительность его 
при нормальномъ числе оборотовъ 1200 литр, въ мин. Колеса насоса и 
промежуточные каналы расположены такимъ образомъ, что избегнуто всякое 
осевое давлеже; валъ насоса вращается на шариковыхъ лодшипникахъ. 
Приводный валъ, соединяющей насосъ съ 3-ей передвижной шестерней 
коробки перемены скоростей, имеатъ карданъ. Для управлежя автомо-
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билемъ достаточно двухъ человЪкъ — одинъ механикъ сидя на месте шоффера 
управляетъ двигателемъ, другой сзади следить за работой насоса и заве- 
дуетъ рукавами.

При пуске въ ходъ дополнительный поршневой воздушный насосъ 
производить разр'Ьжеше во всасывающей трубе, благодаря чему вода 
заполняетъ каналы водяного насоса, после чего онъ начииаетъ работать 
уже нормально. Насосъ им'Ьетъ два всасывающихъ рукава и можетъ за­
сасывать воду съ глубины до 7 метровъ; нагнетательныхъ штуцеровъ два, 
на два рукава каждый.

Кузовъ разсчитанъ на 10 человЪкъ команды, включая сюда и шоффера. 
Онъ снабжеиъ двумя катушками съ намотанными на нихъ рукавами, длиною 
всего 80 метровъ, лестницами, баграми и пр. Широкш ходъ — 1920 мм. 
при длине шасси въ 4850 мм. даетъ хорошую устойчивость шасси. 
Весь всего автомобиля около 4000 кг. Монгированъ онъ на сплошныхъ 
резиновыхъ шинахъ: одиночныхъ 850X100 впереди и двойныхъ 900X100 
сзади. Колеса деревянныя.

Стандъ № 151.

Rdolf Saurer.

Пожарный автомобиль Зауреръ имеетъ укороченное шасси съ четырех- 
цилиндровымъ двигателемъ, дающимъ 45 HP при 1000 оборотахъ и раз- 
мерахъ иилиндровъ 120X180 мм. Конструкщя всего шасси и двигателя

обычная для автомо­
билей Зауреръ.

На задней части 
шасси укр'кпленъ цен­
тробежный трехступен­
чатый насосъ системы 
Зульцеръ, да юный при 
8 атмосферахъдавлежя 
1800—2000 литровъ въ 
минуту. Благодаря осо­
бому дополнительному 

Рис. 68. Пожарный автомобиль Зауреръ, насосу, присасываю­
щему воду, насосъ за-

качиваегь безъ предварительнаго наполмежя его водой. Справа и слева 
шасси имеются штуцера для всасывающихъ и нагнетательныхъ рукавовъ.

Автомобиль имеетъ места на 10 — 12 человекъ команды, три катушки 
для наматывашя рукавовъ, стойки для лестнииъ, спасательные холсты,
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каски и др. пожарныя принадлежности. Шины на колесахъ — изъ сплошной 
резины, спереди 860;< 100 и сзади 955X100X2. Скорость до 36—40 кило­
метр о въ въ чась; в'Ьсъ снаряженнаго автомобиля 3750 кг.; размеры: 
длина 6000 мм., ширина 1900 мм. и высота 2400 мм.

Стандъ N° 152.

Русско-Баптшсшй Вагонный Заводь, Лкц. 0-во.

Русско-Балтшскш заводь выставилъ на своемъ стандЪ пожарный авто­
мобиль-линейку, иазначеше котораго — быстрая доставка команды къ мЪсту 
пожара. Этотъ автомобиль быль выполненъ заводомъ по заказу Петров- 
скаго Добровольна го Пожарнаго Общества въ г. Риг1з.

Шасси типа Д для полезной нагрузки въ 1000 кг. имЪетъ 4-хъ цилин­
дровый двигатель 24/40 ИР, съ размерами цилиндровъ 105X130 мм.

Ркс. 69. Пожарный автомобиль-линейка Руссо-Балтъ,

Конструкция двигателя и передачъ обычная для шасси Руссо-Балтъ. Смазка 
автоматическая, двумя поршневыми насосами. Подача бензина изъ бака 
самотекомъ и подъ давлен1емъ. Рессоры п о л о в и н н ы й .

Ширина колеи 1435 мм., разстояше между осями 3375 мм. Пневматики 
880X125. Максимальная скорость 40 верстъ.
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Автомобиль им1ьетъ кузовъ ввиде линейки на 10 нелов^къ. Надь 
сиденьями на стойкахъ помещаются пожарный лестницы и инструменты. 
Освещается автомобиль однимъ аиетиленовымъ фонаремъ спереди, двумя 
керосиновыми, прикрепленными къ переднему щитку, и однимъ номернымъ 
сзади. Пожарные снаряды и снаряжения, находящееся на автомобиле, при­
ведены по заводской таблице:

Наименовате
предметовъ.

Количе­
ство.

Длина
арш.

,

Ш ирина
верш,

, Высота 
верш.

весы
луд.

Складная больш. лестн.

|

1 бар. — в. 12
|

4 5 п. 20 ф.
Ш турмовки-лестницы. . 2 6 „  —  „ 7 1*/2 2 „ -  „
Носилки парусинов, . . 2 3 —  п 4 4  ̂ »> и

Багровъ среднихъ . . . 3 6  ft » 1,/а 1 -  „

Брезенты ........................ 4 б X  6 ар. 1’ * д/» 6 „  —  „

Опилки въ меш кахъ . 2 11-'* ар. 8 8 3 „  —  „

Лопатки ........................... 4 1 ар. 5 в. 7 2 2 „ -  „

Черпаки-лопатки . . . . ! 4 1 5 5 3 2 , - ,
Л о м ъ ................................. 1 2  „ — ,. — 1 „ -  .
Ш в а б р ы .......................... 4 1 51 п ^  и — 1 „  -

Топоръ (большой) . . . ! 1 — — -  „  15 „

Гидропультъ.................... 1 — _ 3 „  —  „

Дымовой аппараты . . 1 — 16 10 3 „  -  „

К и р ка ................................. 1 1 ар. —  в. — — —  „  30 „

К о ш к и .............................. 1 1 -  -  « — — t „  -  „

Большихъ Крюковы . . 2 1 Л » — — 1 „  -

Малыхъ Крюковы. . . .1 10 — — — -  .  20 ,,
Парусинов. м еш ковъ  . 10 — — — 1 и ~  „

„ ведеръ . , | 4 — 5  ! 10 -  „  30 .,

Ф акел ы .......................... .... 2 1 ар. 5  в. — -  „ 20 „

Рукава съ га й ка м и . . . ЗООарш- — ~  1
___  J 8 „  -  „

И Т О Г О ............... 44 п. 15 ф.

Кроме того на автомобиле имеется яшикъ съ запасными частями и 
принадлежностями.
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Стандъ № 153.

Mannesmann-Mulag, Rachen,

■ Выставленная фирмою Мулагъ цистерна для поливки улицъ была 
монтирована на четырехтонномъ грузовомъ шасси обычнаго типа 56/38;  
емкость ея 4000 литровъ.

Съ места шоффера могутъ быть открыты краны и тогда въ задней 
части цистерны начинаютъ действовать два поливныхъ приспособления, 
равномерно разбрасываюиш воду по сторонамъ. Въ случае пожара, авто­
мобиль этотъ можетъ быть использованъ и какъ пожарный: на задней 
части рамы укрепленъ центробежный насосъ, действующий отъ двигателям 
могущш забирать и нагнетать воду только изъ цистерны.

Шины сплошныя резиновыя, спереди одиночный 750 X 120, сзади 
двойныя 950/<140. Скорость до 20 километровъ.

Стандъ N° 164.

Rdam Opel, Riisselsheim.

Заводъ Опель началъ постройку пожарныхъ автомобилей после боль­
шого пожара въ 1911 году, уничтожившего почти половину заводскихъ 
помещежй.

Для пожарныхъ автомобилей фирма приспосабливаетъ трехтонное 
грузовое шасси обычной конструкши, съ двигателемъ въ 40/100 HP при 
нормальиомъ числе оборотовъ въ 1200 и размерами цилиндровъ 140X165 мм.

Четырехступенчатый центробежный насосъ высокаго давлежя, по­
строенный спешально для пожарныхъ автомобилей, изъ фосфористой бронзы 
съ валомъ изъ хромониккелевой стали, вращающимся на шариковыхь под- 
шипникахъ, укрепленъ посреди рамы позади коробки скоростей. Въ кожухе 
насоса сделана камера для прохода воды охлаждающей цилиндры двига­
теля. Производительность насоса 2000 литровъ при 15 атм. давлежя. Для 
заполнения насоса водой при пуске его въ ходъ на автомобиле имеется 
бакъ на 300 литровъ. Вращеже насосу передается зубчатыми колесами, 
закрытыми алюмижевымъ кожухомъ и работающими въ масляной ванне. 
Переключеше двигателя на работу насоса совершается кулачковой муфтой, 
при выключенномъ конусе; для пуска насоса въ ходъ включается посте­
пенно конусъ. Включеже конуса и муфты производится двумя рычагами съ 
правой стороны автомобиля. Одновременная работа насоса и передачи 
автомобиля, благодаря предохранительному устройству, совершенно не­
возможна.
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Насосъ расположень на автомобиле такимъ образомъ, что при под­
няты правой скамейки и опускании бокового щитка весь механизмъ откры­
вается и становится легко доступнымъ для обслуживажя и наблю деж я; во 
время же езды  все эти механизмы надежно защищены. Всасывающие и нагне­
тательные штуцера расположены по обеимъ сторонамъ автомобиля, что по-

Рис. 70. Грузовое шасси Опель.

зволяетъ удобно прокладывать рукава. П рименете регулятора максималь- 
наго числа оборотовъ гараытируетъ плавный ходъ двигателя въ случае 
внезапнаго разрыва рукава или приключежя новаго.

Кузовъ построеиъ ввиделинейки для 10 человекъ команды; посредине 
на двухъ стойкахъ уложены пожарныя лестницы. Рукава наматываются на

Рис. 71. Пожарный автомобиль Опель.

две катушки, находящаяся на баке, расположенномъ сзади. Третья катушка 
съ рукавомъ подвеш ена на удлиненной части рамы позади автомобиля. 
Скорость съ полнымъ снаряж етемъ 3 0 —40 килом, въ часъ. Шины сплошныя 
резиновыя, спереди одиночныя 850X 100 , сзади двойкыя 950X 100 .

Эготъ автомобиль принималъ учаспе въ испыташяхъ пожарной комиссш.
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