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WAGEN DER NEUEN GENERATION
Das Mationalunternehmen LIAZ Jablonec
nad Nisou, CSSR, stellt: die ersten zwei
Typen der neuen Lkw-Baureihe fiir den
StraBentransport, einschlieBlich grenz-
Uberschreitenden Verkehr, vor.

Die Sattelzugmaschine SKODA 100.45 und
das Pritschenfahrzeug SKODA 100.05 kdn-
nen in Konzeption und Ausflihrung als
europdische Spitzenleistung der mittel-
schweren Nutzfahrzeugklasse bezeichnet
werden,

Die ausreichend dimensionierte moderne
Konstruktion, die perfekte Bearbeitung
der Fahrzeugdetails, einschlieBlich der
neuesten Warmebearbeitungsmethoden
und die konsequente, auf exakten Mes-
sungen beruhende Betriebskontrolle, lei-
sten flir Zuverlassigkeit und lange Le-
bensdauer Gewahr. Die Unifizierung der
Mehrzahl der wichtigen Fahrzeugteile
fihrte zu Produktionseinsparungen bei
gleichzeitiger Steigerung der Glterwerte
und wirkt sich gilinstig auf Anschaffungs-
preis, Wartung und Reparaturen aus,
Fir die Fahrzeuge der neuen Baureihe
wurde ein neuer Eigenziindungsmaotor mit
Turbogeblase entwickelt, der eine hohe
Leistung abgibt, bai gleichzeitiger Berlck-
sichtigung der MaBnahmen zum Umwelt-
schutz, ausgezeichnete Fahrtdurchschnit-
te garantiert und die glinstigen dkonomi-
schen Kennwerte vertieft, die fur die
Nutzfahrzeuge der Marke SKODA aus
dem Nationalunternehmen LIAZ bereits
zur Tradition geworden sind,

Das geeignet abgestufte Grundgetriebe
mit vorgeschaltetem Zusatzgetriebe er-
moglicht eine optimale, dem Fahriregime
entsprechende Nutzung der Motorleistung
und die Planetenreduktion in den Hinter-

achsradern entlastet das gesamte Gelenk-
wellen- und Ausgleichsgetriebesystem.
Eine maximale Aufmerksamkeit widmeten
die Konstrukteure allen Fragen der Ver-
kehrssicherheit.

Das Fahrerhaus der neuen Lkw liefert den
Beweis, daB Bequemlichkeit und Fahr-
komfort schon lange nicht mehr ein aus-
schlieBliches Vorrecht der Pkw sind. Fir
die Leistung des Fahrers sind auch die
verschiedenen Servoelemente wichtig, die
in wesentlicher Weise die physische Be-
lastung des Fahrers mindern.

Bel der Entwicklung der neuen Lkw stltz-
te sich das Nationalunternehmen LIAZ so-
wohl| auf seine eigenen, finfundzwanzig-
jahrigen Konstruktions- und Produktions-
erfahrungen sowie auf die noch um wei-
tere flinfzig Jahre alteren Traditionen sei-
ner Vorganger, der Automobilfabriken
Laurin & Klement, Mlada Boleslav und
SKODA-Plzen, deren Produktion LIAZ
ubernahm und weiterentwickelte.

Die Gesamtkonzeption der neuen Fahr-
zeuge entspricht den ECE-Empfehlungen.
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SHODA
100-08

Pritsche mit Plattform und Bordwanden mit der
Moglichkeit der Planenbefestigung. Das Fahrzeug
ist fur den Transport aller Giterarten auf StraBen
mit befestigter Oberflache bestimmt. Es wird stan-
dardmaBig in Ausfliihrung fiir den grenziiberschrei-
tenden Gutertransport (TIR) mit ZollverschluBB ge-
liefert.
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An das Pritschenfahrzeug konnen e odeir mehrere
Anhéanger bis zu einer Gesamtmasse des Lastzuges von
38.000 kg angehangt werden.

Eigenmasse 7.800 kg
Masse des fahrbereiten Fahrzeuges 8.300 kg
Nutzmasse 7.700 kg
(darin Bemannung 160 kg)
Gesamtmasse bei anhdngerlosem Betrieb 16.000 kg
Anhangermasse maximal 22.000 kg
Gesamtmasse des Lastzuges maximal 38.000 kg
Zulassige Vorderachslast 6.000 kp
Zulassige Hinterachslast 10.000 kp
Héchstgeschwindigkeit 72-80-86-92 km/h
Steigfahigkeit des Lastzuges 26-23-21-19%
Reichweite: bei anhadngerlosem Betrieb 1.24Q km
bei Anhangerbetrieb 710 km
Kraftstoffverbrauch:
bei anhangerlosem Betrieb und 60 km/h 29 1/100 km
bei Anhangerbetrieb und 50 km/h 50,6 /100 km
Spurkreisdurchmesser 175 m
Wendekreisdurchmesser 18,3 m

staigfanigkeit des vollbelasteten Zuges
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wendekreis — Pritschenfahrzeug mit einem Anhénger







Die Kommission zur Bewertung der besten Erzeugnisse,
die auf der

Internationalen Maschinenmesse Brno

ausgestellt wurden, erteilte 1975 dem Sattelschlepper
SKODA 100.45 die

Goldmedaille

i}

Sattelzugmaschine mit Sattelkupplung zum Trek-
ken verschiedener Auflieger. Wird mit Fahrerhaus
flir Fernstrecken- und grenziiberschreitenden Ver-
kehr geliefert.







Eigenmasse 6.140 kg

Masse des fahrbereiten Fahrzeuges 6.840 kg
Satteldruck 9.100 kp
Zulassige Vorderachslast 6.000 kp
Zulassige Hinterachslast 10.000 kp
Masse der Bemannung (2 x 80 kg) 160 kg
Gesamtmasse einschlieBlich Satteldruck 16.000 kg

Gesamtmasse des Lastzuges 36.000 kg mit Motor M3 637
38.000 kg mit Motor M5 638

Hochstgeschwindigkeit 72-80-86-92 km/h
Steigfahigkeit des Lastzuges mit

36.000 kg — MS 637 25-22-20-19%

38.000 kg — MS 638 26 - 23 - 21 -19%
Reichweite 900 km
Kraftstoffverbrauch 40 1/100 km
Spurkreisdurchmesser 13,8 m
Wendekreisdurchmesser 15,6 m
Sattelkupplung:

@ Kupplungsbolzen 50,8 mm

Ausflihrung mit mechanischer Betatigung

der Sicherungsvorrichtung

Steigfahigkeit des vollbelasteten Zuges (mit Motor MS 637)
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Mendekreis — Sattelzugmaschine mit Zweiachsauflieger




NEUE MOTOREN
DER NEUEN
SHODRA-LKW

WIRTSGHAFTLIGH

Turbolader «

Saugseite = Auspuff



Die Lkw SKODA 100.05 und 100.45 sind mit einem elastisch
aufgehéngtem Eigenzindungsmotor mit einem auspuffgas-
getriebenem Turbogeblase ausgestattet.

Die neue Konstruktionslosung, die von den langjahrigen
Erfahrungen im Nutzfahrzeugbau sowie den neuesten Er-
xenntnissen im Bereich der Eigenzundungsmotoren aus-
geht, hat eine Reihe positiver Eigenschaften mit sich ge-
pracht:

— Herabsetzung des Gerauschpegels
— Verringerung des RuBgehaltes der Auspuffgase

— Verminderung der Warmebeanspruchung einiger expo-
nierter Motorteile und dadurch geringerer Verschleil3,
héhere Leistung und langere Lebensdauer

— Erreichung einer gunstigeren Kraftstoffiverbrauchsziffer

und eines wirtschaftlicheren Betriebes

— Optimale Leistungscharakteristik und effektiver Drehmo-
mentverlauf. Dadurch zlgige Beschleunigung ohne hau-
fige Notwendigkeit des Gangschaltens

— Besonders wirkungsstarker GroBraumluftfilter mit aus-

wechselbarer Papiereinlage . und dadurch Verlangerung
der Lebensdauer des Motors

— Dimensionierung des Kuhlungssystems, die ohne Umrl-
stung den Betrieb in subtropischen Gebieten ermdglicht.

StandardmaBig wird das Pritschenfahrzeug SKODA LIAZ
100.05 mit dem Motor MS 638 und die Sattelzugmaschine
SKODA 412 100.45 mit dem Motor MS 637 geliefert. Nach
Absprache kann jedoch auch die Sattelzugmaschine mit
dem leistungsstarkeren Typ MS 638 ausgeriistet werden.

Motorzubehor:
Lufter flinffliglig aus Stahlblech

am Kurbelwellenvorderende
Verdichter zweizylindrig, flissigkeitsgekilhlt,

Leistung 14 m*/h Luft bei Gegendruck
7,84 daNem™% (8 kpem™3)

Drehstromgenerator Bosch Kl (RL) 0120 400 642 28 V/24 A

SHODR
MOTOR

Arbeitsweise, Bauart

Kihlungsart
Zylinderanzahl

Zylinderanordnung

ms MS
637 638

Anlasser
Turbogeblase
Einspritzpumpe
Kraftstoffilter

PAL, elektrisch, Leistung 5,88 kW (8 PS)
Holset 4 L GK 414/3,25 T 2

Motorpal PV GB 11P 215 g mit Druckkorrektor
PAL, Filtriervermdgen 3—5 pm

Luftfilter zweistufig mit Zyklon SPP 1200
Leistung 99,8% bei max. Duchsatz 1200 m?/h
Olfilter Filtriervermdgen 30 pm-+2—4 pum

4-Takt-Eigenziindungsmotor in
Reihe, mit direkier Kraftstoff-
einspritzung und Aufladung
Drehrichtung rechts

Flussigkeitskuhlung
6
schragstehend (45" nach links)

Ventilsteuerung OHV
Bohrung/Hub 130—150 mm
Gesamthubraum 11,94 dm?®
Maximale Nutzleistung 200 kW (270 PS) 2221 kW (304 PS)
bei 2000 U/min™' bei 2000 U/min™"
Hoéchstes Drehmoment 1055 Nm (107 kpm) 1200 Nm (120 kpm)
bei 1400 U/min~’ bei 1400 U/min~"’
Hubraumleistung 16,6 kW/dm?* 18,7 kW/dm?
(22,6 P5/1) (25,4 PS/1)
Verdichtungsverhaltnis 1581
Einspritzfolge 1-5-3-6-2-4 .
Min. Kraftstoffverbrauch 224,2 g/kWh £ 5% 216 g/kWh £ 5% !
(165 g/PS/h £5%) (160 g/PS/h £ 5%)

Eigenmasse des trockenen Motors

890 kg + 5% |
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Schema des Kiihlungssystems




KUPPLUNG

Zweischeibenkupplung mit hydraulischer Ausriickung und pneumatisch-hydraulischem Kraftverstarker. Dimensioniert fiir
lange Lebensdauer. Kontinuierlicher Eingriff. Ausriickungskraftaufwand nur 8,8 daN (10 kp).

10+ 2 GANGE

Das Zehnstufengetriebe Praga 10 P 80 besteht aus dem funfstufigen Grundgetriebe und dem vorgeschalteten Zusatzgetriebe,
die zusammen eine geschlossene Funktionseinheit bilden. Das Grundgetriebe hat funf Vorwartsgange und einen Ruckwarts-
gang mit mechanischer Gangschaltung. Das pneumatisch geschaltete Zusatzgetriebe teilt die Bereiche zwischen den einzel-
nen Gangstufen in zwei gleiche Teile, wodurch 10 Vorwérts- und 2 Ruckwéartsgange entstehen. Getriebe, Kupplung und Mo-
tor bilden eine Baueinheit.

Die Gelenkwellen sind angeflanscht und dynamisch ausgewuchtet.

RAHMEN

Robuster querversteifter Leiterrahmen aus U-Profilen von hervorragender Festigkeit und Steifigkeit. Der Rahmen wurde
durch tensometrische Messungen an 260 Stellen gepriift und erfolgreich in langfristigen Belastungsproben getestet.

ACHSEN

Vorderachse — reichlich dimensionierte starre Lenkachse aus geschmiedeten I-Profilen. Im Hinblick auf die hohen Leistun-
gen verstarkt, wodurch die Lebensdauer beachtlich verlangert wird.

Hinterachse — starre Treibachse aus GuB mit geteilter Briicke. Moderne Konstruktion mit Planetenreduktion in den Radern.

AUSGLEICHGETRIEBE

mit vier Ausgleichkegelradern und Stiftausgleichsperre, in der Achsbriickenmitte, mit pneumatischer Betatigung, vom Fah-
rerhaus aus.

FEDERUNG

Die Fahrzeuge sind mit verlangerten elliptischen Langsblatifedern und TeleskopstoBdampfern abgefedert, das Pritschen-
fahrzeug S 100.05 hat Querstabilisator. Dauertests lieferten den Beweis flr eine optimale Charakteristik, Qualitat und Zuver-
|Assigkeit der Federung.

RADER

Réaderanzahl 6 + Reserverad

Art Scheibenrader

Felgen 8,0 — 20 oder 8,0 — 20 mit PreBteil 170 mm
Reifenart 11,00 — 20 eHD 16 PR-NB 32 oder 11,00 R-20 16 PR

ELEKTRISCHE ANLAGE

MNennspannung der elektrischen Anlagen 24 v
Batterien 2x12VET150

h—'l*‘h—-.




100:05-100-40

) Federung der Vorderachse

Federung der Hinterachse
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BREMS-
SYSTEM:

— vier voneinander unabhangige Bremsanlagen
— verkiirzte Ansprechdauer des Bremszylinderdruckes

— automatische Bremsung bei Druckschwund im Brems-
system

Betriebsbremse — hydraulisch betatigte Uberdruck-Zwei-
kreis-FuBbremse mit Dreikreis-Bremsventil und lastabhan-
giger Bremskraftregelung und verkirzter Bremsdruckan-
sprechdauer. ZweischlauchschluBsystem fir Anhanger oder
Auflieger.

Notbremse — Druckluftbremse mit Bremskreis, der bei der
Betriebsbremse unbesetzt geblieben ist,

Entlastungsbremse — ventilbetatigte Staudruckbremse

Feststellbremse — mit elektrischer Ubertragung auf das
Bremssystem des Anhangers oder Aufliegers, betatigt durch
Handbremsventil mit selbstandigem Betatigungskreis.
Bremsung durch Federzylinder.

Brei Druckabfall im Bremssystem unter die zuléssige Grenze
setzt selbsttédtig die Bremswirkung der Federzylinder ein

Bremstrommeldurchmesser 420 mm
Bremsbelaghdhe 20 mm
Bremsbelagarbeitsflache: vorn 1.900 cm?

hinten 2.750 cm?

Betriebsbremsdruck 0,8 MPa (8,5 kp/ecm?)

Das Bremssystem ist entsprechend der hohen Geschwin-
digkeit und der groBen Masse der Lastziige dimensioniert
und entspricht weitgehendst den Anforderungen der Si-
cherheit im StraBenverkehr,

1. hydraulisch belatigtes Dreikreisbremsventil 9. Luftfilta 17. Federspeicher-Bramszylinder
2. Luftpresser 10. Handbetatigungsventil 18. Bremszylinder @ 100 mm

3. FuBhebelboden mit hydraulischem Bremszylinder 11. Rickschlagventil 13. Bremslichtschalter

4. Reifenfillflasche 12. Betatigungsventil 20. Druckluftschalter

5. Frostschutzanlage 13. Druckminderungsventil 21. KontrollanschluB mit Ventil
6. Druckregler 14. Kupplungskopf mit automatischem Hahn 22. KontrollanschluB

7. Uberstromventil 15. automatisches Bremslastventil

8. Abzsperrhahn 16. AuslaBvantil

21

Ny

rot Speiseleitung und andere Gerite

rin  — Feststellbremskreis (Federbremsen)
armin — erster Betriabsbremskrais
arange — zwaiter Batriebsbramskrais
gelb — dritter Betriebsbremskreis

12
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GENAUE UND
EINFACHE

LENKUNG

Hydraulische linksseitige Monobloc-Servolenkung mit
minimalem Lenkradbetatigungs-Kraftaufwand. Sie weist
eine Reihe technischer Vorziige auf, besonders eine
geringe Masse, einen sparsamen Einbauraumverbrauch,
eine hohe hydraulische Wirksamkeit, automatische Ent-
liiftung, eine selbsttatige Riickkehr des Lenkrades in
die Ausgangsstellung und die Lenkradempfindlichkeit,
die dem Fahrer den Kontakt mit dem Widerstand der
gelenkten Rader vermittelt.

Bei Unterbrechung der Druckflissigkeitsanlieferung er-
moglicht eine mechanische Ubersetzung das Steuern
des Fahrzeuges.

Maximale Lenkradbetatigungskraft 930 N (13 kp).

:FAHRER-
:HAUS —

e BEQUEMLICHKEIT
: WIE IM PKW

e UND DAZU EINE REIHE
e VON ,,.EXTRAS" BEI

ESTANDARDAUSFUHRUNG

Das geraumige Frontlenkerfahrerhaus, das durch die Rundum-
verglasung visuell vergréBert wird, ist flir eine dreikopfige Be-
mannung bestimmt. Das Fahrerhaus ist eine allseitige geschlos-
sene, zweitlirige, verschweite Ganzmetallkonstruktion.

Fiir den Fahrzeugfihrer ist ein selbstandiger, anatomisch ge-
formter, speziell abgefederter Schwingsitz bestimmt, der samtli-
che Unebenheiten der Fahrbahn absorbiert. Der Fahrersitz ist
@® in allen Richtungen verstellbar und kann der Statur sowie den
@ Arbeitsgewohnheiten des Fahrers angepaBt werden.

® sumtliche Betatigungshebel sind in Reichweite angebracht, die
@ Kontrollinstrumente, einschlieBlich Drehzahlmesser sind iber-
@ sichtlich angeordnet, leicht lesbar und befinden sich im Blickfeld
@ des Fahrers, so daB seine Aufmerksamkeit nicht vom Verkehrs-
geschehen abgelenkt wird. Die geteilte Lenksédule dampft die
StoBe des Lenkrades. Zahlreiche Servoeinrichtungen verringern
wesentlich die physische Belastung.

Einstellméglichkeiten
und Federung

Bellftung des Fahrerhauses —
Schema (blau — Kaltluft,
rot — Heizluft)
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Die Sitzplatze der beiden weiteren Bemannungsmitglieder
sind hoch gepolstert, mit atmungsporésem Hygienekunst-
leder bezogen und sind mit Armstitzen, héhenverstellbaren
FuBstitzen, Handgriffen am Instrumentenbrett, gesonderten
Sicherheitsgurten mit Dreipunktaufhangung, eigenen Son-
nenblenden u. dgl. ausgestattet.

Die stabile, ausreichend lange und breite Liege mit Kopf-
kissen, befindet sich hinter den Sitzen. Der Liegeraum kann
durch vorziehbare Vorhange abgeteilt werden.

Das Fahrerhaus ist mit einer starken Antidrohn- und Isaolier-
stoffschicht versehen, vorn mit Blattfedern und StoBdampfern
abgefedert und rickwarts auf kraftigen Gummifederschwin-
gungsisolatoren aufgehangt. Samtliche Offnungen sind per-
fekt abgedichtet, wodurch das Eindringen der Motor-, Abroll-
und Luftstromungsgerdusche sowie des Staubes weitgehend
eingeschrankt wird, so daBf die entsprechenden Voraus-
setzungen fur Ruhe, Schlaf oder Rundfunk- oder Tonband-
musik wahrend der Fahrt gewéhrleistet sind.

Flir ein angenehmes Klima sorgt das Beliiftungssystem, Aus-
stell- und in den Tlren Fallfenster stehen zur Verfligung,
weiter eine Schnell- und Zwangsliftung, ein Absaugventil
im Fahrerhausdach und zwei abschlieBbare Luftungsklappen
im Vorderteil des Fahrerhauses.

Im Winter verteilt eine wirkungsstarke Heizung mit stufen-
loser Regelung den warmen Luftstrom gleichmaBig im ge-
samten Raum des Fahrerhauses.

Auch zur Ablage der personlichen Proprietaten und des
Reisebedarfes ist gentgend Raum vorhanden und dem Fahr-
zeugfihrer steht in der Tdrflllung linkerhand eine Dokumen-
tentasche sowie eine offene Box im Mittelteil des Instrumen-
tenbrettes zur Verfligung. Rechts im Instrumentenbrett befin-
det sich ein absperrbares Fach. Ein groBer, ebenfalls ab-
sperrbarer Raum befindet sich unterhalb der Liege und ist
vom Fahrersitiz aus zuganglich. Ein weiterer Ablageraum be-
findet sich Uber der Liege.




ZEHN GEBOTE
DER SICHERHEIT

Zahlreiche Faktoren der aktiven und passiven Sicherheit verleihen dem
Fahrer zu Recht das Geflhl der Sicherheit und Ruhe:

— robuste Konstruktion des Fahrzeuges, besonders des Rahmens,
gewaltige StoBstangen

— hervorragende Beschleunigung und die Méglichkeit einer kurzfristigen
Ubersteuerung des Motors im Bedarfsfall

— modernes Bremssystem mit automatischer Bremsanlage bei Druck-
schwund im Druckluftsystem

— prézise Servolenkung mit mechanischer Ubertragung im Fall einer
Betriebsstorung

— vollkommener Rundblick vom Fahrersitz, groBe Frontscheiben mit wir-
kungsstarken Scheibenwaschanlagen und breiten Scheibenwischern,
qgroBe Ruckspiegel

— perfekte Scheibenwarmluftbeblasung, die die ganze Windschutzschei-
benflache frost- und beschlagfrei halt, Méglichkeit der Tirfensterbebla-
sung

— Fahrerhauskonstruktion ohne vorstehende Kanten, weiche Tapezie-
rung samtlicher Flachen, Betatigungshebel u. dgl. aus speziellen Werk-
stoffen, die bei AnstoBen nachgeben, geteilte Lenksaule

— Sicherheitsgurten mit Dreipunktaufhangung, weiche Tapezierung der
Sonnenblende

— zahlreiche Servoelemente

— Reifen BARUM mit ihrer bekannten ZuverlaBigkeit, langer Lebensdauer
und dem hohen Bodenhaftungskoefizient

0000000000000000000000 '

LIAZ



Hersteller:

LIAZ

(Kraftfahrzeugwerke Liberec)
Jablonec nad Nisou, CSSR

Exporteur:

MOTOKOV

Praha — €SSR

Die Angaben dieses Prospektes
sind informativ und unverbind-
lich. Der Hersteller verfolgt die
technische Entwicklung und be-
halt sich deshalb das Recht vor,
an den Erzeugnissen Anderun-
gen und Umgestaltungen, chne
vorherige Bekanntgabe, durch-
zuflhren.
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