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Первый советский автомобильный экскаватор
Инне. Н. С. Леонов

В связи с развитием, за последние годы, механизации мел
к а х  и средних земляных, дорожно-строительных и  коммуналь
ных работ, как в  черте города так и вис его, возникла 
потребность в  землеройных машинах малой мощности, ха
рактерными чертами которых является их транспортабельность 
(малый вес) н , во многих случаях, универсальность.

Дяя всевозможных городских работ сравнительно неболь
шого объема (3000—4000 м3), обычно территориально сильно 
разбросанных, в заграничной практике з а  последние годы по
лучили широкое применение л е п т е , быстроходные, универ-

Рис. 1

сальные экскаваторы, монтируемые на автомобильном шасси, 
е  ш я гп к т  ковша 0,25—0,35 м* и. имеющие разнообразное 
са в а н е  рабочее оборудование. Один из таких автоэкскавато. 
ров, с  срейферзым рабочим оборудованием показан на рис. 1,

ЁоаШая . подвижность автоэкскаватора, не уступающая 
обычной грузовой автомашине, наряду с  универсальностью 
п рям ж ^ й р Дтдегает его  незаменимым не ; только в комму- 
HMWraBSnSnT-KbCiBe. но и  но многих других областях на
родного хпййбзвз.

При В1б1Т п м И и)не грултжшр д | изменениях .специального 
х ар ж яр о  б ш м п  ташке н  оборонное значение этого экска

ватора (в особенности при монтаже его  н а  шасси вездеходного 
грузовика).

За последние годы н у  нас в  СССР правильно оценили 
указанные выше преимущества монтажа различных механизмов 
на азтомобнльном шасси. В частности, в  области автокранов 
мы уже инеем несколько оригинальных конструкций, с д  

Идя по этому ж е  пути. Всесоюзная гос, техническая кон
тора экскаваторостроевия , П роектэкскаватор* в  Ленинграде

Рис. 2

выполнила к  весне 1937 г . рабочий, проект одвоковшезого 
полноповоротного универсального азтоэкскаватора .Д-025', 
с  емкостью ковша 0Д6 м*.

По заказу Ленинградского Совета к весне 1938 г. было' 
построено по указанному проекту два опытных экскаватора 
, Д-0,25■ на автошассн .ЯГ-6*, с  рабочим оборудованием об
ратной лопаты (рис. 2). Постройку, производил Ленинградский 
экскаваторный завод НКПС (ныне Машиностроительный завод 
НКПС), выполнявший ее  в  рекордно-короткий срок—5 месяце».

Экскаватор .Д-0,25* может монтироваться как на аветяо- 
бнльном шасси, так и на гусеницах, н для него предусмотрены
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Ш м ую ш т  вялы (пенного рабочего оборудования г прямйи ДО» 
пят, обратная, струг, мсыпвтель (нушфиллвр), драглайн, грей- 
фар, край, копер, дкрвбоа (бзкфиллср) и корчеватель иной.

У км аииы с ]0  видов cm-иного оборудования позоолпюг вы* 
полпять самые рялиообраишм по ляряктсру работы.

Для больших у д о б с т  и ьксплоагации, все указанные выше 
виды сменного оборудования обслуживаются лишь двумя стря* 
лами: первые четыре вида - стрелой замкнутого коробчатого 
сечения, в остальные ш есть — стрелой решетчатого типа, с ив* 
ыенением длины (за счет средней вставки) в пределах 7,5— 
Т о л  м.

О б ъ екты  ра б от  в кс ка в а то р а

'Окопными объектами работ аотоакскавагора в коммуналь
ном и дорожном строительстве являются:

1) Копания раялпчных траншей (водопроводных, канали
зационных и пр.) и котлованов для фундямеитоа и иных 
специальных целей (обратная лопата).

2) Планировка дорог н площадей, очитки строительных 
площадок и удаление старых дорожных покрытий (струг),

3) Засыпка траншей л  котлон и ов  (ааоыпатоль или пуш*
филлер),

4) Подъем и перемещение тяжестей, укладка трубопроводов, 
монтаж зданий и мостов (кран).

5 ) Забивка свай и ш пунтовы х стенок (копер).
6 ) разработка котлоипнои с вертикальными стенками для 

устройства мостовыа опор и и ны х  специальных целей, пере
грузка  сы пучих и ш тучных грузов (грейфер).

7) рпвравш'панис и перемещение насыпного грунте по 
поверхности земли (скребок или б8Кф1шлср)8 Рааработка выемок и карьеров (прямая лопете).

9 Возведение полотна дороги нлн ,дамбы, 
углубление, расширение и очистка найм ов я рек (драгляпп)

10) Корчевка пней (корчеватель).

К р а тка я  ха рактери сти ка  екскаватора  

Пи кость ковша— 0,26 м*. .

w  -
ширина з5оо ми
высота I

тгатвль -  четырех цилиндровый комба1яовый.У-б1
Уфимского моторного завом  мощностью 40 л. cJ

,  топяная — беиаин 2-го сорта.

.............................................
ина вувояти . * • • • • ■ ■
шболыинй радиус Pf , ,H “ ' nptM„  лонвтл . . . .

обратная лопата
„.большая глубина к о п Щ  М р « м я  лопата) . . 
н оте  разгрузки К аша. вя лспата . . .  да 

обратит! лопатя. . .  ДО

I) П ,2  т

4,5 м 
3,2 м

6,34 м
8.0 м
4,4 и

4,9 м
2.1 м

Конструкция автовнекавпторв
и лит»жк вкемватора .Д-0,25* принят В ш естая  базы дли монтажа •  ,я г -6 “ .

Стандартный двухосный нягитоиш Л  JW' ЯГ.б* валяется
О соеьн. см к  ыому послужил» W т° 'м„  ‘ ру]0ВЫХ вето- 

гямой крупной I II  сер1 Йи«иквоенвыя и
Я ЯШИН (кроме (пениальных). МК( СТ|| копны 0,25 М*-Тип »втою«си еярелелил собой и ем п »  шасси
Полыхая «м когп к и ш а  яыаила вы п я р п р у  т 
II уменьшила бы устойчииасть к  ей машины я »-* • |0В

В КГИКфуКЦППХ ЛвЮМОбИ.11.11ЫХ ткск шаторов и ре 
Ы ’Д ш  истречоютс-л кВа ТИМ Привода:

1) провод пт дьигятем груаовии ,2]  прям а in  сашмтительяиго лвнгяю м .
Первые т е  приводя пмиг * ряд существенных ислопаткпп, 

I  iiMc'Uiiu.* иаоммояпюсТъ вамсим лшьХоаа гусеничным огору- 
■pBINMit. большие т м и т  п мехашпмйх в шасси, услож- 

•вс упрлвЛсиия иятьтеекм при рабой- зчевяелоря.
Во nrcpim типе еряаоДа ьтн яелостатки отсутствую i  М, 

LZJ.*. иЬА « м м .  ...  'ш ю ствптмыю го лнпгетмя И был 
аьтАькгммтора ,Д-0.25*.

силу чеы> прн|и>л от 
ПОЛОЖА' В ОСНОВУ ЛЦЮМТ1

| )  Л ем  имеет место 
чеяя а п о и а ш ти

еточвм мамьявяляке двига-

ЛетомиВяяв, оборудуемся под ькскВяатор, Подвсргает-я 
некоторому демоиг*жу, а именно! снимаются rpyao ia i плат- 
фо, мв и таяния колеса и среааегся верхняя часть кабины 
шофера. Вместо святой грузовой  платформы на лонжероны 
ш асси монтируется и крепится помощью дуговых болтов 
нижняя усилительная рама в ке ш о т о р а  сварной конструкции, 
состоящая не продольных и поперечных балок двутаврового
сечения. ^  __

Дяя ра згр узки  лонжеронов шасси, задних рессор и полу- 
осей задних колес автомашины от чрезмерных усилий при 
работе екскаватора -  в конструкцию нижней рамы введены 
особые траверзы с опорными подушками, передающиеi давле
ние от нижней рамы непосредственно на обода екдник колес

(РИП р?траиспортном  положении • * С« ” Т°Р * !™ ое7 5 с ?  
повертываются на 180* в о кр у г с в о и х  осей и М ф Ш Ш т .  
причем в втом положении передаче н а гр у и и  происходит нор

T x V S r S « T x o i ,  не в состоя™ , 
выдяржягь нагрузок при  работе »кск1В»гора (м огуш их дохо 
лить до 18 т  на колесо), то они заменены специальными 

.. и» ,,,приник а Лп ю м  н гоузолентами.

Рис. 3

Для уятл 1ЧСИИЯ опорной блаы iK C K iaxT O p^^pyw a^H B O JJ 
р а и о м /я  еледозяшьио для узы ччения  4 7 ™ * ^ * * ™  

радиуса действия крана -  на концы поперечных двутавро 
ых балов пшкией ркмы акеявавтора ставится специальны^
вормые домкраты (аутригеры). _____ , f l in J

К  верхней части нижней рамы приварен опорный о а м  
набжеиныИ фланцам дли креплении зубчатого i C H u a ^ J  
.,и так называемых .обратны ! •  роанкоя попоротой

ЮРК^внутренним  стяикям опорного б а р ^ и н ж , np^iM рен.м 
спицы двутазрового сечения, в ЦС" 'Р “  .L ^ . ,  “  

о а м  центральная цапф», являющаяся осью прашоипя н о т  
отдай платформы зш а я я то р *.

Царев пну t репин П канал цантрмь я М  н«нфы при 1 > ‘ 
ом оборудаявиА еясяаяагор. проходиг верти, ш и ш Л Ш  
елового меииизма, На центральную цапфу яш нм й 
юнтиотется поворотная платформа ц я я тр тяо -св ар но й  »«•■ 
г р у ш и ,  яыполвяиивя за одно иелос со стпивиамн и йпнраю*
,П1|, к ид конически; поверхности катания зубчатого ниша 
I фланца опорного барлбппп I I  рохиккм*.

Средняя часть илпкрормы зашла оснины ин  
I лебедками, о задней ж г ч а с т  устаиов ,сн двигатель .»  
1РИЗОЖ1ЩИЙ в движение к ц  трансмиссию и с к а м т о и  
1СКЛЮЧСПИСМ паремешгиипято, каковое обслужнпш-тся | 
(Обильным двигателем груаоиимп).

Наличие такою  самое ти ге л ьн ою  дивгвтсля ив 
цагфорие. как > м зы ввяй ь  в ц ве , ВЯЛ 
ш ить  зкокам гор не только на питошаес г, я«< *  « и  
ИХ, раэрабоганный проект которого, кстати с м ^ ^ п
!И| пор н« осуществлси. л пчапАппиы П1Г1К боковым листам коробки попор«>гиоП n p j ^ p i g  ? .  
(ронлвиы кронштейны, ■* к п ш ц х  J P J J ,
цетилы, боковые нас г илы испольлуюнн », км и стМ  ш о з  
Ш  обслуживания и для устлиопки кулона, В нередкой ч ц я  
ipauoro пастила расположен MCxamiMi управления * * * * * *



тором, в Передней части левого— лиумуаяториый ящик 
осветительной установки, заряжаемый специальным динамо 
двигатели .У -3".

Хотя поворотная платформе экскаватора и может вра
щаться на 360-, однако рабочий угод поворота ее—270*, из-за 
сравннтедьво низко опушенной передней дополнительной 
стойки.

Назначение передней дополнительной стойки при обрат
ной лопате — осуществление одинаковой гдубипы черпания 
экскаватора при всех углах расположения стрелы о плане, 
а также достижение большей глубины черпания, доходящей 
до 4,4 мм.

Все основные рабочие рычаги (фрикционы и тормоза 
главных лсбс;ок) сосредоточены спереди маш инист, вспомога
тельные — сзади.

Потребные усилия па рычагах не превышают*2,5 к г, на 
ножных же педалях—8 кг, что следует считать чрезвычайно 
малым.

Производительность аптоэкскопатора
Производительность экскаватора может достигать при 

работе прямой лопаты иди драглайна в средних грунтах—до 
30 м*/час, обратной лопаты—до 25 м*/час.

Удельное давление на гр у н т
Удельное давление экскаватора на грунт, при монтаже 

его на двухосном шасси, составляет в  транспортном положе
нии (при заглублении колес в  грунт на 60 мы) на задних 
колесах—  2 кг/см*.

В рабочем положении прямой лопаты — максимально, 
> момент начала опрокидывания экскаватора вокруг задней 
оси грузовика возможно давление: вдоль шасси — 3.5 кг/см3, 
на угол шлссся—7,0 кг/см’  (случай практически невозможный).

Эти максимальные значения удельного давления экскава
тора при работе его на твердом грунте вполне допустимы 
(удельное давление двухосного грузовика на пнеаматиках 
также—б —7 кг/см*, что не мешает его широко использовать 
на наших стройках).

Кроме того, удельное давление гусеничных экскаваторов 
в зоне, близкой к  точке опрокидывания— также резко повы
шается сравнительно со средним удельным давлением я соста
вляет для экскаваторов этого типа 5—7 кг/см*.

Такам образом, там, где работает двухосный грузовик, 
с успехом может работать а автоэксканатор .Д-0,25*. В усло
виях же полного бездорожья он, конечно, работать нс сможет, 
в силу отсутствия у  него должной проходимости.

Диаграмма допустимой урудоподъемпостл крана 
(с Домкратами) и стома рабочих размерен его.

Рис. 4

Преимущества автоВкскаввторв „ДД2в“ в сравнена* 
с гусеничным экскаватором  

Преимуществами автоаксхаваторл .Д-0,25*, в сравнен я в 
с экскаватором мод. .1-ДВ* (.Комсомолец'), являются:

1) Возможность легкой н быстрой переброски авто
экскаватора с одного места работы на другое (со скоростью 
переброски до 40 км/час, вместо 3 км/час экскаватора модели 
.1-ДВ*).

2) В городских условиях особенно ценным является возмож
ность пропуска автоэкскаватора по любым, даже асфальтиро
ванным улицам и дорогам.

8) Большая грузоподъемность (в два раза) при крановом 
Оборудовании (4 г  вместо 2  т экскаватора мод.,  1-ДВ*)—см. диа
грамму грузоподъемности (рчс. 4).

4) Ббльшая устойчивость при работе лопаты.
5) Болес высокие рабочие скорости >г, следовательно, мень

шая продолжительность рабочего цикла.
6) Легкость и простота освоения заводами, что иллюстри

руется следующими цифрами: из Ю Л  т конструктивного веса 
экскаватора—45°,о готовые покупные изделия (32®«— грузовик 
и 13°/о—двигатель, широкоподшипиики, метизы и пр.) и ЗЭ*>— 
прокат.

Таким образом, лишь 22е/0 падают на завод-изготсвитсль 
(лнтьс-поковкif). Это обстоятельство дает возможность в  крат
чайший срок наладить крупно-серийный выпуск автомобиль
ных акскаааторов.

Преимущества автоэкскаватора „Д-0,25в 
с оборудованием крана в  сравнении с автокраном 

„А ТК-1 “
-Д -25*

Максимальная грузоподъемность в т .................4,0
Радиус действия крана (максим, вылет крюка)

и м . .....................................................................10,8 I
Максимальная высота подъема крюка в м . . 10.7 
Скорость подъема груза в м/сек - - - - • ■ ■ 0,45 
Скорость вращения поворотной платформы

в о б /м и н .............................................................W
Опрокидывающий момент максимального груза

при минимальном вылете а ты ....................18,0
Коэфиоиент использования грузовика, как отно-

грузоподъемн. крана Iничто ■ 11 " ■* —■ ■- ■ ■ —  ' 11 .  . . и»оиI ру-юлодъемн. автомашины
Вес кошр-грузл в к г ............................................. О

Несмотря на отсутствие специального противовеса (роль 
какового на экскаваторе .Д-0,25* играет двигатель .У -5 " )— 
экскаватор показал себя о работе весьма устойчивым, чего 
нельзя сказать об автокране .АТК-1*.

Если же учесть, что автоэкскаватор .Д-0,25* имеет, по
мимо кранового оборудования, еще 9 других видов с п е т о го  
рабочего оборудования, то преимущество его в  атом перед 
специальной крановой конструкцией — .А ТК-1* —  очевидно.

.А ТК -1 *
3.0

6.0
5.5 
0.19

2,0

7.5

о /п
700

Опыт аксплоатации первых советских аитоэкскаваторон 
к  практические выводы

Первый советский автоекскааатор описанной выше кон
струкции был наеден а аксплоаташпо в Ленинграде в мае 
1938 г . и поставлен а условна выполнения коммунальных ра
бот как  и черте города, так и пне его.

Рытье траншей для прокладки различных трубопроводов 
н разработка котлованов — были его первыми объектами ра
бот. УстоПчиигсгь автоаксквватора при всех положениях 
рабочего оборудования оказалась болев чем достаточной.

Скорость переброски автоэкскаватора в транспортном 
положении легко достигала 40 км/час. прячем никак и * кремов, 
перегрузок и вчбрвпий не наблюдалось.

Производительность автоэксьаватора при слабом Знаком
стве обслуживающего персонала с  его конструкцией в  осо
бенностями достигала 20 м*/час. У ^ у 'У ,

Таким образом, автомобильный экскаватор .Д-0.25*, как 
гнп современного экскаватора малой мощности, в м т кщ щ  
похазал себе с положительно* стороны, н должен оыть "Р *- 
шая ценным вкладом в дело оснащения наших строек совре
менными машинами.

При переходе на серийное производство в п а  лксквввар- 
зов следует устранить некоторые конструктивные “ М д д й В  
шяпнвшиесн при опробовании первых опьггиых э к c m m j p w  
Эсвовныия из зтнх недостатков следует призвать псудачярщ



компановку главного трансмиссионного вала и фрикинойных 
муфт поворотного механизма, что в эксплоатацни вызывает 
простои экскаватора.

Применение автоэкскаватора должно иметь место не 
только в  коммунальном хозяйстве, но и в любых условиях 
полного бездорожья, слабых и вязких грунтов, в связи с этим 
представляется необходимым монтаж экскаватора на трех
осном шасси ,ЯГ-8* или .ЯГ-10* грузоподъемностью 8 т, 
с  комбинированным колесно-гусеничным ходом (для возмож
ности быстрого перехода на легкую мслко-зценчатую гусенич
ную цепь двух задних осей).

П ри монтаже экскаватора на таком шасси емкость ковша 
его может быть доведена до 0.35 и даже 0,50 м5, грузоподъем

ность же крана — вместо 4 т лб б г, при том ж .  или и*е 
несколько большем, вылете.

Кран должен быть оснащен гидравлическими домкратаыи 
и автоматическим предохранительным механизмом, выключаю
щим при перегрузках всю трансмиссию или вкаюч шпич 
звукозую сигнализацию.

Целесообразна замена двигателя иным типом, работающий 
на более дешевом, нежели бензин, топливе.

Скорейшее внедрение автоэкскаваторов в практику ком
мунального и дорожного строительства следует призвать 
чрезвычайно актуальной задачей, в  особенности, принимая № 
внимание развитие скоростных методов производства рабы, 
в условиях которых такие подвижные, универсальные сна
ряды безусловно явятся весьма существенным подспорьем.


