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Новая подметально-уборочная машина ПУ-5
О г р о м н ы й  раэмах дорожного строительства, 

бурный рост городов, требуют в корне изменения 
традиционного метода уборки улиц — помощью 
дворника.

Коммунальная уборка улиц, площадей и проездов 
а зимнее и летнее время из кустарного, ручного 
труда выросла в серьезную проблему, требующую 
индустриализации, на базе создания технологиче
ского процесса и применения конструктивно совер
шенных и производительных машин.

Атмосферные условия в зимнее и летнее время, 
требуют и разных методов уборки. Отсюда стрем
ление конструкторской мысли и направлено на со
здание такой машины, которая могла бы быть ис
пользована в равной степени во все времена года.

ОПИСАНИЕ МАШИНЫ.

Подмстально-уборбчная машина «ПУ-5» изгото
вляется на базе автомашины ГАЗ. Сама авто
машина нс подвергается изменениям, исключая 
съемки деревянного кузова и опорных йрусов. Под
метально-уборочные агрегаты монтированы на раме 
автомашины и облицованы специальным кузовом 
«фиг. 1).

Привод в движение подметально-уборочных, меха
низмов производится от двигателя автомашины, че
рез коробку отбора мощности.

От коробки отбора мощности, через карданную 
передачу н конический редуктор осуществляется пе-

По заданию МГК ВКП(б) и Моссовета при лич
ном участии т. Н. С. ХРУЩЕВА и Н. А. БУЛГА
НИНА, зимой 1936/37 г. в этой области проведена 
не малая экспериментальная работа, которая, прав
да, не разрешила проблемы з  целом, но дала все 
же возможность несколько смягчить остроту вопро
са и наметить пути дальнейшей работы в области 
рационального процесса уборки улиц.

Заводом «Красный Металлист» разработана усо
вершенствованная конструкция подметально-убороч
ной машины «ПУ-5».

Этот тип машин (утвержден как серийный и в 
IV квартале с. г. по постановлению Президиума 
■Моссовета заводы Треста Москоммашины, «Крас
ный Металлист» и  «Машиностроитель» должны вы
пустить их в количестве 200 шт.

Подметально-уборочная машина ПУ-5 предназна
чается для очистки в зимних и летних условиях, 
улиц, площадей и проездов с усовершенствован
ными покрытиями, от снега и мусора.

Подметание производится в правую или левую 
сторону по ходу машины.

В зимних условиях машина может производить 
сметание рыхлого снега толщиной слоя 25—30 мм.

редача движения на щеточную ленту и торцовую 
боковую щетку.

Приводная головка щеточных лент состоит из 
двух алюминиевых барабанов, прикрепленных к ще
точной раме и сидящих на валу на шпонках.

Натяжная головка ацеточных лент расположена, 
на противоположном от приводной головки, конце 
щеточкой рамы. Оси барабанов натяжной головки 
вставлены в ползуны. Последние же связаны с на
тяжными винтами, позволяющими производить р е 
гулировку натяжки щеточных лент.

Основная рама подметально-уборочной машины 
представляет сварную конструкцию в основном из 
углового железа.

Для удобства быстрого монтажа и демонтажа 
верхняя и нижняя панели рамы собираются порознь 
и связаны между собой болтами в общую раму. 
На -панелях рамы установлены направляющие ще
точных лент и поддерживающие нх ролики.

На передней боковой стороне рамы смонтированы 
механизмы, приводящие в движение рабочие ор
ганы машины.

Щеточная лента состоит нэ двух прорезиненных
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бесконечных ремней, на которых закреплены пло
ские щетки.

Ленточные щетки имеют движение перпендику
лярное движению машины. Нижняя ветвь щеточных 
лент сметает мусор, забрасывая последний -в му- 
сороприемник.

Подъем и опускание в рабочее или транспортное 
положение рабочих органов машины, смонтирован
ных на основной раме, производится следующим 
образом.

К лонжеронам автомашины посредством кронш
тейнов крепится промежуточная рама, представляю
щая собой клепано-сварную конструкцию из угло
вого железа.

Промежуточная рама связана с основной рамой
двумя вертикальными швеллерами, между полками 
которых помещены ползуны с подъемными зин- 
тамй.

Посредством трех пар коленчатых передач и 
штурвала, расположенного в кабине водителя, осу
ществляется подъем и опускание рабочих органов.

Верхние продольные угольники промежуточной 
рамы использованы для установки водяного бака, 
служащего резервуаром для питания поливочного 
устройства.

Раскосы рамы служат для крепления мусоре- 
бункера.

Поливочное устройство машины состоит из ци
линдрического бака сварной конструкции. Бак снаб
жен волнорезами, сливной трубой и указателем на
полнения. Заполнение бака водой производится с 
горца и сверху через фильтр.

Подача воды из бака в пульверизационную си
стему осуществляется помощью шестиренчатого на
соса, приводимого в действие от коробки отбора 
мощности.

Пульверизационная система в виде форсунок- 
распылителей, через которые слегка смачивается 
пыль, в процессе подметания, расположены впереди 
машины и не выходят за габарит последней.

При работе в летних условиях машина, сметая 
мусор, забрасывает его щетками в шнек, откуда 
скребковым транспортером мусор передается в бун
кер.

Транспортер, мусороприемник и бункер, металли
ческой клепано-сварной конструкции.

Опоры шнека и транспортера смонтированы на 
подшипниках качания с войлочными уплотнителями, 
предохраняющими от попадания пыли в подшип
ники.

Для подметания мусора из лотков, предусмотрена 
круглая торцовая боковая щетка, закрепленная 
шарнирно на основной раме и поддерживаемая 
кронштейном, связанным с шасси автомашины.

Подъём и опускание боковой торцовой щетки для 
рабочего и транспортного положения производится 
рычагом из кабины водителя.

Все подметально-уборочные механизмы, смонти
рованы на раме автомашины, защищены специаль
ным кузовом, состоящим из деревянного каркаса, 
покрытого листовым железом.

Все управление подметально-уборочными механиз
мами централизовано и осуществляется из кабины 
водителя.

Для работы в зимних условиях летние приспособ
ления (поливочное устройство, механизмы уборки 
мусора) демонтируются и вместо них устанавли
вается кожух-отбойник, предназначенный для очист
ки щеток от подметаемого рыхлого снега.

Впереди машины установлен габаритный буфер, а 
сзади машины по краям габарита кузова устано
влены 2 световых габарита.

ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ПОДМЕТАЛЬНОУБОРОЧНОЙ МАШИНЫ ПУ5.
п/п Характеристика параметра Единица

измерен.

1. Рабочая скорость машины км/час 6 -ь  10
2. Транспортная скорость . 20 -ь 30
3. Ширина з а х в а т а ............... м. 2.5
4. Производительность машины кв. м/час 18.000
5. Число щеточных лент . шт. 2
6. Ширина щеточных лент . мм 200
7. Длина шетки....................... ММ 190
8. Ширина щетки................... мм 50
9. Длина ворса щетки . . . мм 150

10. Диаметр ворса (кард, пров.) мм 0.5
11. Число щеток....................... шт. 56
12. Скорость подметания щеточ

ных лент........................... мсек. 3.5
13. Число боковыхторцовых ще

ток .................................. шт. 1
14. Диаметр боковой торцовой 

щетки (по ворсу) . . . . мм 850
15. Ллнна ворса боков торцовой 

щетки (по ворсу). . . . мм 150
16. Диаметр ворса боков, тор

цов. щетки (по ворсу) . ММ ОД -ь0,75
17. Скорость подметания боков, 

торцовой щетки . . . . м/сек. 4.4
18. Емкость водяного бака . . литр. •100
19. Число ф о р су н о к ............... шт. 11
20. Рабочее давление воды 

для пульверизации . . . атм. 0 ,8 - 2
21. Расход воды на 1 кв мгр. 

подметаемой площади . . литр. 0,115-1-0,3
22. Емкость мусоро-бункера . литр. 600
23 и Клиренс машины в транс

портном положении . . . ММ 200
24. Основные габаритные раз

меры машины: длина от 
жестких конструкций им 5.300

Ш ирина....................... • • ' мм 3,450
Высота . • ....................... мм 1.900
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