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О Т Ч Е Т
об испытании опытного образца полуприцепа ПЦД ■ * 
конотрукцнн HATH о специальным кузовом /фургон/.

Полуприцеп ПЦД,  п остр о е.ннн й по ч е р т а м  HATS на ааво- 
де НКВД /  ЯоДейное поле/, о кузовам для перевозки хлеба 
/фургон/ кузове ого завода Наркомшгаепрома и о Тягачам 800 
поступил на испытания в ИДТИ 19/ХП-37г.

Программа испытаний, иыедаих цепью определение качеотв 
как опытного образца полуприцепа, так и автопоезда в це­

лом, включала оледующие пункта:
I f  Оценка работы упряжного уотройотва.

S. Кинематичеокне качеотва оцепного прибора 
S f Рабов поддерживающего уотройотва.
4. Работа тормозной оно темы.
5'i Определение веоо^х параметров.
бс, Прохноотные качеотва отдеиьимх узлов п/прицепа.
7t Маневренные качеотва автопов8Да.

Следует иметь ввиду, что в шаоои данного полуприце­
па шелиоъ изменения в овцви о установкой Специального 
кузова, а оам тягач имея передаточное чволе не то,которое 
уо тана вливается на тягачах /  £„= 8,435/, о I. «7,667.

Кроме того полуирицеп не был оборудован вакуумными 
буотарами/ последние были установлены, так же как и ва­
куумная проводка, уже в НдТ!

Конструктивные данные полуприцепа 

Грузопод"еынооть -  до 5 тонн/ о опец .кузовом/



Base тягача 3810мм.
Ваза полуприцепа -  ЗбЮым*

Раоотояние от оов п/прицеоа до оси сцепного шкворня
-  8775/фак тич./
-  3738/по чертеж- / ?

Расстояние от оов о/прицепа до центра опорная рона- 
ков -  245С&М.

Рвоотоянне от оси шкворня до центре опорннх рояи- 
ков -  132£им1

Длина заднего овеоа п/прицева -  i665iMf
Габаритная дяина кузова -  660Ctai.
Габаритная дяина автопоезда -9600 ым§
Габаритная ширина кузова/ но крыльям/ -  2285мм'. 
Кояея по оон внешних баллонов ~ 19Х5иы^
Нол с* по оои внутренних баллонов -  1455мм.
Средняя колея оон полуприцепа -  1685мм.
Колея задней оон тягача

Вертикальное замеры/ в одедв. о оо тоянии/

сзади

без груза о грузом 
— 3145 мм 3090мм".
~  3085ш¥ 3000 "

Раоотояние от пода до опорных 
роликов -  в олуш.состоянии 80мм.

Раоотошие от ножа до роликов 
в поднятом поотоянии -  320мм'.

Раоотояние от пола до фальшбор­
та кузова в задн.чаотн 640 540мм;

457ммРадиус качения ннн/Э4х?давл.7аты/



Вертикальные замеры. х арак те р изующие полуприцеп^ 
в о д  «пленном и ра сцепленном состоянии/ о полкой нагрузкой 
-  5 тонн./

оцепа. расцепи.
Передняя планка ц/прицепа -  пол 1145 1095
Опорная плоокооть круга тягача 

-  под 973 1058
Рама тягача -  поя 762 850
Рама п/прицеша/ над ооью Тягача/

-  поя 1280 1259
Рама п/прицепа/над ооюп/прицепа/

-  поя 1052 1080
Отреяа выгиба реооор тягача 10 81

п/прицепа 162 184

Осадка опорного круга тягача при сцепке -  85мм^
Прогиб реооор тягача при сцепке -  71мм*

Уменьшение прогиба реооор п/прицепа при
ра оцепив -  22ММ.

Подави переда п/прицепа при оценке -  21ммС

Вывоз» передней нижней кромвн кузова поду- ‘
прицепа без груза в расцепленном ооотоянии -  985мм?
То*е в оцепленном ооотоянии -  ЦТОыы.
Токе о грузом, в оцепленном ооотоянии — 1140мм 1
Габаритная выоозв полуприцепа без груза 
в раоцепл. ооотоянии опереди -  2930мм.

317СМм.озади
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Ваоовые данюе

Распределение на груз® по оояы автопоезда приведено
в следующей таблице:

Один I Зкгач о п/прн- | Тягач о п/при- Тягач 
тягач цепом без груза цепом о грузом о п/фи

игр? a кг.

В 1 0
Т О ГрГ"
• вон 
/фахтнч

Передняя ооь 
[ тягача 1880 1840 21,6 1460 18,0 1510

Задняя ооь 
тягача 1450 2500 40,3 4540 40,5 4490
Ооь полупри­
цепа - 2860 38,1 5200 46,5 5000
Сумма 2780 6200 100,0 11200 100,6 11200

В последней графе таблицы приведено распределение 
реакций» полученное непоорэ дз Твеяныы вввешиваниеыВ 
предпоследней графе полезная нагрузка раопределеиа рво- 
четним путем/ равномерное размещение по всей площади по­
ла прицепа/.

Некоторое несоответствие между цифрами реакций 
передней оск тягача в расцепленном ооотоявии и в оцеплен­
ном -  боа полезного груза обгоняется веточвоотью взве­
шивания'. Реакция передней оож тягача во втором олучае 
Долана бить неокопько больне/ порядке 1380кг./
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Поаг/регятно полуприцеп но взвешивался, ввиду за­
трудни тольноотп онятия фургонного кузова.

Вео полуприцепа в сборе ооотввляет 3420кг'. Из них 
на опорный круг тягача в оцепленном состоянии приходится 
1090 кг1;

Маневренные качеотва автопоезда; * *

Показатепли, характеризующими маневренные качеотва 
автопоезда являются:

радиусы поворота 
габаритные раднуои.

ширина дороги ̂ потребная для разворота.
Кроме указанного, при оценке маневренных качеств 

следует учитывать отношение габаритной длины автопоезда 
к потребной для разворота ширине дороги, а также возмож­
ности движения задним ходом и величину одвига воден 
полуприцепа по отношению к колее задних колес тягача.

Произведенные опыты по маневренное ти дали следую­
щие результат:

Раднуои поворота;
влево вправо

Щ по внешнему переднему колеоу тягача 8,47м. 7,84м;
*2 По внутр.заднему колеоу тягача/ по _ _ L ___ 1оон оката/ -  5,9бм? 5,27м.
*3 по внутр.нолеоу полуприцепа/ / -  4,03м; 3,0бм.

Значения к, и £ ̂  относятся исключительно к

тягачу и от наличия полуприцепа практически/ если не 
учитывать влияния полуприцепа на боковое окольненне 
новее/ не аввиоят;
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Расхождение параметров поворота вправо и влево зави- 

оят от кон тракции рулевого управления гагача, в чаотнооти 
от величины упоров, ограничивающих угол поворота копео'.

Гаоьротные радиуоы поворота автопоезда имеют ояедую- 
цие значения:'

внешний габаритный радиус 
/до передникрылу тягача/
Внутренний габаритный Радиус
/по крику полуприцепа/

■вдаво

877ом;

4б5ом.

ждана.

8I40U'; 

Зб8оы.

Ширина дороги, потребная для разворота автопоезда, 

о применением заднего хода определялась по двум вариантам.
В одном оиучае производилаоь двухкратная подача зад­

ним ходом, при чем так, что задний овео кузова полупри­
цепа выходил за габариты дороги.

Потребная ширина получидаоь равной: 
разворот влево -  9 ,6  м. 
разворот вправо -  8,0 м.

В другом олучае подача задним ходом производилась 
один рвз и задний овео не выходил за габариты дороги;
В результате потребная ширина полу ш ла оь несколько больше**

Рввворот влево -  10,0м*;
Разворот вправо -  Ю,7М.

Предельные отношения потребной ширины дороги в 
габаритной длине автопоезда будут;

. 8
Х,,^, = -т —  = 0,883 9,6 *

» 10,7 *1 ,115  . r f
-TJIT



Значения X больше единицы ояедует очитать нелепа тель­
ным и*.

В отношении движения задним ходом маневренные качества 

автопоезда еавиоят от:
а /  поворотиивооти тягача 
б / длины базы полуприцепа.’
Значительное влияние оказывает также легкоеть руля 

тягача и возможность движения о рамой напей окороотьв.
В заграничных тягачах наличие руля о большим переда­

точным числом и наличие демультипликатора, позвопяюиего 
Хвигвтьоя со окороотьв 2-8 км. в чао, делают маневрирова­
ние весьма удобным, допуокая даже выход водителя из каби­
ны/ при движении/ для осмотра пути и наблюдения за полу­
прицепом^

У иопытуеного автопоезда указав вы о факторы, облег­
чавшие маневрирование,отсутствуют*

Передаточное число руля невелик о/о тандарта. ЗИО-э/. 
Демультипликатор на тягаче ЗИС-ЛО, как известно, отсутст­
вует. На копи туей ом тягаче бил установлен задний moot 
о передаточным числом 7,67, а не 8 ,42 , как обычно ставит- 
ея на ЗШ-10;

Отнопоние бавы тягача к базе полуприцепа также велико:
8810
S6X0

1,056

что является невыгодным^ w w **- Л
Все ато в целом неокодько оказывав то я на маыевреннооЛс 

автоыоеэда. Тем не менее маневренноеть данного автолов: да 
ояедует привнать удовлетворитеаъиой/ что вообце характер- |
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во для Тягачей о полуприцепами, имеющими, несмотря на боль*' 

вгую длину, хорошую рааврротливооть/f?

Рабою одорно-оцедного уотройотва’.

Опорно оцепное уотройогво полуприцепа ППД выполнено 
применительно к конструкции оцепного уотройотва тягача 
ЗЮ-10 и относится к числу попуавтойатичеоких.

При сцепке проиаводятоя следующие операции:
1_. Затормаживание полуприцепа ручным тормозом".
2. О зяуокани®- фикоа то £й валорной собачки/ва тягаче/
3 . ОЦепка /  о автоматическим яапирапием оомкнувынхоя 

челюстей сцепного прибора запорной ообачкой/.
4'. Присоединение шланга вакууыпровэда тормозной 

оно тема и электропроводки.
5', Под"ем опорной рамы*.
б'. Раотормаанвание полуприцепа.

Операции при расцепке автопоезда таковы:
1. Затормакиввнне полуприцепа.

2. Опуокание опорной рамы.
3 . Раз"единение ппевмотичеокой и електричеокой 

проводки.
4 . Выключение запорной ообачки челюстей.
5. Ра о ц е п к а.

Время потребное дня оценки/ при работа одного води­
теля -  без вопомогатэльного персонала/ осе тавпяет при 
хороших грунтовых условиях I t  -  2 минуты и монет быть ове- < 
депо при опытном пероонаае и быстрой работе- до I минуты. |

При неблагоприятных грунтов?® уо овиях/ скользкий* 1
1



Обледенений грунт/ время оценки может увеличиваться до 
3rd минут^выие.

Рп оценка занимает меньше о время, в среднем не превышающе 
нее I -  I J  минут'.

Сценка Тягача о порожним полуприцепом, как похаеали 
опито, происходит удовлетворительно.

Даже в случае окольакого грув та, когда при оценка 
легко вовникает Оукоование ведущих кожео тягача, можно 
яейти из положения, давая тягачу некоторый разгон и та- 
хнм образом ооущеотвляя под"ем переда полуприцепа на опор­
ный круг тягача не уояысо за счет оцепления конао о грун­
том, во и за очет инерции /  запаоа живой оялы/ тягача: t 

Иначе оботонт дело при работе о груженым прицепом. 
Горизонтальная о о оставляющая, потребная для подъема 

полуприцепе на опорный круг тягача, значительно увеличи­
вав то я . При угле наклона въездной рампы 20° и величина
реакции опорного устройства полуприцепа 3000кг. гориаон-
р и
тельная ооставляющая будет:
т Р  ж ф. Л-Л.  •  8000" ^ 2 0 ^ 8 0 0 0 .0 ,3 6 4  О 1090кг.
При учете трения усилие Р будет равно:

= 3 0 0 0 .^ /2 0 °  + 0 ,15 / и

I рш зооо; ^  28032*= 3000.0,5487 * 1630кг;

Очевидно оценка может быть произведена при тяговом л 
уоидии не менее 1630кг. и коэфициенте трения/ шин тягача/ |  
не ниже 1630 : 4640 = 0,36.

В противном ол/чае неизбежна необходим ооть ионользо- i



H w j e v  __вав*я тягачи для сцепви, что не может очжтвтьо* приемлемым*

Опия* на знмннх грунтах /  укятпнний онег, обледенелый 
онвг/ подтвердили это'. Оценка оказанаоь возможной только 
о разгона. В ряде опучаеэ для оценки требовалооь 5-6 попыток. 
При букоованни нопео снег бнотро обледеневал и требовалааь 
подотпкз пеока.

В отличие от этого, на грунтах о высоки коэфициентом 
трення/ иапр. на бетонном полуда ража /  оценка производи лооь 

вполне надежно, плавно, без ударов*
Внди производзнн опыты о установкой поцеречинн рамы 

опорных роликов на 1,2 ,3  и 4 вубци гребенки.

В наиболее неблагоприятном из указанных положсний/на 
4-м зубце/ рвоотояне опорных (роликов от пола /  перед рас­
ценкой/ ооотввляло около 8йш£ /  пол не зиояие ровный/.

В раоцепленном ооотоянжи передняя нромка рамы полУ~ 

прицепа была ~  на 15 им. вив о рами тягача'.
ЗЬкны образен дальнейших опытов /  напр. на 5-м зубце/ 

пропавеоти было бы нельзя ввиду слишком низкого опуокания 
пзредв полуприцепа.

Во возх четырех положениям ацепка протекала удовлетво­
ря только.

* На окоиьзком грунте оцепка при установке на 8-й и 4-й 
иуб была бы невозможна,

В вышеуказанных опытах опуоквнне переда полуприцепа ■ 
происходило не только за очет преднамеренной уотвновки

поперечянн опорной рамы на промежуточные зубцы гребенки,но 
в за счет разгрузки задних рзооор полуприцепа'.
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3 этом отношении большая величина консоли передней 

чаотн  прицепа/ получающаяся при использовании проме­
жуточных зубцов гребен ки , должна вить признана веонна 
неж елательной.

Произведенный раочет и опыты показали , что при поло­
жении опорной рамы на 4—5 ы зубе гребенки загрузка толь­
ко передней  части  прицепа почти полностью уравновесит 
заднвю ч асть  полуприцеп я ,  освобожденную от груза'. Полу­

прицеп будет иметь си ьцый наклон вперед. Ооь полуприце­
па п ови снет на peooopaxV Доота точной уо  тойчивооти в закон

положении не будет .
Подытоживая результаты опытов по оценке коно та ти­

руем , ч т о :
I .  Соотношения вы сот расположения опорной части 

сданного уотройотва /  на т я г а ч е /  и накладной чаотн его  /ш  
полупри цепе/ выбраны достаточно правильно/ применительно 
к  конструкции и весовым ооотноое ниям фургонного кузова/'.

2 .  При наличии г р у н т а /  дающего хорошее оцепление о 
шинами, оценка как  в порожнем, так и в груженом ооотоянии 
происходит нормально, б е з  каких либо затруднений.

3^ На зимних снежных и обледенелых грунтах оценка 
ватрудн яатоя  /  оообенно оильно в случае груженного полу­
п р и ц еп а / благодаря буноованлю ведущих колео тягача .

Одновременно имеет место о ткат  полуприцепа/ затормо­
женного ручным тормозом/ получающийся при использовании 
инерции тягач а  для оценки /  оценка о предварительным раз­
гоном т я г а ч а , оопровонда ющаяоя зна читальной о илы ударом/^
Pfir чг pa****-*** *****••+-

CP у - ^ /г л *  'i f  9

I « |
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оацня реооорных пальцев, одела но небрежно, воаедотвие него 

в нровегах имело меото оаыовыдвигание пальцев, могущее 
вн звать серьезную аварию.

8; Храповик ручного тормоза полуприцепа был о работав 
■ плохо дер нал-.

4 .  Трооо под"емника опорной рамы был поставлен меньше­
го диаметра -  8 ,5  Mat вместо полагавшихся по чертежу 5мм?

5. Шорные ролике выполнены не точно по чертежу.
Не имеют оверденнй и та both иц дня смазки.

6. В отдельных м естах/ напр. в креплении опорной 
площадки "оалазок " -  к кронштейну/ ааилепочные ооедино- 
вия заменены заводом болтовыми, что вызывает нежелательные 
одедотвия, как например, отмеченное выше неправильное огре 
вичение качания оалазок.

Указанными дефектами и отступлениями не иочерпываетоя 
вопрос о производственном выполнении шасси полуприцепа, 

однако приведенных примеров достаточно, чтобы констатиро­
вать невысокое качество выполнения заводом опытного образ­

ца полуприцепа'.

К у в о в
Нош танке специального кузова полуприцепа — фургона 

|дя перевозки хлебных изделий в программу работ отдельным 
пунктом не входило, однако произведенные по ходу нош та­
лий наблюдения позволяют вы оказать некоторые воображения

■
во оущеотву конструкции.

Основным недостатком кузова является весьма высокий 
габарит его , что связано о большой высотой рамы полуприцепе! 
Внутренняя же, полезная, высота кузова -  невелика!
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Beo кузова довольно значителен и составляет около

1770кг. Внешний вид кузова удовяетворитеден'.■
В производственной выполнении кузова им ею тон дефекта: 

пвудоваетворнтельно произведена оборка в части крепления

Пэудавв етв ориавпьно крепление подкосов фальшбортов 
кузова Неудовлетворительная конструкция дверных запоров, 
шямихоя ненадежными./ Наблюдалось саыооткрывание дверов

ipi евде/ t  •
На басовом люке ку зова запор о своем отоутотвует'.
Под полуприцепа выполнен негерметично, что может вые-

агь попадание выхлопных газов в кузов/ особенно -  уиию-
вал наличие низко опущенных фальшбортов /  и пор£ч перево-

зимок продукции1;

основание для следующих выводов:
I .  Основная конструкция прицепа -  рама и ось-при 

коы п н п  дефектов не показали.
2; Отдельные агрегата, а именно -  упряжное устройство 

j «оривя рама о под-емннком и тормозная оно тема нуждаютоя 
Г» изменениях там доработке о пооде дующей экспериментальной

уиннм&х балок к основной раме.

3 А К Я В 5 Е Н И В

Проведенное ионы

I проверкой,


