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19.1, 21.1 и 3.2 1932 комиссия из представителей Леи- 
облдортранса, ЦИАТ, ЛенгОрдорхоза, ДРМЗ и коллектив* 
ВКП(б) и завкома ДРМЗ произвела осмотр и испытание 
первого советского автогудронатора, построенного Детско- 
сельским ремонтно-механическим заводом Леноблдортрап- 
са по проекту инж. Обухова. Испытание было произведено 
по ранее выработанной программе и дало вполне благо
приятные результаты.

Гудронатор смонтирован на старом грузовом автомобиле 
Я—6 с сильно инзошенным двигателем советского произ
водства. Проект и постройка автогудронатора произведены 
под руководством инж. Обухова. Все материалы, приме
ненные для постройки автогудронатора, советского произ
водства. Большинство материалов не соответствует в раз
мерах с чертежами проекта и поставлены лишь в силу от
сутствия необходимого сортамента в момент постройки 
в ДРМЗ. Это обстоятельство отразилось на общем весе 
автогудронатора и на качестве работ. Качество работы 
(особенно пригонка) неудовлетворительное, так как при
гонка и сборка всего автогудронатора была произведена 
в 16 дней. Особенно плохо выполнен и имеет значительное 
отступление от чертежа битумный насос. Автогудронато1> 
не имеет многих необходимых указательных и контроли
рующих приборов.

Для выяснения рабочей характеристики автогудронато-.J  
ра (при работе с водой) он был установлен на мосту. Гиб
кий шланг был опущен в  прорубь рядом с мостом, причем 
разница в  отметках высоты насоса автогудронатора и 
уровня воды в пруду—1,5 ы. Вследствие высокого воздуш
ного столба в  шланге и неточной пригонки шестеренок 
насоса, всасывание воды без предварительной заливки на
соса водой не удавалось. После заливки насос действовал 
с такой производительностью, что котел, емкостью 3100 я 
наполнялся в 4,5 минуты. Циркуляция воды в котле и по 
трубам—отличная.

Наполненный водой котел был подвергнут нагреву ке
росиновыми форсунками. Температура воды при наполнении 
была 4°. Вода закипела через 4 ч. 12 м., после чего фор
сунки были погашены.

Спустя 12 часов после остановки форсунок, термометр 
показывал температуру воды 83°; а спустя 36 часов он* 
упала только до 68°. Таким образом термоизоляция котла— 
отличная.

Термоизоляция выполнена государственным асбестовым 
заводом «Красный треугольник». Материалом для изоляции 
служило асбестовое волокно.

Наименьшая норма разлива при минимальной скорости 
была определена следующим образом: автогудронатор был 
наполнен 2900 я воды. Были установлены 2 распредели
тельных коллектора общей длиной 4 800 и. Путь автогудро
натора при разливе—750 м. Таким образом площадь раз
лива 4,8 X  750 — 3 600 к*.

... 2,100
11,о р и а :—ш ц1 — я 0 ,3  л на 1 мх

Скорость движения была 8,0 кш в час. Впиду того, что 
скорость разлива может быть увеличена вдвое, норма р ле
нива может бить еще уменьшена до 0,4 л на 1 м*. Это 
является очень существенным преимуществом нашего авто- 
гудроиаторя, имеющим большое практическое значение,так 
как американский вггогудроивтор «Этиайер» но даст норму 
менее 0,3 я на 1 к*.



Д м  определения наибольшей нормы разлива при сред
ней скорости полный гудронатор (емкостью 3100 я) был 
разлит на протяжении 277 м, шириною полосы 2,4 и.

Н о р м а : 3100
277 х  2,4

3100
664,8 4,57 л на I л*,

при числе оборотов насоса 400 в минуту, .при скорости дви- 
жения о.о in  в час.
ж случае полный гудронатор (емкостью 3100 л)

4ыл разлит на (Фотяжении 210 и, шириною полосы 4,8 ы. 
Н _____  3100 3100

р ‘ 210X 4,8 7  1000.8 *= 3>1 л , , а ' ■«*;

™ » H<Vq Л ° . ™ 8 насосэ- 5°0 в минуту и скорости дай- ^ксппи ip f км в час.
Практически норма одновременного разлива не превы

шает о л на 1 ы , но принимая во внимание то обстоятель
ство, что опыт был произведен с водой, а не с битумом, 
результат нельзя назвать удовлетворительным. Поэтому 
автору было предложено выяснить причину невозможности 
получения большого удельного розлива.

По исследования автором была выяснена причина, дого
рая оказалась в несоответствии установленных форсунок 
сопел, плошадь сечений которых (каждая в отдельности) 
не превышала 35 им*, тогда как для получения больших 
удельных разливов плошадь сечения каждой форсунки дол
жна быть не менее 50 км*.

3*2 был произведен дополнительный разлив с заменен
ными форсунками (сеч. 62 мм*).

Полный гудронатор в 3100 я  был разлит на протяжении г 
190 м при ширине полосы 2,4 м. <

Н о р м а : 3100
КО х  2,4

3100
—  =- 6,8 л на 1 кв. м.

Время разлива: при малых нормах—15 минут яа разлив 
полного котла гудронатора, при больших нормах—5—7 ми
нут.

По наблюдениям струи воды истекали из сопел под 
большим напором и перекрывались друг с  другом. Увели
чение скорости движения автомобиля вызвало увеличение 
истечения воды из сопел. При переключении передач во* 
дителю в короткий срок удалось отрегулировать подачу 
битума, согласно скорости движения автомобиля.

Для контроля работы автогудронатора на нем должны 
были быть установлены следующие приборы:

Счетчик оборотов битумного насоса, счетчик оборотов 
двигателя автомобиля, термометр для контроля темпера
туры в котле, указатель уровня в котле, тарированный в 
литрах.

Фактически о наличии имелся лишь счетчик оборотов 
битумного насоса. Остальные приборы не были установле
ны из-за отсутствия их.

Предположенное испытание битумом не удалось ввиду 
ей  явившейся невозможности поднять температуру битума 
выше 90—100° ори низкой температуре окружающего вое-

Закончив на этом свою работу, комиссия признала:
1. Идея автогудронатора конструкции инж. Обухова с 

использованием свободной мощности грузовика для вра
щения битумного насоса через гидравлическую передачу 
4см. опубликованную заявку Н% 88060 в  журнале « Д о р о г а  

■ и  а в т о м о б и л ь »  N»Nr 9 и 10, 1931) практически целиком 
подтвердилзсь.

Z  Автогудроиатор ииж. Обухова имеет много конструк
тивных эксллоатаииоииых и экономических преимуществ

Tee. I . Ударимте 'Сркгяды г г .  Даимлоаа а Паалсим). построивши* 1-1 сайтов
аатогудроматар

перед ввозимыми в СССР иностранными автогуиромвтора* 
ми фирм «Этнвйер», «Гвао и «Лиигоф».

3. Конструкция автогудронатора инж. Обухова ее трс 
бует импорта отдельных механизмов и приборов.

4. До передачи даннной конструкции для выполнения ее 
в массовом производстве необходимо пересмотреть асе де
тальные чертежи с точки зрения упрощения конструкция 
автогудронатора, так как по заявлению автора количестве 
деталей может быт» сокращено на 15—20%.

5. Предложить автору изолировать открытую арматуру 
задней части автогудронатора кожухом, препятствующим 
возможному загрязнению битумом.

6. Предложить ДРМЗ заменить корпус коловратного би
тумного насоса новым с точной механической обработкой, 
так как в имеющемся корпусе насоса отступления от чер
тежа достигают 1,5 ыы в зазоре между крылом насоса я 
корпусом, тогда как нормальным зазором нужно считать 
0,15 ни.

7. При наступлении теплой погоды произвести испыта
ние автогудронатора в практической обстановке на опыт
ном участке отдела рационализации Ленинградского обл- 
лортраиса совместно с сектором механизации ЦИАТ. При 
испытании составить характеристики я паспорта яа вто- 
тудронатор, определить наивыгоднейшие режимы работы

8. Предложить ДРМЗ находящийся под автагудрона* 
тором грузовик Я—б подвергнуть до начала строительного 
сезона капитальному ремонту.

9. Комиссия считает необходимым отметить, что появле
ние в  свет первого советского «итогу драм агора, построен
ного целиком из советских материалов и механизмов, мон
тированного на советский грузовик Я—6. полностью осво
бождает СССР от импорта автогудронаторов для дорож
ного строительства.

Особо отметила комиссия энергию и настойчивость, а 
также подлинно ударную роботу конструктора автогудро- 
ивтора ииж. Обухова Н. И. «  слесарно-монтажных бригад— 
тт. Данилова и Павленко.
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