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Глава 1

с е м е й с т в о  а в т о м о б и л е й

ЗИЛ-133

О создании семейства ЗИЛ-133. Повыше­
ние производительности автомобильного транс­
порта - одна из актуальных задач народного 
хозяйства. Основными факторами, влияющи­
ми на производительность автомобиля, явля­
ются грузоподъемность и скорость движения. 
Поскольку техническим заданием на разра­
ботку семейства большегрузных автомобилей 
ЗИЛ-133 была установлена грузоподъем­
ность автомобиля, равная 8 т, и одновременно 
ограничена осевая нагрузка на дорогу, опре­
делилось основное конструктивное решение 
поставленной задачи — автомобиль должен 
быть трехосным. В связи с тем, что автомобиль 
предназначался для эксплуатации на доро­
гах с твердым покрытием и на грунтовых, 
я также для работы с сельскохозяйственными 
уборочными машинами, была принята кон­
структивная схема с колесной формулой 6 х  
X 4, т.е. с двумя ведущими мостами задней 

тележки. Такая схема автомобиля позволяет 
полнее реализовать его тяговые возможности, 
особенно при работе на грунтовых дорогах и 
на поле во время уборочных работ.

Все автомобили семейства первоначально 
проектировались как тягачи для работы в 
составе автопоездов с прицепом или полу­
прицепом. Однако в связи с необходимостью 
ступенчатого ввода в производство новых 
узлов и агрегатов автомобилей этого семейства 
решено было начать его выпуск с одиночного 
автомобиля ЗИЛ-133Г1, установив на нем 
силовой агрегат ЗИЛ-130, т.е. бензиновый 
двигатель со сцеплением и коробкой передач, 
находящийся на производстве и хорошо заре­
комендовавший себя в эксплуатации. Сле­
дующим этапом внедрения нового семейства 
в производство стала установка на автомо­
биль силового агрегата КамАЗ-740 с дизелем 
большой мощности и усиленной карданной 
передачей. Этот автомобиль получил обозна­
чение 311Л-133ГЯ- Значительный запас мощ­
ности даже при работе в составе автопоезда с 
прицепом и хорошие динамические и топлив­
но-экономические показатели, полученные во 
время заводских иепвгеаний, позволили под­
нять его грузоподъемность до 10 т. На базе 
автомобиля 311Л-133ГЯ был создан седельный 
тягач ЗИЛ-133 ВЯ.

Одновременно велась работа по модерниза­
ции автомобиля ЗИЛ-133Г1. При этом опыт, 
накопленный в процессе доводки автомобиля 
ЗШ М ЗЗГЯ, позволил распространить ряд

конструктивных решений на автомобиль ЗИЛ- 
133Г1. Реализация их в конструкции этого 
автомобиля дала возможность увеличить его 
грузоподъемность до Ют. Эта модель полу­
чила обозначения ЗИЛ-133Г2. При этом внеш­
ний вид автомобиля, его назначение и размер­
ные показатели остались без изменения. 'Гак 
как с освоением 311Л-133Г2 выпуск автомоби­
ля ЗИЛ-133Г1 был прекращен, в настоящей 
книге для описания автомобиля е карбюра­
торным двигателем используется только обо­
значение ЗИЛ-133Г2. Все описанное в равной 
мере относится н к ранее выпускавшемуся 
автомобилю ЗИЛ-133Г1.

Авторы с особым уважением называют имя 
ведущего конструктора семейства больше­
грузных автомобилей ЗИ Л -133 — Михаила 
Васильевича Кашлаксва — и выражают ему 
благодарность за помощь, оказанную при 
подготовке этой книги к изданию.

Общие сведения об автомобилях 
семейства ЗИЛ-133. Автомобили се­
мейства рассчитаны на эксплуатацию 
при температуре окружающего возду­
ха от +  40 до — 40е С, относитель­
ной влажности воздуха до 98% при 
25е С, запыленности воздуха до 
1 г/м3, скорости ветра до 20 м/с, 
и в районах, расположенных на высо­
те до 1500 м над уровнем моря, при 
соответствующем изменении тягово­
динамических качеств. Автомобили с 
бензиновым двигателем предназначе­
ны для одиночной работы (без при­
цепа), а автомобили с дизельным дви­
гателем являются автомобилями-тя­
гачами, рассчитанными для работы 
в составе автопоезда с прицепом или 
полуприцепом.

Автомобиль с бензиновым двига­
телем— ЗИЛ-133Г2 (рис. 1.1) снаб­
жен грузовой платформой и предназ­
начен для перевозки различных гру­
зов по дорогам с асфальтовым (бе­
тонным) покрытием, а также для ра­
боты по грунтовым дорогам обычного 
состояния в любое время года, кроме 
периодов дорожной распутицы и сне­
жных заносов. Допускается его экс­
плуатация в полевых условиях, ес­
ли состояние грунта обеспечивает нор­
мальную проходимость автомобиля.

Автомобили с дизельным двигате­
лем — ЗИЛ-133ГЯ (рис. 1.2, 1.3) с 
грузовой платформой и ЗИЛ-1 ЗЗВЯ 
седельный тягач — предназначены 
для перевозки различных грузов
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по дорогам с асфальтовым (бетонным) 
покрытием.

Автомобили семейства ЗИЛ-133 
могут выпускаться в виде шасси без 
грузовой платформы или седельного 
устройства. Шасси предназначаются 
для монтажа на них различных ку­
зовов-фургонов, а также для произ­
водства различных специализирован­
ных и специальных автомобилей: по­
жарных, цистерн, телескопических 
вышек, подъемников и лестниц, за­
правщиков, коммунальных и др.

Автомобиль ЗИЛ-133Г2 рассчитан 
на перевозку груза массой Ю т и  
оборудован двигателем ЗИЛ-130 мощ­

ностью 150 л. с. Автомобили 
ЗИЛ-133ГЯ,-133ВЯ рассчитаны со­
ответственно на перевозку груза 10 т 
и на груз 9,65 т, приходящийся на 
седельно-сцепное устройство. Они обо­
рудованы двигателем ЯМЗ-740 мощ­
ностью 210 л. с. и специальной ком­
плектации, предназначенной только 
для этих автомобилей.

Автомобили ЗИЛ-133Г2 и -133ГЯ 
имеют одинаковое расстояние между 
передним и промежуточным мостом, 
а на седельном тягаче ЗИЛ-133ВЯ 
это расстояние уменьшено. Расстоя­
ние между промежуточным и задним 
мостами одинаково у всех автомоби­
лей семейства. Остальные техниче­
ские данные автомобилей семейства 
ЗИЛ-133 приведены в табл. 1.1.

Основным прицепом для автомоби­
ля-тягача ЗИЛ-133ГЯ является при­
цеп ГКБ-8350, а для седельного тя­
гача ЗИЛ-133ВЯ — полуприцепы 
ОдАЗ-9370 с бортовой платформой и 
ОдАЗ-9770 с кузовом-фургоном. Мас­
са перевозимого груза прицепом 
ГКБ-8350 составляет 8 т, а полупри­
цепами ОдАЗ-9370,- 9770 соответствен­
но 15 и 14 т. Допускается применение 
и других прицепов и полуприцепов, 
имеющих весовую характеристику, 
близкую к указанной. Для обеспече­
ния соединения с тягачами прицеп­
ной состав должен иметь пневмо- и 
электровыводы, выполненные по 
ГОСТ 4365—67 (исполнение 1), и 
пневматический привод тормозной си­
стемы по ГОСТ 4364—81. Полупри­
цепы должны иметь сцепной шкворень 
по ГОСТ 12017—81.

Унификация деталей и узлов ав­
томобилей семейства ЗИЛ-133. При 
создании семейства автомобилей 
ЗИЛ-133 было обращено особое вни­
мание на обеспечение минимальных 
затрат на их производство и дальней­
шую эксплуатацию за счет широкой 
унификации применяемых деталей и 
узлов как внутри семейства, так и 
с моделями автомобилей, уже нахо­
дящихся на производстве.

Так, на автомобиле ЗИЛ-133Г2 пол­
ностью унифицирован с автомобилем 
ЗИЛ-130 силовой агрегат, включая
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Т а б л и ц а  1.1

П а р а м е т р ы
М о д е л ь  а в т о м о б и л я

133Г1 I 133Г2 133ГЯ 133ВЯ

Оснс

Грузоподъемность (масса перевози-

вные пароме 

8000

ры

10 000 10 000 9650*
мого груза), кг 

Собственная масса, кг 6875 6875 7610 6950
Полная масса, кг 15 175 17 175 17 835 16 825

» » буксируемого прице- — — 11 500 22 965*3
па, кг

Распределение массы по мостам от 
автомобиля в снаряженном состоя­
нии, кг:

на передний мост 2540 2540 3290 3290
» промежуточный н задний мо- 4335 4335 4320 3660
сты

Распределение полной массы по 
мостам, кг:

на передний мост 3450 3670 4460 4040
» промежуточный и задний мо- И 725 13 505 13 375 12 785
сты

Длина, мм 9000 9000 9250 7073
Ширина, мм 2500 2500 2500 2436
Высота снаряженного автомобиля 2395 2395 2405 2370

(по кабине), мм
Погрузочная высота пола платфор- 1410 1410 1380 1318*3

мы снаряженного автомобиля, мм 
Расстояние между осями, мм: 

переднего и промежуточного мо- 4610 4610 4610 3700
стов
промежуточного и заднего мо- 1400 1400 1400 1400
стов

Колея колес, мм: 
переднего моста 1835 1835 1835 1835
промежуточного и заднего мо- 1850 1850 1850 1850
стов

Углы свеса, °: 
передний (по бамперу) 42 42 35 35
задний 30 30 27 6 5

Дорожный просвет, мм: 
под передним мостом 350 350 340 340
» промежуточным и задним 250 250 235 235

мостами
Внутренние размеры грузовой плат­

формы, мм: 
длина 6100 6100 6100
ширина 2328 2328 2328 —
высота бортов без надставок 575 575 575 —

» » с надставками 926 926 926 —

Эксплуатационные показатели*А
Максимальная скорость движения 

на высшей передаче, км/ч, не менее: 
автомобиля (тягача) 
автопоезда

Время разгона автомобиля*5 до 
скорости 60 км/ч, с, не более

Максимальный подъем, преодоле­
ваемый без разгона, %, не менее: 

автомобилем (тягачом) 
автопоездом

Контрольный расход топлива46 иа 
100 км пути, л, не более

80 80 85
.— 80

50 100 50

25 25 25
— . — 18

46,3 48,3 26,6

85
80
50

25
18

38,6
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Продолж. табл. 1.1

П а р а м е т р ы
Модель автомобиля

133Г1 1 3 3 Г 2 133ГЯ 1ззвя

Путь свободного качения* *7 (выбег) 
со скорости 50 км/ч, м, не менее

700 900 900 900

Вместимость топливных баков, л 250** 250*8 170 340*9
Наименьший радиус поворота по 

оси переднего внешнего (относитель­
но центра поворота) колеса, м, не 
более

11 11 11,6 10,2

Наружный габаритный радиус по­
ворота (по переднему бамперу), м, 
не более

11,6 11,6 12,1 10,7

Ширина коридора, занимаемая при 
повороте с наружным габаритным 
радиусом, м, не более 

Железнодорожный габарит по 
ГОСТ 9238—73, в который при уста­
новке на железнодорожную платфор­
му вписывается автомобиль:

4,5 4,5 4,3 4,0

без тента 02-Т 02-Т 02-Т 02-Т
с установленным тентом 

Тормозной путь со скорости 40 км/ч 
при применении рабочей тормозной 
системы, м, не более:

1-Т 1-Т 1-Т

автомобиля (тягача) 17,2 17,2 17,2 17,2
автопоезда -- - — 18,4 18,4

** Масса, приходящаяся на седельно-сцепное устройство от полуприцепа.
*2 Полная масса полуприцепа.
*3 Высота опорной поверхности седельно-сцепного устройства.
*4 Все показатели относятся к автомобилю или автопоезду полной массы и определены в до­

рожных условиях, соответствующих сухому ровному горизонтальному шоссе с гладким асфаль­
товым покрытием.

*5 Указанное время относится к автомобилю, начинающему разгон на прямой передаче в ко­
робке передач со скорости 20 км/ч.

*6 Указанный расход топлива определен для полностью обкатанного и технически исправного 
автомобиля с приработанным двигателем, движущегося на прямой передаче в коробке передач 
со скоростью 60 км/ч. Замер производится в летнее врмя на шоссе, имеющем короткие подъемы, 
не превышающие 0,5%. Расход устанавливается как средний из результатов двух заездов в обе 
стороны мерного участка. Температура жидкости в системе охлаждения двигателя при этом 
должна быть 80—95 °С. Контрольный расход топлива служит для определения технического со­
стояния автомобиля и не является эксплуатационной нормой. Указанный для ЗИЛ-133ВЯ конт­
рольный расход топлива относится к автопоезду.

*7 Указанный путь определяется при нейтральном положении рычага управления коробкой пе­
редач до полной остановки автомобиля и является контрольным для проверки качества регули­
ровки узлов ходовой части.

*8 Два бака по 125 л.
*9 Два бака по 170 л.

двигатель со всеми системами и обо­
рудованием, сцепление и коробку пе­
редач. Полностью унифицированы ра­
диатор системы охлаждения двигате­
ля, глушитель выпуска отработав­
ших газов, привод управления сцеп­
ления, карданные шарниры, шлице­
вые соединения и размер труб кар­
данных валов, редуктор заднего мос­
та (с 1982 г.), рулевое управление с ме­
ханизмом руля со встроенным гидро­
усилителем и насосом высокого дав­
ления, масляный радиатор, рулевое 
колесо с колонкой и карданным ва­

лом, шарниры рулевых тяг, колеса и 
шины, стояночный тормоз с приводом, 
рабочий тормоз, воздушный компрес­
сор с регулятором давления, воздуш­
ные баллоны, тормозные камеры, ка­
бина с оборудованием и оперение, 
приборы системы электрооборудова­
ния, включая генератор переменного 
тока с встроенным кремниевым вы­
прямителем, бесконтактный полупро­
водниковый регулятор напряжения, 
аккумуляторная батарея, контакт­
но-транзисторная система зажигания, 
стартер, детали освещения и световой
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сигнализации, контрольно-измери­
тельные приборы.

С автомобилем ЗИЛ-ММЗ-585 на 
автомобиле ЗИЛ-133Г2 унифицирова­
ны бензобаки и буксирная петля.

С автомобилем ЗИЛ-130 унифици­
рованы отдельные детали рамы (1-я 
поперечина и задняя поперечина с рас­
косом), передней подвески (сухари, 
стяжные болты, распорные втулки).

С автомобилем ЗИЛ-131 унифици­
рованы амортизаторы передней под­
вески, пальцы и втулки их крепле­
ния.

Также широко осуществлена уни­
фикация автомобилей ЭИЛ-133ГЯ и 
-133ВЯ с автомобилями действующе­
го производства. На этих автомобилях 
используется силовой агрегат с дви­
гателем КамАЗ-740 специальной ком­
плектации, предназначенной для ав­
томобилей ЗИЛ-133ГЯ и -133ВЯ и 
в основном унифицированный с си­
ловым агрегатом, устанавливаемым на 
автомобилях КамАЗ. Топливные ба­
ки, карданные шарниры, шлицевые 
соединения и размер труб карданных 
валов унифицированы с автомобилем 
ЗИЛ-131. Тягово-сцепное устройство 
применено от автомобиля ЗИЛ-130. 
Кабина, кроме панели приборов, уни­
фицирована с кабиной автомобиля 
ЗИЛ-130. С автомобилем ЗИЛ-130 
унифицированы также некоторые де­
тали оперения. Грузовая платформа 
унифицирована с платформой длин- 
нобазного автомобиля семейства 
ЗИЛ-130, однако несколько усилена 
за счет введения дополнительной бал­
ки в связи с увеличением грузоподъ­
емности .

Оригинальные детали и узлы авто­
мобилей семейства ЗИЛ-133 унифи­
цированы внутри семейства. Так, у 
ЗИЛ-133ГЯ и- 133ВЯ полностью уни­
фицированы радиатор системы охлаж- 
жения двигателя и воздушный фильтр 
системы питания, глушитель вы­
пуска отработавших газов, передний 
мост, передняя подвеска, за исклю­
чением рессор, задняя подвеска, про­
межуточный и задний ведущие мосты. 
Унифицированы элементы рам и про­
филь передней части лонжеронов.

Глава 2

ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ

Органы управления автомобиля 
ЗИЛ-1 ЗЗГ2

Расположение органов управле­
ния, размещенных в кабине, показано 
на рис. 2.1. Ручки управления снаб­
жены табличкой с символами агрега­
тов, которыми они управляют. Под 
ручками управления установлены 
электрические выключатели и пере­
ключатели.

Спидометр 2 показывает скорость 
автомобиля (в км/ч), а установленный 
в нем суммарный счетчик — общий 
пробег (в км). Спидометр приводится 
гибким валом от редуктора, установ­
ленного на вторичном валу коробки 
передач.

Указатель 4 тока* показывает силу 
зарядного («+») или разрядного 
(«—») тока аккумуляторной батареи 
в амперах.

Указатель 5 показывает температу­
ру (в °С) в заднем водоотводящем 
канале выпускной трубы головки бло­
ка цилиндров.

По указателю 19 контролируется 
давление в системе смазки двигателя 
(в кг/см2) .

Указатель 20 показывает количество 
топлива в баках, имеет шкалу с де­
лениями 0; 0,5 и П, что соответствует 
пустому баку, половине объема и 
полному баку. Указатель уровня топ­
лива связан с двумя датчиками (по 
числу баков) и показывает количество 
топлива в одном из баков в зависимо­
сти от положения ручки переключа­
теля 12.

Двухстрелочный манометр 6 для 
контроля давления воздуха в системе 
пневматического привода тормозов 
имеет две шкалы: верхняя показывает 
давление в контуре привода тормоз­
ных механизмов колес переднего и 
промежуточного мостов, нижняя —

* Новое по документации завода-изгото- 
вителя наименование амперметра.
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Органы управления автомобилей 
ЗИЛНЗЗГЯ, -133ВЯ

Расположение органов управления, 
размещенных в кабине, показано на 
рис. 2.2 (а и б).

Ручка 37 служит для управления 
жалюзи. При вытягивании ручки на 
себя жалюзи закрываются.

Кнопка 36 крана системы аварийно­
го растормаживания служит для вы­
ключения стояночной тормозной сис­
темы в случае ее аварийного включе­
ния при движении автомобиля.

Тахометр 1 показывает частоту 
вращения коленчатого вала двигателя.

Указатель 2 уровня топлива в баке 
имеет шкалу с делениями 0; 0,5 и П. 
В шкалу встроена сигнальная лампа 
со светофильтром красного цвета, 
которая включается при уменьшении 
количества топлива в баке до 1/в 
полной емкости.

Указатель 3 температуры охлаж­
дающей жидкости показывает темпе­
ратуру жидости в коробке термоста­
тов. В шкалу встроена сигнальная 
лампа перегрева охлаждающей жид­
кости со светофильтром красного 
цвета, которая включается при повы­
шении температуры выше 98° С.

Спидометр 4 показывает скорость 
автомобиля (в км/ч), а установленный 
в нем суммарный счетчик — общий 
пробег автомобиля (в км). В шкалу 
встроена сигнальная лампа со свето­
фильтром синего цвета, которая заго­
рается при включении дальнего света 
фар.

Указатель 5 тока показывает 
силу зарядного («+») или разряд­
ного («—») тока аккумуляторной ба­
тареи в амперах.

Указатель 6 показывает давление 
в системе смазки двигателя (в кгс/см2). 
В шкалу встроена сигнальная лампа 
со светофильтром красного цвета, ко­
торая включается при понижении 
давления в системе смазки до 0,4— 
0,8 кгс/см2.

Манометр 8 показывает давление 
в контуре привода тормозных меха­
низмов колес переднего моста, ма­
нометр 7 — в контуре привода тор­

мозных механизмов колес промежу­
точного и заднего ведущих мостов.

Контрольная лампа 9 со светофиль­
тром красного цвета служит для конт­
роля готовности к работе электрофа- 
кельного подогревателя (термостар­
та).

Контрольные лампы 10 и 11 со све­
тофильтрами зеленого цвета и сим­
волами служат для контроля исправ­
ности ламп указателей поворота. За­
гораются при включении указателей 
поворота.

Контрольная лампа 12 со свето­
фильтром зеленого цвета и символом 
служит для контроля исправности 
ламп опознавательных фонарей авто­
поезда и загорается при включении 
названных фонарей.

Контрольная лампа 13 со свето­
фильтром красного цвета и символом 
служит для контроля за работой ме­
жосевого дифференциала и загорает­
ся при включении механизма его бло­
кировки.

Контрольная лампа 14 со свето­
фильтром красного цвета и символом 
служит для контроля за работой стоя­
ночной тормозной системы и горит 
прерывисто при включении этой сис­
темы.

Сигнальная лампа 15 со светофиль­
тром красного цвета и символом 
включается при падении давления в 
контуре растормаживания стояноч­
ной тормозной системы.

Сигнальная лампа 16 со светофиль­
тром красного цвета и символом вклю­
чается при падении давления в кон­
турах привода стояночной и запасной 
тормозных систем.

Сигнальная лампа 17 со светофиль­
тром красного цвета и символом вклю­
чается при падении давления в кон­
туре привода тормозных механизмов 
колес промежуточного и заднего мо­
стов.

Сигнальная лампа 18 со светофиль­
тром красного цвета и символом вклю­
чается при падении давления в кон­
туре привода тормозных механизмов 
колес переднего моста.

Выключатель 26 системы аварий­
ной сигнализации служит для одно-
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Рис. 2 2 Органы управления и указатели контрольно-измерительных приборов автомо­
билей ЗИЛ-133ГЯ, -1ЗЗВЯ:

/ — тахометр; 2 — указатель уровня топлива в баке; 3 — указатель температуры охлаждающей 
лиддослц 4 - спидометр; 5 — указатель тока; 6 — указатель давления масла; 7 ,8  — манометры си 
стемы пневматического привода тормозов; 9 — контролньая лампа электрофакельного подогревате­
ля; 10 и / . /— контрольные лампы указателей поворота; 72 — контрольная лампа включения опозна­
вательных фонарей автопоезда; 13 — контрольная лампа включения блокировки межосевого диффе­
ренциала, 14 — контрольная лампа стояночной тормозной системы; 15— сигнальная лампа падения 
давления в контуре растормажнваъия стояночной тормозной системы; 16 — сигнальная лампа паде­
ния давления в контурах привода стояночной и запасной тормозных систем; 17, 18 — сигнальные 
лампы падения давления в контурах привода тормозных механизмов соответственно колес задней 
Iслежки и колес переднего моста; 19 — блок предохранителей; 20 — переключатель противотуманных 
фар и фар ближнего света; 21 — переключатель датчиков указателя уровня топлива в баках (для 
ЗИЛ-Ш ВЯ); 32 -  выключатель опознавательных фонарей автопоезда; 23 — выключатель освещения 
седельно-сцепного устройства при сцепке с полуприцепом (для ЗИЛ-133ВЯ); 2 4 — выключатель пла­
фона; 25 переключатель режимов работы отопителя кабины; 26 - выключатель системы аварий­
ной сигнализации; 27 — выключатель для проверки контрольных ламп; 28 — рукоятка управления 
заслонкой канала отопителя; 2 9 • - рукоятка управления подачей топлива, 30 — рукоятка останова 
двигателя; 31 i оливка крана управления стеклоочистителем; 32 — реостатный регулятор степени 
освещенности при боров; 33 выключатель электрофакельного подогревателя; 34 — кнопка дистан­
ционного управления выключателем аккумуляторных батарей; 35 — выключатель приборов электро­
оборудования и стартера; 36'- -кнопка крана системы аварийного растормаживйния; 3 7 — ручка уп­
равления жалюзи радиатора; 38 - рулевое колесо, 39 - комбинированный переключатель; 40 —- ры­
чаг заслонки отопителя; 11 ограничитель хода педали; 42 -  педаль управления подачей топлива; 
43 — педаль крана рабочей тормозной системы; 44—-педаль выключения сцепления; 4 5 — рукоятка 
крана стояночной тормозной системы; 46 - рычаг переключения передач коробкн; 47 — переключа­
тель передач делителя; 48 — кнопка крана вспомогательной тормозной системы; 49 - ручка крана 

блокировки межосевого дифференциала; 50 кнопка насоса омывателя ветрового стекла
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временного включения всех указате­
лей поворотов в мигающий режим. 
Аварийная система включается при 
вытягивании рукоятки выключателя. 
В головку рукоятки встроена конт­
рольная лампа со светофильтром крас­
ного цвета и символом, которая 
служит для контроля работы системы 
аварийной сигнализации и загорается 
при включении аварийной системы 
сигнализации, которой пользуются на 
дороге при аварийном состоянии ав­
томобиля.

Выключатель 35 служит для вклю­
чения приборов электрооборудования 
и стартера. При повороте ключа по 
часовой стрелке до фиксации вклю­
чаются приборы, при дальнейшем по­
вороте ключа — включается стартер. 
Положение ключа при включении 
стартера — нефиксированное.

Комбинированный переключатель 
39, установленный иод рулевым коле­
сом 38, служит для включения на­
ружного освещения, звуковых сигна­
лов, указателей поворотов и сигнали­
зации светом фар (мигания). Схема 
включения переключателя показана 
на рис. 2.3.

Рукоятка 40 (см. рис. 2.2) управле­
ния заслонкой отопителя имеет те же 
положения, что и на автомобиле 
ЗИЛ-133Г2 (см. «Органы управления 
автомобиля ЗИЛ-133Г2»).

Рукоятка 45 крана стояночной тор­
мозной! системы имеет 2 фиксирован­
ных положения: переднее -  стояноч­
ный! тормоз выключен. При этом сжа­
тый! воздух из воздушных баллонов 
подается в цилиндры пружинных энер­
гоаккумуляторов и сжимает силовые 
пружины, благодаря чему расторма­
живаются тормозные механизмы колес 
промежуточного и заднего мостов: 
заднее — стояночный тормоз вклю­
чен. При этом сжатый воздух выпус­
кается из цилиндров пружинных энер­
гоаккумуляторов, силовые пружины 
разжимаются и приводят в действие 
тормозные механизмы колес проме­
жуточного и заднего мостов. Для вы­
вода рукоятки из крайнего заднего 
положения при выключении тормоза 
ее вытягивают, чтобы снять с фикса­

Рис. 2.3. Схема включения комбинированно­
го переключателя:

I — правый указатель поворота; 2 — левый указа­
тель поворота: 3 — электрический звуковой сиг­
нал; 4 — габаритные фонари и фары ближнего и 
дальнего света; 5 — сигнализация светом фар, 

6 пневматический звуковой сигнал

тора, после чего она свободно возвра­
щается в крайнее переднее положение. 
Промежуточные нефиксированные по­
ложения рукоятки используются при 
движении автомобиля для его при­
тормаживания, интенсивность которо­
го зависит от угла ее поворота.

Схема управления коробкой пере­
дач и делителем показана на 
рис. 2.2. в.

Глава 3

СИЛОВОЙ АГРЕГАТ ДИЗЕЛЬНЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ

Силовой агрегат автомобилей-тягачей со­
стоит из четырехтактного V'-образиого 
восьмицилиндрового дизеля (рис. 3.! и 3.2), 
двухдискового сцепления и десятиступенча­
той коробки передач. Основные параметры 
силового агрегата:

Двигатсм>
Модель
Порядок работы ци­

линдров . . .

Диаметр цилиндра и 
ход поршня, мм . .

Рабочий объем, л
Степень сжатия . .
Номинальная мощ­

ность двигателя, л. с

Максимальный крути 
щий момент, кге-м

П

740

1—5—4-—2—6—- 
3— 7—8

120X120
10,85
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210 при 
2600 об/мин

65 при 1500-- 
1800 об/мин



Максимальная частота 
вращения коленчатого
вала, о б /м и н . 2930

Минимальная частота 
вращения коленчатого
вала, об/мин . . . .  600

Удельный расход топ­
лива по скоростной ха­
рактеристике, г/(л. с.-ч):

минимальный . . . 165
при номинальной
мощности . . . .  175

Давление масла в про­
гретом двигателе, 
кгс/см2:

при номинальной
частоте вращения . 4 ,0  — 5,5
при минимальной
частоте вращения . не менее 1,0

Сцепление

Передаваемый крутя­
щий момент, кгс-м . . 65

Диаметр фрикцион-
ных накладок, мм . . 350

Усилие на педали
сцепления, кге . . . . 20

Коробка передач

Передаточные числа
коробки передач:

I передача . . - 7,82
II » 4,03
III » . . . 2,50
IV » . . 1,53
V » . . . 1,00
передача заднего хо-
да ......................... 7,38

Передаточные числа
при включении делителя:

I передача . . . 6,38
II » . . . 3,29
ш  »  . . . 2,04
IV » . . . 1,25
V » . . . 0,815

з . х ........................................................... 6,02

Рис. 3.1. Продольный разрез дизеля:
/ -  вентилятор: 2 гидромуфта; 3 -генератор; 4 - топливоподкачивающий насос, 5- топливный 
насос низкого давлении; 6 регулятор частоты вращения; 7 - топливный насос высокого давления; 
8 -  муфта опережения впрыска топлива; 9 —- вал привода топливного насоса; 10, 12, 14 и 16 ■ рас­
пределительные шестерни; 11 —  датчик тахометра; 13 — картер маховика; 15 маховик; /7 - рас­

пределительный вал; 18 —- коленчатый вал
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